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Civil Aviation - September 1974 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


This service bulletin presents preliminary 
data on the operations and finances of the seven 
major Canadian scheduled airlines. 


obtained by consulting the publication "Transcontin- 
ental and regional air carrier operations", catalogue 
no. 51-001. 


| 
| Complete monthly statistical data may be 
| 


| In comparing the data for September of 
: 1973 and 1974, please ncte that a strike of C.P. 
| Air machinists disrupted that carrier's traffic 
| during the month of September 1973. 


Traffic in the month of September 1974 
surpassed the. level attained in the same month of 
1973. Passenger traffic, measured in passenger- 
miles for all services, totalled 1,538.8 million 
in September of 1974. This represents a 15.1% 
increase over the 1,336.7 million recorded in Sept- 
ember of the previous year. Non-passenger traffic, 
in terms of goods ton-miles for all services, rose 
from 38.2 to 40.8 million over the same period of 
time. 


These same seven air carriers reported 
total operating revenues of 124.9 million dollars in 
September of 1974. During the same month, total 
operating expenses of 109.7 million dollars were 
incurred. As a result, a total operating income of 
15.3 million dollars was reported in September 1974 
compared to 14.0 million dollars in the same month 
of 1973. 


Please direct all enquiries concerning 
this material to Mr. G. Wilson, Aviation Statistics 
Centre, telephone: (613) 995-9894. 
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Aviation civile - Septembre 1974 


Exploitation des transporteurs aériens 


transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données provisoires sur 
les activités et l'état financier des sept principaux 
transporteurs aériens 4 horaire fixe du Canada. 


La publication intitulée "Opérations des 
transporteurs aériens transcontinentaux et régionaux", 
numéro 51-001 au catalogue renferme toute la statistique 
mensuelle. . | 


En faisant la comparaison des données du mois de 
septembre pour 1973 et 1974, on doit se rappeler qu'un 
conflit ouvrier au sein du personnel des mécaniciens de C.P. 
Air est venu influer sur les chiffres du trafic de cette 
compagnie durant september 1973. 


Le niveau de trafic durant septembre 1974 a été 
supérieur a celui du méme mois de 1973. Le trafic des 
passagers, exprimé en passagers-milles pour tous les services, 
a totalisé 1,538.8 millions pour septembre en cours, soit 
une hausse de 15.1% au regard des 1,336.7 millions enregistrés 
en septembre de l'année précédente. Les tonnes-milles de 
marchandises pour tous les services se sont accrues de 38.2 
& 40.8 millions pour la méme période. 


Les mémes sept transporteurs aériens ont déclaré 
des recettes totales d'exploitation de l'ordre de 124.9 
millions de dollars en septembre 1974 tandis que les 
dépenses totales d'exploitation s'établissaient a 109.7 
millions de dollars pour le méme mois. 11 s'ensuit donc 
que le revenu total d'exploitation se situait a 15.3 millions 
de dollars en septembre 1974 au regard de 14.0 millions de 
dollars un an plus tot. ; 


Pri@re d'acheminer vos demandes concernant cette 
brochure 4 M.G. Wilson, Centre des statistiques de 
l'aviation, téléphone: (613) 995-9894. 
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ASC-SB-1-10 January 1975 Janvier =" 
Canada-USA Scheduled Air Passenger Otig > Origine et destination des passagers aérééns 
& Destination ; sur vols a4 horaire fixe, trafic aérien 
Canada-Etats-Unis 

In this bulletin are featured Canada- Le présent bulletin contient des données 
USA Origin-Destination data for the 2nd sur l’origine et la destination des passagers 
quarter of 1973 and 1974. These statistics dans le trafic aérien Canada-Etats-Unis, pour le 
are derived from two O & D Surveys - the 2° trimestre de 1973 et de 1974. Ces statistiques | 
Canadian survey in which the major Canadian proviennent de deux enquétes, l'une est 1l'enquéte 
carriers participate and the US Survey canadienne a laquelle participent les principaux 
conducted by the Civil Aeronautics Board to transporteurs canadiens, et l'autre est 1l'enquéte 
which all the certificated US air carriers américaine menée par la Civil Aeronautics Board 
report. The sets of data are merged and a dont relévent tous les transporteurs aériens 
composite Canada-USA O & D picture of américains brevetés. Les résultats des deux 
scheduled services is formed. enquétes sont réunis de maniére 4 donner un tableau 

combiné de l'origine et de la destination des 
passagers aériens sur vols A horaire fixe entre 
le Canada et les Etats-Unis. 

The data in this service bulletin Les données de ce bulletin de service 
consists of pure transborder O & D passengers. représentent l'origine et la destination purement 
Transborder portions of international trips transfrontaliéres de passagers. Les trajets 
have not been included. Both year-to-date transfrontaliers des voyages internationaux ne 
and current quarter figures are shown in this sont pas inclus. Les chiffres cumulatifs pour 
bulletin. Percentages are based on year-to- l'année sont présentés avec les données du 
date data; ranking, on the current quarter's trimestre courant. Les pourcentages proviennent 
data. des données cumulatives pour l'année et les rangs 

sont obtenus du trimestre 4 l'étude. 

The data for the second and third Les chiffres pour les deuxiéme et troisiéme 
quarters of 1973 were affected by the Air trimestres de 1973 ont éte affecté par la gréve 
Canada machinists’ rotating strike from June 1 tournante des machinistes d'Air Canada qui a 
to June 22, 1973 and the CP Air machinists' débuté le 1 juin et qui s'est terminée le 22 juin 
strike from July -25 to September 22, 1973. 1973 et la gréve des machinistes de CP Air, du 

: 25 juillet au 22 septembre 1973. 

As a result of the recent Canada-United A la suite des derniers accords aériens 
States bilateral air agreement new services bilateraux entre le Canada et les Etats-Unis, de 
have been started by Hughes Air West and nouveaux services ont été introduits par Hughes 
North West Orient Airlines. These airlines Airwest et Northwest Orient Airlines. Ces 
started providing transborder services to compagnies aériennes ont commencé 4 offrir un 
Edmonton International Airport in June, 1974. service transfrontalier 4 l'aéroport international 

d'Edmonton en juin 1974. 

Enquiries relating to the data may be Toute demande de renseignements sur ces 
directed to the Aviation Statistics Centre, données peut @étre adressée au Centre des statistiques 
Statistics Canada, 275 Slater Street, Ottawa, de l'aviation, Statistique Canada, 275, rue Slater, 
Ontario. Attention: Mr. M. Burchell Ottawa (Ontario), a l'attention de M. Burchell 
(Telephone 613-995-9897). (au téléphone 613-995-9897). 
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Civil Aviation - October 1974 


Operations of Transcontinental 
and Regional Air Carriers 


Preliminary data on the operations 
and finances of the seven major Canadian sched- 
uled airlines appear in this bulletin. 


Complete monthly statistical data may 
be obtained by referring to the monthly publi- 
cation "Transcontinental and Regional Air 
Carrier Operations", catalogue no. 51-001. 


Air traffic during the month of October 
1974 exceeded the level attained in the same 
month of 1973. Passenger traffic, measured in 
passenger-miles for all services, totalled 
1,275.9 million in October of 1974. This re- 
presents a 13.1% gain over the 1,128.2 million 
reported in October one year earlier. Non- 
passenger traffic, in terms of goods ton-miles 
for all services rose from 40.5 to 41.5 (2.52%) 
million between the same period under consid- 
eration. 


Financial statistics submitted by the 
same seven air carriers reveal that total 
operating revenues jumped 31.5% in October 
1974 compared to October 1973, that is, from 
83.9 million dollars to 110.3 million dollars. 
In the same monthly comparison, total operating 
expenses totalled 112.2 million dollars as 
against 86.3 million dollars (+30.0%) one 
year earlier. Consequently, an operating loss 
of 1.9 million dollars was incurred for October 
1974 vis-a-vis the 2.4 million dollars in 
October 1973. 


Please direct all enquiries concerning 


this material to Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone: (613) 995-9894. 
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Exploitation des transporteurs aériens 


transcontinentaux et rég ionaux 


Ce bulletin présente les données provisoires 
sur l'activité et l'état financier des sept princi- 
paux transporteurs aériens 4 horaire fixe du Canada. 


La publication intitulée "Opérations des 
transporteurs aériens transcontinentaux et régionaux", 
numéro 51-001 au catalogue renferme toute la 
statistique mensuelle. 


Le niveau de trafic aérien a été supérieur 
en octobre 1974 4 celui du méme mois de 1973. Le 
trafic des passagers, exprimé en passagers-milles 
pour tous les services, a totalisé 1,275.9 millions 
en octobre 1974, soit une hausse de 13.1% au regard 
des 1,128.2 millions déclarés en octobre de l'année 
précédente. Le trafic des marchandises, calculé 
en tonnes-milles pour tous les services, s'est élevé 
de 40.5 a 41.5 millions (2.5%) au cours de la méme 
période de temps. 


Un examen des données financiéres déposées 
par les mémes sept transporteurs aériens révele que 
les recettes totales d'exploitation ont grimpé de 
31.5% en octobre 1974 par rapport 4 octobre 1973, 
c'est-a-dire qu'elles sont passées de 83.9 4 110.3 
millions de dollars. Durant la méme période, les 
dépenses d'exploitation se sont chiffrées 4 112.2 
millions de dollars comparativement aux 86.3 millions 
(+30.0Z) un an auparavant. I1 s'ensuit donc qu'il 
y a eu perte d'exploitation de 1.9 millions de 
dollars face aux 2.4 millions pour octobre 1973. 


Priére d'acheminer toute demande de ren- 
seignements concernant les données de ce bulletin 
aM. G. Wilson, Centre des statistiques de 1'aviation, 
téléphone: (613) 995-9894. 
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Statistique 


N Statistics 
Canada 


Canada 


service bulletin 


ort Commission. 


Vol. 7, No. 4 
ASC-SB-0-04 


Preliminary 


April 1974 


| International Air Charter Statistics 


| Passenger Origin and Destination 


Preliminary statistics on International 
Air Charter Passenger Origin and Destination 
at Canadian cities for April 1974 have been 
compiled and tabulated. 


Flights that were diverted to American 
cities as a result of the firefighters strike 
were allocated to their Canadian points of 
origin and destination. 


Should further information be needed, 
do not hesitate to contact Mr. P. Paradis at 
the Aviation Statistics Centre, telephone: 
613-995-9897. 
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Statistique des affretements aériens 
internat ionaux 


Origine et destination des passagers 


La statistique préliminaire sur l'origine 
et la destination des passagers transportés en vols 
nolisés aux villes canadiennes pour avril 1974 a été 
mise en tableau. 


Les vols qui ont été dirigés vers les Ftats- 
Unis en raison de la gréve des pompiers sont ici 
publiés selon leur origine ou destination canadienne. 


Pour plus amples informations, veuillez 
vous adresser a M. P. Paradis, au Centre des statis- 
tiques de L'aviation, téléphone: 613-995-9897. 
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TARLE 11 PASSENRER ORIGIN AND DESTINATION BY CANANJAN CITY APRTL 1974 
yABLEAU 11 ORIGINE FY MESTINATION NES PASCAGERS PAR VILLE CANADIENNE AVAYE 1°76 
CANSOLAN NPTGIN FORE TCN MPIGIN TOTAL 
NUTROUND TNS OUND TOTAL DUTROUND TAROQUNG TAT AL OUT ROUND TNBOUNY Tn 
QEYGINE CANSOTENNE CEIGINE EYP ANGERE TOT AY 
SOR TANT ENTRANT TOTAL SORTANT FNTRANT YOTAL SOP T ANY ENTPART 
CALGARY, ALTA. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 101 102 203 9 " 0 {OL 102 
COPENHAGEN, DENMARK fe) 163 Ne o 0 te) 9 163 
LONDON, ENGLAND €22 weal 699 fa] te] 3) 822 177 
PARIS, FRANCE 345 345 690 ba) ta) fa] 345 245 
TOTAL EUROPE - 9668 7a? 14755 9 0 0 968 787 
ACAPULCO, MEXICO 96 a4 140 0 4 9 %6 & b 
MAZATLAN, MEXICO 171 194 2G 9 49 9 Leis) 194 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 150 3558 605 “ ta) 6 150 355 
TOTAL SOUTH suD 417 593 Lei c e 9 aT 593 
BELLINGHAM, WASHINGTON 20 20 a 0 ta) 0 20 20 
HONOLULU, HAWAII 646 907 USS a) Ca) 0 646 ony 
LAS VEGAS, NEVADA 232 232 4b 0 te) Q 232 232 
SAN DIEGO, CALIFORNIA 0 206: 208 9 G 0 fa) 208 
TOTAL U.S.A. E.U. age 1,367 29268 9 is) 0 898 ly 267 
ORIGIN TOTAL 29283 20747" 030 0 0 6 24283 29747 
CHARLOTTETOWN, P.E.I. 
NASSAU, GAHAMA ISLANDS 190 % "T00 20¢ (0) C9) 9 106 166 
TOTAL SOUTH SUD 109 100 200 by) 0 ts) ino wen 
ORIGIN TOTAL 100 100 206 0. 6 0 106 100 
COMOX, B.C. 
FAYETTEVILLE, NORTH CAROLINA 0 0 o- 40 40 80 40 4&0 
TOTAL U.S.A. UL. 9 0 9 40 40 80 40 40 
ORIGIN TOTAL ' 9 9) 0 490 40 60 4&0 40 
EDMUNTON INDUSTRIAL A/P, ALTA, 
MAZATLAN, MEXICO 56 186 206 0 re) (9) 56 150 
TOTAL SOUTH SUD 56 150 204 0 C5) is} 56 1590 
MINNEAPOLIS/ST. PAUL, MINNESOTA $5 5S 119 9 0 ry) «5 55 
PORTLAND, OREGON 20 6 20 0 6 9 20 i) 
SAN DIEGO, CALIFORNIA 216 ES aba 0 ta) 9 216 115 
SEATTLE, WASH, 49 49 BO ts) 9] © 40 60 
TOTAL U.S.A. EU. aan 210 $4) hy) 0 0 331 210 
ORIGIN TOTAL 267 366 T&T te) 0 Ly) 387 260 
EDMONTON INT'L A/P, ALTA. 
LONDON, ENGLAND 510 345 B55 is) o elt 510 345 
TOTAL EUROPE 510 345 655 0 0 0 $10 345 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 63 38 LOL 9 0 rt) 63 48 
TOTAL SOUTH SUD 63 38 101 6 0 0 63 38 
HONOLULU, HAWAIT 947 10232 25179 iv) Ci] 0 947 ly 232 
LAS VEGAS, NEVADA ; 93 Tho 279 i) 0 ie) 93 166 
TOTAL U.S.A. AUS 1,040 1-618 22458 0 (0) 0 19040 1) 4lB 
ORIGIN TOTAL 1.613 1,801 39414 is) 0 it) 1.5613 1,801 
FROBISHER, N.W.T. 
SONDRE STROMFJORD, GREENLAND 4 0 fy 0 fa) 0 & " 
TOTAL EUROPE 4 ts) % 0 0 re) & 9 
ORIGIN TOTAL 4 0 4 0 0 0 6 0 
GANOCR, NFLO. 
TAMPA/ST .PETERSBURG, FLA. 19a 106 216 6 n) 0 108 108 
TOTAL U.S.A. E.U. 108 108 216 9 9 0 108 joa 
ORIGIN TOTAL 108 108 216 0 0 0 108 108 
HALIFAX, N.S. 
LONDON, ENGLAND i) 345 345 69 0 9 9 345 
TOTAL EUROPE ty) aG5 Aas Ce) 0 0 9 365 
FREEPORT, RAHAMA ISLANDS 47? 670 1.47 0 ia) 9 477 679 
MONTEGO BAY, JAMAICA 9 93) 93 ie) 0 0 0 Loh] 
HASSAU, QAHAMA ISLANDS AT 195 282 5) 0 0 a7 198 
PORT AU PHINCE, HAITI 109 198 216 fy) ° 0 ina 108 
TOTAL SUUTII SUD 672 19046 Lly7ae 0 0 0 672 1,086 
ORIGIN TOTAL 67? 1.41) CTA AQ 0 0 672 le4?} 


LOnOON, GNT. 
NAGSCAU, BAHAMA TSLANDS i) 18 188 fc) 0 0) 9 18 


YARLF 11 


TARLFAU LL 


ST END, BAHAMA ISLANDS 


OTAL SOUTH SUD 
LANTA, GEORGIA 

OTAL U.S.A. E.U. 
ORIGIN TOTAL 

JEAL, P.Q. 

IBROVNIK, YUGOSLAVIA 


NDON, ENGLAND 


|APULCO, MEXICO 
IRBADOS/BRIDGETOWN 
ZUMEL, MEXICO 

PRT DE FRANCE, MARTINIQUE 
EEPORT, BAHAMA ISLANDS 
\VANA, CUBA 

NTEGO BAY, JAMAICA 
SSAU, BAHAMA ISLANDS 
‘RT AU PRINCE, HAITI 
ERTO VALLARTA, MEXICO 
ST END, BAHAMA ISLANDS 
OTAL SOUTH SUD 


STON., MASSACHUSETTS 
YTONA BEACH, FLORIDA 
AMI, FLORIDA 

W YORK, N.Y. 

OENIX, ARIZONA 
TTSBURG, PENNSYLVANIA 
. LOUIS, MISSOURI 

IN JUAN, PUERTO RICO 


LMINGTON, NORTH CAROLINA 
fOTAL U.S.A. E.U. 


) ORIGIN TOTAL 


A, ONT. 
I-CITY AIRPORT TENN. 
TOTAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


SAPULCO, MEXICO 
RBADOS/BRIDGETOWN 
REEPORT, BAHAMA ISLANDS 
AVANA, CUBA 

SSAU, BAHAMA ISLANDS 
SOTAL SOUTH SUD 


NOLULU, HAWAII 
KE HAVASU, ARIZ. 
iW YORK, N.Y. 
TOTAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 
EC, P.Q. 

RT AU PRINCE, HAITI 
OTAL SOUTH SUD 


— ee 


| 
STON, MASSACHUSETTS 
TOTAL U.S.A, Bell.’ 


ORIGIN TOTAL 


( 
I 
i 


SUO 


NOLULU, HAWAIT 


OTAL U.S.A. EU. 


ORIGIN TOTAL 


iST PALM BEACH/PALM BEACH, FLA, 
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PASSENGER NPIGIN AND NESTINATTON RY CANANTAN CITY 


MEIGINE ET MESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CE8NBDTFENNE 


CANADIAN ORIGIN 


CUT ROUND INBOUND 

QORIGINE CANADIENNE 
SOR TANT FNTRANT 

Co] 93 

(e} 281 

50 50 

50 50 

50 331 

378 0 

690 699 

254 254 

650 690 

506 0 

25518 12634 

764 763 

485 S84 

318 426 

9 136 

19488 16601 

396 197 

458 482 

837 1,004 

237 326 

0 49 

R75 828 

5,858 6,396 

73 0 

0 122 

975 1,195 

237 68 

0 0 

44 0 

50 9 

is} 177 

371 461 

290 320 

29040 25353 

109416 10,383 

26 26 

26 26 

26 36 

173 371 

186 171 

279 363 

197 198 

136 420 

941 1-523 

4&7 120 

8 0 

9 36 

§s$ 156 

996 10679 

i) 27 

0 27 

A) 28 

0 28 

ie) §5 

0 179 

Q 32 

Lo] 211i 

ta] 168 

9 166 

0 379 


TOTAC 


TNT AL 


1,793 
121254 


73 
122 
2.170 
325 

° 

44 
50 
177 
822 
610 
4,393 


205799 
$2 

52 

$2 

544 
Sai 


642 
393 


FOREIGN ORIGIN 


OUTROUND TNENUNGD 
ORYIGINE © TRANGEOE 
SORTANT ENTRANT 
0 0 
0 0 
te) ° 
0 0 
0 Q 
9 0 
0 9 
0 0 
0 to} 
0 9 
0 0 
ie] is} 
ie} 0 
¢ ie} 
be) 0 
ie} 0 
Ce 0 
9 {e} 
0 0 
5 is} 
49 0 
9 0 
9 0 
9 34 
is) 75 
te} 0 
ba) 31 
3 $2 
9 0 
0 Q 
9 9 
9 9 
Q Q 
ie) 192 
ie) 192 
0 0 
9 0 
0 ie) 
is} 0 
0 9 
0 0 
0 0 
0 0 
0 9 
5 G 
0 0 
0 0 
0 9 
9 0 
q 0 
0 ie} 
9 0 
9 0 
9 0 
9 0 
9 Ly) 
0 0 
0 0 
9 0 
6 0 


TOTAL 


TOTAL 


o° eof soa 
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Wu a 
NeOWS 


eo escoeod eoooo03d 


e e@c0°o ca 
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APRIL 197% 
AVeIL 1974 
TOTAL 
NUTROUND TNRQUAD 
TOTAL 
€ORTANT FNTRANT 
0 93 
0 281 
59 50 
0 50 
50 331 
a78 le) 
699 690 
254 254 
690 690 
596 0 
2,518 1,634 
764% 763 
485 584 
318 426 
0 136 
15488 1,601 
396 197 
458 482 
RAT 1,004 
237 326 
0 49 
875 828 
5,858 65396 
73 24 
0 197 
975 1,195 
237 119 
0 52 
44 0 
$0 fn 
0 GE 
371 451 
299 320 
2,040 2-545 
109416 10,575 
26 26 
26 26 
26 26 
173 271 
186 171 
279 363 
197 198 
136 420 
941 1,523 
47 129 
§ 0 
b) 26 
$5 156 
996 19679 
9 27 
Le) 27 
0 28 
9 28 
0 Ss 
fe] 179 
0 32 
ty) 211 
9 168 
ts] 1686 
9 379 
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TERLE 11 PASSENGER NPIGIN AND NESTINATION RY CANANTAN CTYY APRIL 1976 
TARLFAUY 11 ORIGINE FY DESTINATION NES PASSAGCERS PAR VILLE CANADTENNE AVRIL, 2976 
ANADIBN QRIGIN FOPETIGN ORITRIN TOTAL 
nurneuns S RRGDY. TOTAL NUT ROUND TNROUND TOTAL =OUTROUNN TNBOUNN TOTA! 
AND TENNE MRIGINE FYRANGERF TOTAL 
eT alana TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT Tay 
ST. JOHN“S, NFLO. 
LONDON, ENGLAND 154 - 168 312 0 0 te) 154 158 
TOTAL EUROPE 154 158 312 0 0 0 154 158 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 216 108 324 0 ) ) Ba 108 
TOTAL SOUTH SUD 216 108 324 9 0 0 216 108 
ORIGIN TOTAL 370 266 €36 ) i) 0 370 266 
SASKATOON, SASK. 
HONOLULU, HAWATLI 36 160 196 0 0 0 36 160 
LAS VEGAS, NEVADA 93 93 186 0 0 (0) 93 93 
" TOTAL U.S.A. E.U. 129 253 382 ) t) 0 129 253 
ORIGIN TOTAL 129 253 382 0 0 0 129 253 
SUDBURY, ONT. 
CHICAGO, ILLINOIS 88 86 172 0 0 0 86 86 
TOTAL U.S.A. E.U. 86 86 172 9 0 ia) 86 86 
ORIGIN TOTAL 86 86 172 i) 0 0 86 86 
THUNDER BAY, ONT. 
WATERLOO, IOWA ; ft) 0 fy) 24 24 48 24 24 
TOTAL U.S.A. E.U. °o ty) 0 24 24 48 24 24 
ORIGIN TOTAL ts) 0 0 24 24 48 24 24 
TORONTO, ONT. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 767 194 961 136 136 272 903 2390 1.23 
OUBROVNIK, YUGOSLAVIA 346 is) 346 0 0 0 346 0 
GLASGOW, SCOTLAND to) Cy) 0 453 715 14168 453 TALS 1916 
LONDON, ENGLAND 3.467 1,598 $,057 1,357 2,161 4,518 4,824 4751 9,8 
MANCHESTER, ENGLAND : 0 0 0 779 19673 20452 779 1,673 294! 
MILAN, ITALY 149 142 291 fe) ta) 9 149 142 
PARIS, FRANCE 0 219 219 0 0 0 0 219 rd 
SPLIT, YUGOSLAVIA 171 172 343 is) 9 9 171 172 34 
ZAGREB, YUGOSLAVIA fc) 0 0 86 348 434 86 348 43 
TOTAL EUROPE 4,990 20317 Te217 29811 65933 8,844 TeThi 8,350 16,96 
ACAPULCO, MEXICO 34 54% %4036 7.586 0 (a) 0 39544 4,036 7.58 
ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 966 19077 29043 B) ts) 0 966 1,077 2406 
BARBADOS/ BRIDGETOWN 34325 49113 74438 0 ) ft) 34325 4,113 7543 
CURACAO, NETHERLANDS ANTILLES 0 52 52 is) 0 0 ts) 52 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 14890 25319 4,200 0 0 9 1890 27310 420 
HAVANA, CUBA 394 593 987 0 0 0 394 593 98 
MONTEGO BAY, JAMAICA 612 720 19332 0 to) 0 612 720 1,2 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 3,290 34763 7,053 te) 9 0 39290 39763 7,0 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 125 302 427 0 fa 0 125 302 42 
ST. LUCIA, BRITISH WEST INDIES 35) 670 1.021 0 0 0 351 679 160 
WEST END, BAHAMA ISLANDS 29199 20171 4,370 is) 0 (0) 2-199 2171 40374 
TOTAL SOUTH SUD 165696 19,807 364503 9 0 0 1696% 19-807 26.502 
AUGUSTA, GEORGIA 260 280 560 9 9 0 280 280 560 
BOSTON, MASSACHUSETTS 191 Ce) 191 73 407 485 269 407 6 
CHICAGO, ILLINOIS 36 25 70 0 a7, 37 wh 72 1 
CLEVELAND, OHIO 33 33 66 0 35 35 33 68 1 
DAYTON, OHIO 7 7 14 0 0 ts) 7 ih 
DETROIT & ANN ARBOR, MICHIGAN 92 9 92 fs) 92 92 92 92 184 
FORT LAUDERDALE, FLORIDA 561 . 646 1.207 is) 9 at.) 6% 646 1.207 
GRAND JUNCTION, COLORADO C0) 138 1348 9 0 0 ie) 138 138 
HONOLULU, HAWAII 87s 15488 25762 0 0 0 B74 19488 2036 
LAKE HAVASU, ARIZ. 207 25} 458 is) tu) 0 207 251 458 
LAS VEGAS, NEVADA 295 493 788 9 0 0 295 403 78 
MIAMI, FLORIDA 296 363 659 fo) 0 (7) 296 363 659 
NEW ORLEANS, LOUISIANA 93 93 186 6 9 9 93 93 1 86 
PUEBLO, COLORADO Ss 49 124 9 9 tv) vs 49 12! 
ST. PETERSBURG, FLORIDA 19933 29168 4,096 0 6 0 1,933 20165 4,098 
SAN JUAN, PUERTO RICO 714 1.297 20011 a) 6 (v) T14 19297 2097 
SAVANNAH, GEORGIA 8 8 16 0 ty) 6 8 8 
TAMPA/ST, PETERSBURG, FLA, 893 723 15618 t) ft) 0 893 725 1,61 
WEST PALM GEACH/PALM BEACH FLA, 182 2i2 AT& D) 0 9 162 212 3 
WILMINGTON, NORTH CAROLINA 365 . 317 102 0 0 0 365 317 70 
TOTAL RU SicAven E.U. 79136 8,400 18,734 ve S71 649 7e212 9,171 1653 
ORIGIN TOTAL 28,739 3.7246 $9,454 2,889 69694 99493 31,619 37,328 680941, 
VANCOUVER, B.C. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 0 fe) 0 i) 140 140 0 140 t 
LONDON, ENGLAND 642 ~ 1,299 19941 179 378 548 612 16677 2489 
PARIS, FRANCE 0 718 718 a) ) Ni 9 118 7 
TOTAL EUROPE 642 20014 20656 170 518 686 812 29832 35344 


MAZATLAN, MEXICO 333 631 984% 0 0 9 333 631 98! 


YNOLULU, HAWAII 
S VEGAS, NEVADA 
OENIX, ARIZONA 

AN DIEGO, CALIFORNIA 
OTAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 
DRIA, B.C. 

HOENIX, ARIZONA 

FOTAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


ASSAU, BAHAMA ISLANDS 
ST END, BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SUD 
MICAGO, ILLINOIS 

W YORK, N.Y. 

AN JUAN, PUERTO RICO 
TOTAL U.S.A. E.U. 
ORIGIN TOTAL 

KPEG, MAN. 

STERDAM, NETHERLANDS 
DNDOON, ENGLAND 


LAGA, SPAIN 
TOTAL EUROPE 


ERTO VALLARTA, MEXICO 
OTAL SOUTH SUD 


MOTAL U.S.A. E.U. 
ORIGIN TOTAL 


GRAND TOTAL 


OUTH SuO 


eS oA. EU. 


GRAND TOTAL 


reaeLrF 11 


TABLEAU LY 
JUVER, B.C. 
ERTO VALLARTA, MEXICO 
OTAL SOUTH SUD 
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PASSENGER ARYIGIN ANO MESTINATION RY CANALTAN CITY 


QRICINE FT MFSTYNATION DES PASSAGFRS PAR VILLE CANADTFENNE 


C8NBOIAN ORIGIN 


OUTROUND TNSOUNN 

QRIGINE CANADTLENNE 
SOR TANT ENTRANT 

49 2i1 

382 862 

1¢077 1.900 

75 96 

39 21 

Si 0 

1,242 2-017 

29266 4,893 

21 6 

21 6 

21 6 

113 90 

446 450 

775 134 

16773 1-721 

28) 285 

3,388 3,190 

37 37 

32 aie 

136 173 

205 182 

34593 3,372 

0 231 

180 46). 

is} 183 

180 875 

9 90 

0 46 

7S 142 

75 278 

105 252 

20 0 

125 252 

380 15405 

165 9 

165 0 

165 ie} 

$2,395 60,385 

9,876 84475 

26,864 34-630 

13,655 17-280 

$2,395 60-385 


TOTAL 
TOTAL 
260 
19244 
2,977 
171 
60 
$1 
24259 
T,159 
27 
27 


27 


165 
112,780 


18,351 
639494 
30938 


1129780 


QUT ROUND 


SORTANT 


FOREIGN ORIGIN 


INBOUND TOTAL 
COTGINE FTRANGEPE 

ENTRANT TATAL 

0 0 0 

9 0 0 

) 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

170 518 688 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

Q 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 Q 0 

0 0 r) 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 ‘) 

0 0 0 

0 9 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

9 0 0 

0 0 0 

0 0 9 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

9 0 0 

34123 7.378 19,501 

2.981 6,551 9,532 

0 0 0 

142 827 969 

34123 74378 10-501 


APPTL 1976 

AVRIL 1976 
TOTAL 

QUTROUND INBOUND 
TOTAL 

SORTANT FNTRANT 

49 211 

382 862 

19077 14900 

75 96 

39 21 

$1 0 

1,242 27017 

24436 $5411 

21 6 

21 6 

2i 6 

113 0 

446 450 

175 724 

19773 1,721 

281 285 

3,388 34190 

37 37 

32 32 

136 113 

208 182 

3.593 3,372 

0 231 

180 461 

0 183 

180 875 

G 90 

0 46 

75 142 

7S 278 

105 252 

20 0 

125 252 

380 19405 

165 0 

165 0 

165 0 

55,518 67.763 

12,857 15,026 

28, 864 34,630 

13,797 18,107 

$5,518 67,763 


27,883 
63,5494 


31.904 


123,281 


TARE 12 


TABLFAN 12 


AMSTERDAM, NETHERLANDS 
CALGARY, ALTA. 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, 6.C. 
WINNIPEG, MAN, 

ORIGIN TOTAL 


COPENHAGEN, DENMARK 
CALGARY, ALTA, 
ORIGIN TOTAL 


OUBROVNIK, YUGOSLAVIA 
MONTREAL, P.Q. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


GLASGOW, SCOTLAND 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


LONDON, ENGLAND 
CALGARY, ALTA. 
EDMONTON INT'L A/P, ALTA. 
HALIFAX, N.S. 
MONTREAL, P.Q. 
ST. JOHN'S, NFLD. 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, 8.C. 
WINNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


MADRID, SPAIN 
MONTREAL, P.Q. 
ORIGIN TOTAL 


MALAGA, SPAIN 
WINNIPEG, MAN, 
ORIGIN TOTAL 


MANCHESTER, ENGLAND 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MILAN, ITALY 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PARIS, FRANCE 
CALGARY, ALTA, 
MONTREAL, P.Q, 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, 8.C. 

ORIGIN TOTAL 


ROME, ITALY 
MONTREAL, P.Q. 
ORIGIN TOTAL 


SONDRE STROMFJORD, GREENLAND 
FROBISHER, N.W.T. 
ORIGIN TOTAL 


SPLIT, YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT, 
ORIGIN TOTAL 


ZAGREB, YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 
CALGARY, ALTA. 
MONTREAL, P.Q. 
OTTAWA, ONT. 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 
WINNIPEG, MAN, 

ORIGIN TOTAL 


ARUBA, NETHCRLANDS ANTILLES 
TORONTO, ONT, 
ORIGIN TOTAL 


= 6 


PASSFNGFR ARIGIN AND NESTINATION AY FORFICN CITY 


ORIGINE FT DESTINATION NES PASSAGERS PAR VILLI FTRANGFRE 


CaNsOTEN ORIGIN 


UTR OUNN TNROUND 
CRIGINE CANBDTENNE 
SOR TANT ENTRANT 

101 102 
767 194 
0 0 
0 231 
868 527 
° 163 
0 163 
378 0 
346 ) 
726: 0 
0 0 
0 0 
522 177 
510 345 
0 345 
690 690 
154 158 
39467 16590 
642 1,299 
189 661 
61165 5.065 
284 254 
254 254 
0 183 
Ce) 183 
9 0 
f) 0 
149 142 
149 142 
345 345 
690 690 
0 219 
0 715 
1,035 15969 
596 0 
506 ) 
& 0 
4 6 
171 172 
171 172 
0 0 
G) 0 
9,876 89475 
9% 64 
766 763 
173 37h 
34544 4,036 
113 0 
ft) 99 
414690 $304 
986 1.077 
966 LeA77 


TOTAL 


TOTAL 


oo 


oo 


FUTROUND 


SORTANT 


FORFIGN ORIGIN 


INBOUND TOTAL 

ORIGINE ETRANGERE 

ENTRANT TOTAL 

0 9 0 

136 136 272 

9 140 140 

0 0 9 

136 276 412 

0 0 0 

0 0 te] 

6 0 0 

lo) 9 0 

0 0 0 

453 2p be) 15168 

453 715 1.168 

io) te) 0 

0 9 0 

9 0 9 

9 0 9 

ie) is) 0 

1,357 30161 4,518 

170 378 548 

0 9 9 

1,627 3,539 $066 

Q 0 0 

0) 0 0 

0 0 0 

0 0 9 

779 19673 29452 

779 16673 29452 

ie) 0 0 

0 0 9 

0 0 9 

0 Le] is) 

0 0 te) 

0 0 0 

9 0 9 

0 0 0 

) 0 

9 6 0 

tv) 9 9 

6 0 ty] 

9 q 9 

66 348 436 

86 348 434 

20981 60551 9,332 

fA ra) tv) 

3) (0) 9 

0 0 0 

9 6 9 

0 by] 9 

ie) 9 0 

9 C) D) 

4. " 9 

. 0 


APRIL 1974 
AVRIL 1974 
TOTAL 
OUTSOUND TNRMUND 
TNT AL 
SCRTANT ENTRANT 
101 10? 
903 330 
0 140 
0 231 
1,004 603 
0 163 
La] 163 
378 ts) 
346 0 
724 0 
453 715 
452 715 
522 177 
S10 345 
0 345 
690 690 
154 158 
4,824 4,751 
B12 19677 
180 461 
7,692 8,604 
254 254 
254 254 
ie] 183 
0 183 
779 16673 
779 19673 
149 142 
149 142 
345 345 
699 690 
0 219 
0 715 
1,035 1-969 
506 a 
506 0 
4 0 
rs 0 
171 172 
171 172 
86 348 
86 3486 
12,857 15,026 
% 4% 
76% 763 
173 ha! 
39544 4,036 
113 9 
0 90 
4,690 $. 304% 
S64 1,077 


966 1,077 


TORLF 12 


TABLEAU 12 


BADOS/ BRIDGETOWN 
MONTREAL, P,Q. 
OTTAWA, ONT. 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SACAS, VENEZUELA 
|REGINA, SASK, 
| ORIGIN TOTAL 


JUMEL, MEXICO 
‘MONTREAL, P.Q, 
ORIGIN TOTAL 


JACAO, NETHERLANDS ANTILLES 
(TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


(T DE FRANCE, MARTINIQUE 
IMONTREAL, P.O. 
| ORIGIN TOTAL 


FEPORT, BAHAMA ISLANDS 
(HALIFAX, N.Sd 
IMONTREAL, P.Q. 
OTTAWA, ONT. 
IST. JOHN'S, NFLD. 
ITORONTO, ONT, 
INDSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


ANA, CUBA 
ONTREAL, P.Q, 
(OTTAWA, ONT. 


TORONTO, ONT. 
| ORIGIN TOTAL 


JATLAN, MEXICO 
CALGARY, ALTA. 


EGINA, SASK. 
ANCOUVER, 8.C, 
WINNIPEG, MAN, 
ORIGIN TOTAL 


TEGO BAY, JAMAICA 
HALIFAX, N.S. 
MONTREAL, P.Q, 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ISAU, SAHAMA ISLANDS 
CHARLOTTETOWN, P.E.1. 
HALIFAX, N.S. 
LONDON, ONT, 
MONTREAL, P.Q. 
OTTAWA, ONT, 

ORONTO, ONT. 
INDSOR, ONT, 

ORIGIN TOTAL 


AU PRINCE, HAITI 
HALIFAX, N.S, 

) ONTREAL» P.Q. 
QUEBEC, P.Q. 
ORIGIN TOTAL 

i) 
RTO VALLARTA, MEXICO 
CALGARY, ALTA, 

EDMONTON INT'L A/P, ALTA. 
ONTREAL, P.O, 

TORONTO, ONT, 

VANCOUVER, 6,C, 

WINHIPEG, MAN, 

ORIGIN TOTAL 


LUCIA, BRITISH WEST INDIES 
FORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


F END, BAHAMA ISLANDS 
~O00t, ONT, 
hid PQ, 


EDMONTON INDUSTRIAL A/P, ALTA. 


- 7. 


PASSENGER NRIGIN AND AESTINATION PY FORE TAN CrrTy 


ORIGINE FT MESTINATION MES PASCAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CaNENTAN NQIGIN 


QUTANUNG INBOUND 

ORIGINE CANADTENNE 
ENRTANT ENTRANT 

485 584 

156 171 

3,328 4.113 

35966 4,868 

0 179 

0 179 

318 426 

318 426 

0 52 

0 52 

0 136 

0 136 

477 670 

19488 16601 

279 363 

216 108 

19890 29310 

446 450 

49796 5802 

396 197 

197 198 

394 593 

987 988 

171 194 

56 150 

0 32 

333 651 

0 46 

$60 16073 

0 93 

458 482 

612 720 

778 73% 

1,845 29029 

100 100 

87 195 

9 168 

837 1,004 

136 420 

34290 3,763 

19773 19721 

69223 79391 

108 108 

237 326 

0 27 

345 461 

150 355 

63 36 

C) 49 

125 302 

49 ail 

15 142 

462 1.097 

391 470 

341 670 

t) 93 

679 626 


TOTAL 


TOTAL 


19069 


327 


%e428 


8,834 


179 
179 


T44 
7h4 


Sz 
$2 


136 
136 


19147 


3,089 
642 
374 
4200 
896 
10,298 


$93 


34494 


OUTBOUND TNROUND 
ORIGINE EYRANGERE 
SORTANT ENTRANT 
te} 9 
0 0 
© (a) 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
A) 0 
ie) te) 
0 0 
) 0 
0 0 
A) 0 
fe) 0 
0 9 
0 ) 
0 0 
0 0 
6 0 
0 ts) 
9 0 
A) 0 
0 0 
ft) 0 
te) 6 
0 0 
) 0 
6 0 
A) 0 
0 6 
0 ¢ 
0 0 
6 6 
0 0 
0 0 
0 0 
) ) 
0 ) 
6 0 
M] 0 
6 0 
) 6 
A) 0 
§ e 
9 0 
0 ) 
6 6 
6 @ 
9 6 
0 0 
0 0 
Ly) 6 
0 6 
0 0 
9 6 
9 a 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL 


TOTAL 


eos2]2 


390 


eococo essoceo ooscoa ‘eecsa000 -x-) 


escoesseccg 


ecoeocoossa eeoo 


3o 


APRIL 1976 
AVRIL 1974 
TOTAL 
QUTROUND INBOUND 
TOT AY. 
SORTANT ENTRANT 
485 584 
156 171 
3,325 4,113 
37966 4, 868 
0 179 
0 179 
318 426 
318 426 
0 52 
0 52 
0 136 
0 136 
477 670 
19488 19602 
279 383 
216 108 
1,890 2,310 
646 450 
41796 8 S02 
396 197 
197 198 
396 893 
967 988 
171 194 
&6 150 
0 32 
333 651 
0 &6 
860 1,073 
0 93 
488 462 
612 720 
778 738 
1,645 2,029 
100 100 
67 195 
fr) 188 
637 1,004 
136 420 
3290 35763 
19772 1,721 
65223 79391 
108 108 
237 326 
6 27 
348 461 
1506 388 
63 38 
9 49 
125 362 
40 ail 
78 142 
462 1,697 
3S) 670 
351 670 
D) 93 
ars OPA. 


13,614 


216 
$63 

27 
806 


50s 
199 
69 
S27 
260 
217 
1eS39 


teG622 
beA2' 


be) 
ke?%3 


Yamré 12 


TABLFOU 12 


WEST ENO, BAHAMA ISLANDS 
TORONTO, ONT. 
WINOSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


TOTAL SOUTH SUD 


ATLANTA, GEORGIA 
LONDON, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


AUGUSTA, GEORGIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BELLINGHAM, WASHINGTON 
CALGARY, ALTA. 
ORIGIN TOTAL 


BOSTON, MASSACHUSETTS 
MONTREAL, P.Q. 
QUEBEC, P.Q. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


CHICAGO, ILLINOIS 
SUDBURY, ONT. 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


CLEVELAND, OHIO 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


DAYTON, OHIO 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


DAYTONA BEACH, FLORIDA 
MONTREAL, P.Q. 
ORIGIN TOTAL 


DETROIT & ANN ARBOR, MICHIGAN 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FAYETTEVILLE, NORTH CAROLINA 
COMOX, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


FORT LAUDERDALE, FLORIDA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


GRAND JUNCTION, COLORADO 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


HONOLULU, HAWATI 
CALGARY, ALTA, 
EDMONTON INT'L A/P, ALTA. 
OTTAWA, ONT. 
REGINA, SASK. 
SASKATOON, SASK. 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, 8.C. 
WINNIPEG, MAN. 
YELLOWKNIFE, I.W.T. 

ORIGIN TOTAL 


LAKE HAVASU, ARIZ. 
OTTAWA, ONT. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


LAS VEGAS, NEVADA 
CALGARY, ALTA. 
EDMONTON INT'L A/P, ALTA. 
SASKATOON, SASK. 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, U.C. 
ORIGIN TOTAL 


= Gt 


PBSSENGF® ORIGIN AND DESTINATION PY FORFIGN CITY 


MRIGINE FY ODFSTINATTON AES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


QUTRNUND YNAQUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

2199 29171 
281 285 
34355 39377 
28, 864 34,630 
59 50 
50 50 
280 280 
280 280 
20 20 
20 20 
73 0 
0 28 
191 fs) 
26% 28 
86 66 
35 35 
37 37 
158 158 
33 33 
33 33 
7 7 
7 7 
8 122 
0 122 
92 Gs) 
92 ry) 
9 ny) 
6 i) 
$61 644 
56) 645 
0 138 
9 138 
646 907 
947 1.232 
47 120 
6 1838 
36 160 
87% 1488 
1,077 1,900 
10g 252 
163 0 
3.897 69227 
& 9 
207 231 
215 251 
232 232 
93 184 
gy 94 
294 693 
78 96 
708 10100 


vorat 


TOTAL 


4,370 
566 
69732 


635498 


190 
100 


$60 
560 


4&0 
40 


FOREIGN ORIGIN 


CUT ROUND TNRQUND 

CRIGINE ETRANGERF 
SOR TANT ENTRANT 
0 0 
i) ) 
0 0 
0 0 
0 fy) 
0 ty) 
0 0 
Ls) 0 
6 0 
A.) 0 
9 34 
e 0 
78 407 
78 GY 
0 0 
0 37 
0 ) 
A.) 37 
0 25 
0) a5 
A) 0 
) 0 
0 75 
6 75 
0 92 
ie) 92 
4&0 40 
40 40 
o 0 
5 ) 
G ry) 
) 0 
) 0 
i) C 
0 0) 
6 0 
9 i) 
9 0 
0 0 
9 0 
e 6 
9 0 
9 0 
9G 0 
9 0 
Q 0 
0 0 
9 i) 
9 i) 
0 0 
8 6 


TOTAL 


TOTAL 


e eco 


eococeccoooe eo 


eoo 


eaos2ea 


BORIL 1974 
AVRIL 1974 
TOTAL 
CUTROUND TNBOUNNT 
TOT Bt 
SORTANY ENT@ ANT 
20199 29171 
281 285 
3,355 30377 
28,864 34.630 
50 50 
50 SO 
280 280 
289 280 
20 20 
20 20 
73 34 
0 28 
269 407 
342 469 
86 86 
35 72 
37 37 
156 195 
33 68 
33 68 
7¢ 7 
7 7 
te] 197 
0 197 
92 92 
92 92 
40 40 
40 40 
$é6i 646 
S61 646 
§ 138 
fe] 136 
646 907 
947 1,232 
4&7 120 
9 168 
36 160 
874 1, 484 
1,077 1.900 
105 252 
165 0 
3,997 65227 
8 6. 
207 251 
215 251 
232 232 
93 186 
93 93 
295 493 
if 96 


we 
< 


Bre ate & 


TABLE 12 
TARLFAU 12 
CANAOTAN ORIGIN 
, CUTBOUND TN@OUND 
 ARIGINE CANSOTENNE 
SAR TANT FNTRANT 
‘AML, FLORIDA 
MONTREAL, P.Q. 975 1.195 
| TORONTO, ONT. 296 363 
ORIGIN TOTAL 1,271 1,558 
NNEAPOLIS/ST. PAUL, MINNESOTA 
, EDMONTON INDUSTRIAL A/P, ALTA. 55 55 
ORIGIN TOTAL 55 55 
WW ORLEANS, LOUISIANA 
_ TORONTO, ONT. 93 93 
| ORIGIN TOTAL 93 93 
W YORK, N.Y. 
MONTREAL, P.Q, 237 88 
OTTAWA, ONT. a) 36 
WINDSOR, ONT. 32 32 
ORIGIN TOTAL 269 156 
OENIX, ARIZONA 
MONTREAL, P.Q. 0 ) 
| VANCOUVER, B.C. 39. 2. 
VICTORIA, B.C, 21 é 
ORIGIN TOTAL 60 27 
TTSBURGH, PENNSYLVANIA 
MONTREAL, P.Q, 44 0 
ORIGIN TOTAL 44 0 
RTLAND, OREGON 
EDMONTON INDUSTRIAL A/P, ALTA. 20 0 
ORIGIN TOTAL 20 Q 
EBLO, COLORADO 
TORONTO, ONT. 75 49 
ORIGIN TOTAL 75 49 
; LOUIS, MISSOURI 
MONTREAL, P.Q. 50 ) 
ORIGIN TOTAL 50 0 
+ PETERSBURG, FLORIDA 
TORONTO, ONT. 1,933 29165 
ORIGIN TOTAL 1,933 25165 
N DIEGO, CALIFORNIA : 
CALGARY, ALTA. a) 208 
EDMONTON INDUSTRIAL A/P, ALTA. 216 115 
VANCOUVER, B.C. $3 0 
ORIGIN TOTAL 267 323 
V JUAN, PUERTO RICO 
MONTREAL, P.Q, 0 177 
TORONTO, ONT. 14 1,297 
WINDSOR, ONT. 136 113 
ORIGIN TOTAL 850 1,587 
JANNAH, GEORGIA s 
TORONTO, ONT. 8 8 
ORIGIN TOTAL 8 8 
\TTLE, WASH. 
EDMONTON INDUSTRIAL A/P, ALTA. 40 4) 
ORIGIN TOTAL 40 40 
IPA/ST. PETERSBURG, FLA. 
GANDER, NFLOD. 108 108 
TORONTO, ONT. 693 725 
ORIGIN TOTAL 1,001 833 
-CITY AIRPORT, TENN. F 
OSHAWA, ONT. 26 26 
ORIGIN TOTAL 26 26 
ERLOO, IOWA 
THUNDER BAY, ONT. y) 0 
WINNIPEG, MAN. 20 ts) 
ORIGIN TOTAL 20 0 
T PALM BCACH/PALM EACH, FLA. 
MONTREAL, P.Q, 371 45} 
TORONTO, ONT. 162 212 
ORIGIN TOTAL $33 663 
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PASSENGER NRYGIN AND DESTINATION RY FOREIGN CITY 


ORTIGINE FT DESTINATION DFS PASSAGERS PAP VILLE ETRANGFQE 


TOTAL 


TOTAL 


29170 
659 
29829 


110 
110 


4,098 
4,098 


208 
331 

51 
590 


ita 
2,011 
249 
29437 


16 
16 


80 
80 


216 
1.618 
1,834 


OUT ROUNA TNROUND 
ORIGINE FTRANGERE 
SORTANT FNTRANT 
0 0 
0 0 
Q 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 31 
9 0 
0 0 
0 31 
9 52 
0 0 
0 0 
0 52 
9 0 
a 0 
0 0 
9 0 
0 0 
0° C 
5) 0 
0 0 
0 
0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
9 0 
f) 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
24 24 
0 0 
24 24 
9 e 
a 0 
) 5 


FOCETCN ORIGIN 


Lo He } 


TOTAL 


TOTAL 


ooo 


eso0090 oooo oo 


eo 


ee0co 


48 


48 


2092 


BPRIL 1976 
AVRIL 1974 
TNT BL 
OUTRCUNND TNROUND 
TNTAL 
SORTANT ENTRANT 
975 1,195 
296 363 
1,271 1,558 
55 55 
55 55 
93 93 
93 93 
237 119 
fe) 36 
32 32 
269 187 
0 52 
39 FAS 
21 6 
60 79 
4% 0 
&& te) 
29 0 
20 0 
7s 49 
75 49 
50 0 
50 0 
1,933 29165 
1,923 29165 
ta) 208 
216 115 
$1 0 
267 3223 
(9) 177 
714 16297 
136 113 
850 19587 
2 8 
8 8 
49 40 
40 40 
108 108 
893 725 
1,001 633 
26 26 
26 26 
24 24 
29 0 
44% 24 
a7 4S} 
162 212 
$33 663 


TOTAL 
TOTAL 


25170 
659 
29829 


116 
110 


186 
186 


356 


456 


20011 


20437 


§22 
374 
Lel96 


TAaPIE 12 


TABLFAY 12 


@ 
WILMINGTON, NORTH CAROLINA 
MONTREAL, P.Q. 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TOTAL U.S.A. Eislre 


GRAND TOTAL 


= Bien = 


PASSENGER TRIGIN AND MESTINATION RY FORFICN CITY 


NE IGINE FT PESTINATION MES PASSAGERS PAR VILLF FYPANGFPE 


CONADTAN ORIGIN 


QUT A CUND TN® OUND 
CRIGINE CANADIENNE 

SOR TANT ENTRANT 
290 320 
385 Siig 
675 637 
13,655 174280 
$2,395 60,385 


TOTAL 


TOTAL 


610 
702 
Ly 312 
30,935 


112,780 


NUT ROUND 


ort 
SORTANT 


FORFIGN ORIGIN 
INROUND 


GINF FYOANGERE 
FNTRANT 


APRIL 1976 
AVRIL 1974 
TOTAL 
TOTAL OUT BOUND TNBOUND 
TOY AL 
TNTAL SAR TANT ENTRANT 
9 290 320 
9 385 ALT 
9 675 637 
969 134797 18-107 
10,501 555518 67,762 
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Preliminary 


Aircraft Movement Statistics 
October 1974 

Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


This service bulletin presents pre- 
liminary data on aircraft movements for the 
month of October 1974. The statistics are 
4 collected from airports with a Ministry of 
Transport air traffic control tower. 


The total number of aircraft landings 
and take-offs at the 57 tower-controlled 
airports increased by 62,137 (13.7%) in 
October 1974 to reach 515,648, compared with 
453,511 by 56 airports in the same month a 
year earlier. This rise in total traffic 
activity was primarily due to the 24.17% 
jump in local movements, that is, from 
234,772 to 291,283 accompanied by a much 
smaller increase in the itinerant traffic. 


Edmonton Industrial airport rariked 
first in October insofar as total traffic 
activity is concerned while Springbank 
station recorded the highest count of local 
movements. 


Cumulative figures for the first 
ten months of 1974 compared with the same 
period of 1973 indicate that total move- 
ments were 6.8% higher as a result of the 
18.9% rise in local traffic offset partly 
by a 5.7% decline in itinerant activity. 


Please direct all enquiries con- 
cerning this material to the attention of 
Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, 
telephone: (613) 995-9894. 


| 5-3512-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 
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Préliminaire 


istiques relatives au mouvement des aéronefs 
Octobre 1974 
Aéroports dotés d'une tour de contréle 
du Ministére des transports 


Ce bulletin de service présente les données 
provisoires relatives au mouvement des aéronefs 
pour le mois d'octobre 1974. Les statistiques 
proviennent des aéroports munis d'une tour de 
contréle du Ministére des transports. 


Le nombre total des décollages et des 
atterrissages d'aéronefs aux 57 aéroports avec 
tour de contréle s'est accru de 62,137 (13.7%) en 
octobre 1974 pour s'établir a 515,648 comparative- 
ment aux 453,511 enregistrés par 56 aéroports 
durant le méme mois de l'année précédente. Cette 
hausse dans l‘activité aérienne totale est 
attribuable principalement 4 la montée de 24.12% 
des mouvements locaux (de 234,772 a 291,283) 
accompagnée d'un gain bien plus modéré dans le 
trafic des itinérants. 


L'aéroport de Edmonton Industrial s'est 
classé au premier rang en octobre en ce quia 
trait aux chiffres totaux de l'activité aérienne 
tandis que l'aéroport de Springbank a enregistré 
le compte le plus élevé dans les mouvements locaux. 


Un examen des chiffres cumulatifs des dix 
mois de 1974 avec ceux de la méme période de 1973 
indique une augmentation de l’ordre de 6.8% dans 
le total, en raison de l'avance de 18.9% dans le 
trafic des locaux neutralisée en partie par la 
baisse de 5.7% dans les mouvements itinérants. 


Priére d'acheminer toute demande de 
renseignements concernant cette brochure au soin 
de M. J. Bekooy, Centre des statistiques de 
l'aviation, téléphone: (613) 995-9894. 
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Operations of Transcontinental and 


Regional Air Carriers 


This service bulletin contains preliminary 
data on the operations and finances of the seven major 
Canadian scheduled airlines. 


Complete monthly statistical data may be 

| obtained by consulting the publication "Transcontinental 
and regional air carrier operations", catalogue no. 

- 51-001. 


) During the month of November 1974, passenger 

| traffic measured in passenger-miles for all services 
totalled 1,028.9 million. This represents a 7.82 in=- 

| crease over the 954.1 million recorded in the same 
month of 1973. The total number of passengers carried 
rose 6.0% over the same period of time. However, goods 
ton-miles for all services registered a decline from 
44.8 million in November 1973 to 43.3 million in 
November 1974. 


These same seven air carriers reported total 
operating revenues of 96.7 million dollars in November 
1974. During the same month, total operating expenses 
of 107.5 million dollars were incurred. Consequently, 
a total operating loss of 10.8 million dollars was 
reported in November 1974 compared to a loss of 7.8 
million dollars in the same month of the previous year. 


Please direct all enquiries concerning this 
material to Mr. G. Wilson, Aviation Statistics Centre, 
telephone: (613) 995-9894. 
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Exploitation des transporteurs aériens 
transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin de service contient les données provi- 
soires sur l'activité et l'état financier des sept principaux 
transporteurs aériens a horaire fixe du Canada. | 

La publication intitulée "Opérations des transporteurs 
aériens transcontinentaux et régionaux", numéro 51-001 au 
catalogue renferme toute la statistique mensuelle. 


Le trafic des passagers, exprimé en passagers-milles 
pour tous les services s'est chiffré @ 1,028.9 millions en 
novembre 1974, soit une hausse de 7.8% par rapport aux 954.1 
millions enregistrés pour le méme mois de l'année précédente. 
Le nombre total des passagers transportés s'est accru de 6.0% 
durant la méme période. Toutefois, les tonnes-milles de mar- 
chandises pour tous les services ont diminué de 44.8 millions 
qu'elles étaient en novembre 1973 pour atteindre 43.3 millions 
en novembre 1974. ; ad 


Les recettes totales d'exploitation pour ces mémes 
sept transporteurs aériens ont totalisé 96.7 millions de dollars 
en novembre 1974 tandis que les dépenses totales d'exploitation 
se sont chiffrées A 107.5 millions de dollars pour le méme 
mois. Il s'ensuit donc qu'il y a eu perte totale d'exploitation 
de l'ordre de 10.8 millions de dollars en novembre 1974 compa- 
rativement a une perte de 7.8 millions de dollars pour le 
méme mois un an plus tét. 


Priere d'acheminer toute demande de renseignements 
concernant ce bulletin au soin de M. G. Wilson, Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: (613) 995-9894. 
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CATALOGUE 51-004 


Statistique 


| Statistics 
Canada 


a Canada 


service bulletin 


tics Canada, on behall of ae Ministry ot “Transport ; 
the Canadian via seat j 


In this edition preliminary second qu wM ip, 
r 


figures for 1974 are compared with second quarte 
figures for 1973 for traffic at selected Canadian 


airports. 


The following events affected the magnitude 
of the figures for 1973 and 1974: 


1. The Air Canada machinists’ rotating strikes from 
June 1 to June 19, 1973, with service back to 
normal by June 22. 


2. The airport fire fighters rotating strikes from 
April 5, 1974 to April 26, 1974. The strikes 
caused cancellation of flights as well as diversions 
to airports that were opened. The data for these 

| diverted flights do not appear in this bulletin. 


} 3. As a result of the recent Canada-United States 
Bilateral Air Agreement new services have been 
started by Hughes Airwest and Northvest Orient 
Airlines. These Airlines started providing 
transborder services to Edmonton International 
Airport in June 1974. 


4. KLM Royal Dutch Airlines began operating into 
Toronto in April 1974. 


5. The domestic data for Toronto International 
Airport does not include Transair's data. 


We regret that Winnipeg International and Thunder 
Bay Airports do not appear in this bulletin. Transair 
Limited has not yet filed the required statistics for 
the period covered. 


Enquiries relating to the data may be 
Sirected to the Aviation Statistics Centre, Statistics 
Canada, 275 Slater Street, Ottawa, Canada, K1A ONS. 
Attention: Mr. M. Baker (Telephone: 613-995-9897). 
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le Centre des statistiques de l’aviation, Division des trans- 
; munications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
em mission, canadienne des transports 


___February 1975 Fevrier 


d'activité aéroportuaire 


etin de service compare les données prélimi- 
ieme trimestre oo 1974 avec les données de 


Cependant, en analysant cette statistique, il est 
important de noter que les Gvénements mentionnés ci-aprés 
ont influé sur l'ampleur des chiffres pour les deux années 
considérées:; 


1. Les gréves tournantes des machinistes a l'emploi d'Adr 
Canada du 1° au 19 juin 1973 ont affecté les services 
offerts par cette compagnie. Toutefoie. tous les 
services avaient été rétablis le 22 juin. 


2. Les gréves tournantes des pompiers stationnés aux 
aéroports qui ont eu lieu du 5 au 26 avril 1974. 
Ces gréves ont été 4 l'origine d'annulations de 
vols et de déroutements vers les aéroports qui 
étaient ouverts. Toutefois, la statistique relative 
aux déroutements a été exclue de ce bulletin. 


3. Les compagnies Hughes Airwest et Northwest Orient 
Airlines ont introduitt de nouveaux services suite 
aux récents accords aériens bilatéraux sipgnGs entre le 
Canada et les Etats-('nis. En effet, ces compaynics 
ont commencé a offrir des services transfrontaliers 
&@ l'aéroport international d'Edmonton en juin 1974. 


4. La compagnie KIM a commencé 4 servir Toronto en 
avril 1974. 


5. La statistique sur le trafic intérieur pour l'a€roport 
international de Toronto ne comprend pas les données 
de la compagnie Transair. 


C'est avec regret que nous ne pouvons vous présenter 
la statistique sur l'aéroport international dae Winnipeg 
et l'aéroport de Thunder Bay dans ce bulletin. En affer, 
la compagnie Transair n'a pas encore soumis lee dotnées 
requises pour la période couvrant ce bulletin de service. 


De plus amples renseignements concernant les 
statistiques peuvent @tre obtenus en communiquant avec 
M. M. Baker au Centre des statistiques de l'aviation, 
Statistique Canada, 275, rue Slater, Ottawa, Canada, K1A ONS, 
téléphone: 613-995-9897. 
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COLLECTION OF DATA COLLECTION DES DONNEES 


The data concerning international flights Chacun des transporteurs aériens impliqués a 
were collected on a census basis from the individual fourni les données relatives aux vols internationaux a 
air carriers concerned. The data concerning domestic partir d'un recensement. Les données pertinentes aux 
flights were collected on a mixed 15 percent sample , vols intérieurs ont été-ramassées a partir a la fois 
and census basis. The sample is such that each day. d'un échantillonnage de 15 pourcent et d‘un recensement. 
of the week is sampled twice each quarter and there ; L'échantillonnage est conduit de telie fagon que chaque 
is at least one sample day in each week. This gives jour de la semaine apparait deux fois chaque trimestre 
14 sample days per quarter and 56 for each year. et qu'il y a au moins un jour d’échantillonnage a chaque 


semaine. Ceci fait qu'il y a 14 joure d'échantillonnage 
par trimestre et 56 par année. 


CHARACTERISTICS OF THE DATA , CARACTERISTIQUES DES DONNEES 
At airports where flight numbers changed, Aux aéroports ot les numéros de vol ont changé, 
all arriving traffic is reported as being deplaned, tout le trafic arrivant est déclaré comme étant débarqué, 
although this may not actually be the case. méme si ce n'est pas toujours le cas. 
Conversely, where a flight number originated En contrepartie, aux aéroports ot le numéro de vol 
all departing traffic is reported as being enplaned. tire son origine tout le trafic en partance est déclaré 


comme étant embarqué. 


"Other International" refers to any inter- "Autre international" référe 4 tout trafic inter- 
national traffic flying to or from any international national ayant une destination ou une en provenance autre 
point other than in the United States. que les Etats-Unis. 

Transborder refers to any international Transfrontalier se rapporte aux vols internationaux 
flight flying to or from the United States (including effectués 4 destination ou en provenance des Etats-Unis 


Alaska and Hawaii). (incluant 1'Alaska et Hawaii). 
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Wol. 7, No. 8 February 1975 Février 


ASC-SB-4-4 
Aircraft Fleet Flotte aérienne 
Canadian Commercial Air Carriers ALOT ¢ ~ p¥ansporteurs aériens commerciaux du Canada 
as of January 15, 1975 MSY en date du 15 janvier 1975 

Fleet Reports from all Canadian compa- Les rapports sur la situation du pare aérien 
nies licensed to perform commercial air serv- pour l'ensemble des sociétés canadiennes autorisées 
ices have been compiled and tabulated. The a effectuer le transport commercial aérien ont été 
figures shown in this bulletin represent the compilés et mis en tableau. Les chiffres contenus 
number of aircraft with valid certificates of dans ce numéro représentent le nombre d'aéronefs 
airworthiness which were available for commercial possédant un certificat de navigabilité valable au 
air services on January 15, 1975. 15 janvier 1975. 

In this bulletin, aircraft have been Dans ce bulletin, les aéronefs sont répartis 
classified according to the new weight groupings selon les nouveaux groupes de poids établis par le 
established by the Air Transport Committee Comité des transports aériens de la Commission 
of the Canadian Transport Commission. canadienne des transports. 

Please direct all enquiries concerning Priére d'adresser toute demande pour 
this material to Mr. G. Wilson, Aviation renseignements supplémentaires a M. G. Wilson, 
Statistics Centre, telephone 613-995-9894. Centre des statistiques de l'aviation, téléphone 


613-995-9894. 
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Table 1. Air Transport Committee Weight Groups 
Tableau 1. Groupes de poids selon le Comité des transports aériens 


Fixed-Wing Aircraft 
Aéronefs a voilure fixe 


Group/Groupe Weight/Poids (in pounds/en livres) 

A 0 = 4,300 
B 4,301 - 7,000 
C 7,001 - 18,000 
D 18,001 - 35,000 
E 35,001 - 75,000 
F 75,001 - 150,000 
G 150,001 - 350,000 
H 350,001 + 


Helicopters (Rotary-Wing Aircraft) 


Hélicoptéres (Aéronefs 4 voilure tournante) 

Group/Groupe Weight/Poids (in pounds/en livres) | 
A 0 - 4,000 
B 4,001 - 7,500 
C Tig OLS 000 
D LS OOM >)1000 
E 35,001 —- 75,000 
19 PSs OOM ar 
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Tableau 2. Avions 4 voilure fixe du groupe A 


Manufacturer 
American Aviation 
Aero Commander 
Aeronca Mfg. 


Beech Aircraft Corp. 


Boeing Company 

Callair Imco 

Champion Aircraft Corp. 
Cessna Aircraft Corp. 


De Havilland 


= 530 


Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft 


Model 


Yankee AAl 

Yankee AA5 

Darter Commander 100/150 
Chief/Super Chief 11 
Aeronca 058 

Sedan 15AC 

Musketeer 19/23/24 
Bonanza B35 

Travelair 95 

Stearman 75 

Callair A5/A6/A7/A9 : 
Citabria 7 series - serie 
Cessna 120 

Cessna 140 

Cessna 150 

Cessna 170 

Cessna 172 Skyhawk 
Cessna 175 Skylark 
Cessna 177 Cardinal 
Cessna 180 

Cessna 182 Skylane 
Cessna 185 Skywagon 
Cessna 188 Agwagon 
Cessna 195 

Cessna 205 

Cessna 206 Super Skywagon 
Cessna 210 Centurion 
Cessna 305- 

Cessna 336 Skymaster 
Chipmunk DHC1l 

Tiger Moth DH82 
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Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 2. Avions a voilure fixe du groupe A - fin 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 

Fleet Fleet 21M 1 
Canuck 80 7 

Fornaire Alon Aircoupe Fl 1 
Found Bros. FBA2C 8 
Helio Courier H391 4 
Super Courier H395 3 

Lake LA4 6 
Luscombe SL8 2 
Mooney M020 2 
Maule Beedee M4 5 
Piper Aircraft Cub Special PA11 ib 
Super Cruiser PA12 ibs! 

Super Cub PA18 40 

Tripacer/Caribbean PA22 11 

Comanche PA24 7 

Pawnee PA25 33 

Cherokee PA28 236 

Cub Trainer J2/J3 6 

Twin Comanche PA30 39 

Cherokee Six PA32 14 

Percival Aircraft Edgar Percival EP9 1 
Stinson Stinson 8/9/10/ series-séries 5 
Voyager 105/108 a 

Taylorcraft 12/15/19/65 1 
Temco Aircraft NA16 1 
Waco WACO 1 
Group A - Total - Groupe A 1,779 


2s 
Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 3. Avions a voilure fixe du groupe B 


Manufacturer 


Model 


Constructeur Type Nombre 


Aero Commander Commander 500 3 
Commander 560 4 

Snow Commander $2C 4 

Beech Aircraft Corp. Baron 55 7 
Turbo Baron 56/55TC/58 1 

Britten-Norman Islander BN2 13 
Callair Imco Cadet S1Bl1l is 1 
Cessna Aircraft Corp. Twin Cessna 310 36 
Skyknight 320 3 

Super Skymaster 337 cy 

Cessna 401 3 

Cessna 402 3} 

Cessna 411 2 

Cessna 414 2 

Cessna 421 4 

De Havilland Beaver DHC2 208 
Turbo Beaver DHC2T 6 

Dornier-Werke Dornier 28 Zz 
Fairchild Husky Fll 4 
Grumman Ag-Cat G164 9 
Widgeon/Super Widgeon G44 2 

Noorduyn Norseman 4 5 
North American Harvard NAT6 2 
Piaggo & Co. Royal Gull P136 1 
Pilatus Porter PC6 al 
Piper Aircraft Apache/Aztec PA23 167 
Navajo PA31 22 

Howard Howard DGA8 ali 
Ted Smith Acft. Co. Aerostar i: 
Group B - Total - Groupe B 564 
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Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 4. Avions a voilure fixe du groupe C 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 

Aero Commander Jet Commander 1121 2 
Super Commander 680 11 

Avro-AV Roe Anson 5 3 
Beech Aircraft Corp. Expeditor 18/3N 67 
Twin Bonanza 50 Z 

Queen Air 65/70 3 

Super 18S 25 

Queen Air 80 : 6 

King Air 90 2 

Commuter Liner 99 i 

Bellanca-—Miller Aircruiser 6675 1 
Britten-Norman Trislander BN3 1 
Cessna C500 1 
De Havilland Otter DHC3 91 
' Twin Otter DHC6 67 

Grumman Avenger GTBM3 24 
Goose G21 eZ. 

Super Goose G21C ue 

Mallard G73 7 

Lear Learjet L24 1 
Learjet L25 4 

Mooney Mitsubishi Mooney MU2 if 
Noorduyn Norseman 5/UC64 22 
Norseman 6 12 

Saunders Aircraft Corp. Si Zz 
Short Bros. & Harland Skyvan SC7 3 
Swearingen Merlin SW2 sf 
Metro SW3 st 

Scottish Aviation Twin Pioneer SCTP a 
Group C - Total - Groupe t 382 
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Table 5. Group D Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 5. Avions a voilure fixe du groupe D 


Manufacturer Model Number 


Constructeur Type Nombre 


Convair Canso-285A 24 
Dassault/Sud Aviation Mystere FFJ u 
De Havilland Dominie DH125/HS125 6 
Hamburger Flug Hansa HF20 1 
Lockheed Lodestar 18 ; 2 
McDonnell-Douglas Invader A26 18 
Dakota DC3 , 93 

North American Mitchell B25 2 
Group D - Total - Groupe D 147 


Table 6. Group E Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 6. Avions 4 voilure fixe du groupe E 


Manufacturer Model Number 


Constructeur Type Nombre 


Avro-Hawker Siddeley Avro Andover 748 3 
Bristol Aircraft Freighter 170 2 
British Aircraft Corp. Viscount 700/800 series - séries 24 
Convair Metropolitan 440 8 
Super Metropolitan 640 5 

Curtiss Wright Commando CW20 1 
Fairchild Fairchild FH227 3 
Friendship Fokker F127 11 

Fokker-VFW Fellowship F28 2 
Grumman . Gulfstream II G1159 1 
Handley Page Dart Herald 3 
McDonnell-Douglas Skymaster DC4 3 
Nihon Aeroplane Mfg. Nihon YS11 2 
Group E - Total - Groupe E 68 
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Table 7. Group F Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 7. Avions 4 voilure fixe du groupe F 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Armstrong-Whitworth Argosy 650 2 
Boeing Company Boeing 737 29 
British Ainweratt Corp. Bac One Eleven 200/300/400 3 
Lockheed Electra-Turbo 188 8 
L49H sk 
McDonnell-Douglas Douglas DC6B 5 
Douglas DC7C , al 
Douglas DC915 8 
Douglas DC930 : 45 
Group F - Total - Groupe F 102 


Table 8. Group G Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 8. Avions a voilure fixe du groupe G 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Boeing Company Stratoliner B707 120 series-serie 3 
Astrojet 727 12 
Stratoliner B707 320 series-serie 3 
Lockheed Hercules L100 4 
Martin Co. Mars JRM3 2 
McDonnell-Douglas Jetliner DC840 series-série 16 
Jetliner DC850 series-serie 10 
Jetliner Super 860 series-série 76'5) 


Group G - Total - Groupe G WS 
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Table 9. Group H Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 9. Avions 4 voilure fixe du groupe H 


Manufacturer Model "Number 
Gop otmictenr Type eee 
Boeing Company Jet Clipper 747 11 
Lockheed Tristar 1011 10 
Group H - Total - Groupe H “On 
Fixed-Wing - Total - Voilure fixe | Shoal sie! 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Group A - Groupe A 
Aerospatiale Alouette 2 SE3130/3180 33 
Gazelle SA341 10 
Bell Jet Ranger 206 215 
Trooper/Ranger 47 170 
Fairchild Hiller Hiller 1100 5 
Raven UH12 13 
Hughes 369/500 57 
269/200/300 1 
Group A - Total - Groupe A 514 
Group B - Groupe B 
Aerospatiale Alouette 3 SE3160 4. 
Sikorsky Chikasaw $55 4 
Chikasaw S55T 7 
Group B - Total - Groupe B ES 
Group C - Groupe C 
Bell Iroquois 204 eZ 
Iroquois 205 6 
Iroquois 212 6 
Boeing Vertol Vertol 42A 3 
Shawnee 105/44 1 
Sikorsky Choctaw S58T 10 
Sikorsky S62 4 
Group C - Total - Groupe C 42 
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Table 10. Helicopters 


Tableau 10. Hélicoptéres 


ay Sage 
Table 10. Helicopters - Concluded 


Tableau 10. Hélicoptéres - fin 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 


Group D - Groupe D 


Sikorsky Sikorsky S6l 5 
Group D - Total - Groupe D 5 
Helicopters - Total Hélicoptéres 576 


Fixed-Wing and Helicopters - Total - Avions 4 voilure 
fixe et hélicoptéres ; Bia T/A 
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| Aircraft Movement Statistics 

November 1974 


Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


This service bulletin contains pre- 
liminary data on aircraft movements for the 
month of November 1974. The statistics are 
collected from airports with a Ministry of 
Transport air traffic control tower. 


| During November 1974, the 57 tower- 
| controlled airports recorded 434,138 aircraft 
| movements. This represents a flat 20% increase 
over the 361,723 movements registered by 56 
| airports in November 1973. This rise in total 
traffic activity was chiefly attributable to 
the 30.7% jump in total local movements, from 
| 186,192 to 243,266 movements. Itinerant 
traffic also increased in the period but to 
a lesser extent, from 175,531 in November 1973 
to 190,872 in November 1974. 


Edmonton Industrial airport ranked 
| first in November as regards to total move- 
ments while St. Andrews reported the highest 
| volume of local traffic. Appreciable gains 
| were also recorded by both Springbank and 
| Calgary International between the two periods 
under consideration. 


| A comparison gf the data for the. 
eleven months of the year 1974 vis-a-vis 1973 
-sdicates a 7.8% gain in total activity, as 
a result of a 19.8% rise in total local traffic 
offset partly by a 4.6% drop in total itinerant 
activity. 


For further information on the mate- 
rial contained in this bulletin, please con- 
tact Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics 
Centre, telephone: (613) 995-9894. 
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February 1975 Février 

Préliminaire 

istiques relatives au mouvement des aéronefs 
Novembre 1974 


Aéroports dotés d'une tour de controéle 
du Ministére des transports 


Ce bulletin de service contient les données 
provisoires relatives aux mouvements des aéronefs 
pour le mois de novembre 1974. Les statistiques 
proviennent des aéroports munis d'une tour de 
controle du Ministere des transports. 


Les 57 aéroports avec tour de controle ont 
enregistré 434,138 mouvements d'aéronefs en novembre 
1974, soit une hausse nette de 20% par rapport aux 
361,723 mouvements déclarés par 56 aéroports en 
novembre 1973. Cet accroissement dans l'activité 
aérienne globale est attribué surtout a la montée 
de 30.7% dans le total des mouvements des vols 
locaux qui est passé de 186,192 a 243,266. Le 
trafic des itinérants s'est aussi accru dans la 
période mais 4 un rythme plus modéré, c'est-a-dire 
de 175,531 en novembre 1973 4 190,872 pour novembre 
1974. 


L'aéroport de Edmonton Industrial s'est 
classé au premier rang en novembre quant a la 
totalité des mouvements tandis que l'a@roport de 
St. Andrews a enregistré le nombre le plus élevé 
de mouvements locaux. Des gains appréciables ont 
aussi été marqués par les stations de Springbank 
et Calgary International durant ies deux périodes 
en considération. 


Une comparaison des données des onze mois 
de 1974 avec celles de la méme période de 1973 
indique qu'il y a eu un gain de 7.8% dans le trafic 
total en raison de la hausse de 19.8% du total des 
mouvements locaux contrebalancée par la chute de 
4.6% au sein du total des itinérants. 


Priére d'acheminer vos demandes pour 
renseignements supplémentaires au soin de M. J. 
Bekooy, Centre des statistiques de l'aviation, 
téléphone: (613) 995-9894. 


1974 
LOT3 
JAN 
JAN 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENT-S. BY CLASS OF OPERATION 


NOV 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 


TOTAL OES MOUVEMENTS D’ AFRONEF, PAR CLASSE DE VOL 


AIRPORTS 


AEROPORTS 


ABBOTSFORD 
BAIE COMEAU 

BRANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
EDMONTON INDUSTRIAL 
EDMONTON INTERNATIONAL 
FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONDON 

MONCTON 

MONTREAL INTERNATIONAL 
MONTREAL STOLPORT 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
OTTAWA STCLPORT 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PORT HARDY 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

SASKATOON 

SAULT STE. MARIE 
SEPT-ILES 

SPR INGBANK 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN'S 

SUDBURY 

SYDNEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
WABUSH 
WATERLOO-WELLINGTON 
WHITEHORSE 


> WINDSOR 


WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


TOWERS 57 TOURS 
TOWERS 56 TOURS 


TO NOV 1974 CUMULATIVE 
A NOV L973 CUMUEATILE 


NOV 


GRAND 
TOTAL 


434138 
361723 
5294466 
4911973 


* RUNWAY-88 NOT INCLUDED IN GRAND TOTAL : 
* LE GRAND TOTAL NE COMPREND PAS LA PISTE D’ ENVOL 


UG, 


RANK 


RANG 


15 
50 
24 
1l 


14 NOV 


ITINERANT 


ITINERANTS 


3560 
1552 
1857 
1623 
9471 
10353 
4508 
1409 
2395 
1989 
1451 
3014 
2149 
2703 
1840 
1179 
3178 
1493 
2592 
1908 
14514 
1457 
1568 
2586 
5836 
1493 
1063 
3527 
925 
1447 
4735 
3865 
1432 
4024 
836 
2323 
4774 
2821 
699 
2788 
4652 
1898 
1201 
1126 
808 
2148 
2389 
18446 
1512 
13177 
5703 
700 
1413 
1081 
1698 
8619 
1364 


190872 
nl asys) chal 
2302096 
2413975 


88 


RANK 


RANG 


NOV 


LOCAL 


LOCAUX 


8060 
1132 
5911 

12089 
5209 
9837 
4231 
1106 
3513 

869 
1443 
2558 

10526 

385 
1742 
ral 
9130 
2324 
4853 
4790 

478 

0 
2626 
5222 
8232 
2932 
2502 
10424 
66 
2737 
5011 
5901 
2631 
6962 
2422 
1848 

13116 

13272 
3600 
7020 
9237 
4897 

625 
1724 
1012 
1349 
4728 
1125 
7594 
1245 
6507 

0 
5402 
2154 
3330 
2677 
839 


243266 
186192 
2992370 
2497998 
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International Air Charter Statistics Statistique des affrétements aériens 
| 
internationaux | 
Passenger Origin and Destination Origine et destination des passagers 
Preliminary statistics on International La statistique préliminaire sur l'origine 
Air Charter Passenger Origin and Destination et la destination des passagers transportés en vols 
at Canadian cities for May 1974 have been nolisés aux villes canadiennes pour avril 1974 a 
Mf Pp 
compiled and tabulated. été mise en tableau. 
In May 1974, of all passengers on En mai 1974, 57% du nombre total de passagers 
yi 
international air charters, 57% travelled en vols nolisés internationaux enregistrés pour 
between Canada and Europe. toutes les villes canadiennes voyageaient entre | 
le Canada et 1'Europe. 
Should further information be needed, Pour de plus amples informations, veuillez 
Pp 
do not hesitate to contact Mr. P. Paradis at vous adresser a M.-P. Paradis, au Centre des statis- 
the Aviation Statistics Centre, telephone: tiques de l'aviation, téléphone: 613-995-9897. 


613-995-9897. 
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UM AstQe oR! PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY * MAY 1974 
TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE MAI 1974 
CANADIAN CKIGIN FORLIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBCUND INBOUND TOTAL CUT BOUND 1NBCUNC TOTAL OUTBOUND INBOUNO 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE &TRANGERE TOT AL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT 
CALGARY, ALTA. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 108 0 108 0 0 0 108 i¢) 
FRANKFURT, GFRMANY 86 0 86 0 0 0 86 (e) 
LIESACK, PORTUGAL 165 0 165 0 (0) 0 165 10) 
LONOGN,» ENGLAND 660 580 1,240 0 0 0 660 580 
TOTAL EUROPE 1,019 580 1,599 (0) 0 0 1,019 580 
MAZATLAN, MEXICO 20 Lat Skt 0 0 0 20 UT 
TOTAL SOUTH sud 20 17 Ea | 0 0 0 20 17 
HONOLULU, HAWAII 18+ 202 386 0 0 0 184 202 
LAS VEGAS, NEVADA 65 8&9 154, 0 0 0 65 89 
SPOKANE, WASHINGTON 83 83 166 0 (0) 0 83 83 
TOTAL U.SoA~ E.U. 332 374 7106 0 0 0 332 374 
ORIGIN TOTAL 1,371 971 29342 0 ce) 0 14371 971 
EDMONTON INT*L A/Py ALTA] 
AMSTEROAM, NETHERLANDS 140 ‘ 10) 140 0 163 163 140 163 
FRANKFURT» GERMANY 103 0 103 0 0 0 103 (¢) 
LONDON, ENGLAND 685 593 1,278 0 ie} 0 685 593 
TOTAL EUROPE 928 593 1,521 0 163 163 928 756 
LAS VEGAS, NEVADA 69 60 129 2 0 0 0 69 60 
TOTAL UeSeAe E.U. 69 60 . 9 0 0 0 69 60 
ORIGIN TOTAL 997 653 15650 me) 163 163 9ST 816 
GANDER» AFLO. : 
TAMPA/ST.PETERSBURCe FLA. 396 395 791 0 te) 0 396 395 
TOTAL U.SeAe E.U. 296 395 791 0 0 ie} 396 395 
ORIGIN TOTAL 396 395 791 ie} (0) 14) 396 395 
HALIFAX, NeSeo 
LENINGRAD, UeSeSeRe 231 0 eo 0 0 0 231 0 
MOSCOW, U-SeSeRe 0 eo 231 0 0 0 0 231 
TCTAL EUROPE 231 231 462 0 0 0 231 231 
ORIGIN TOTAL Fa=Net 231 462 0 0 0 231 (ah | 
INUVIK, AeWeTe 
FAIRBANKS» ALASKA 0 0 0 30 0 30 30 (a) 
PRUDHCE BAY, ALASKA 0 0 0 ie) 30 30 0 30 
TOTAL UeSeA~ E.U. te) 0 (0) 30 30 60 30 30 
ORIGIN TOTAL te) 0 0 30 30 60 30 30 
MONTREAL > PQ. 
BRUSSELS, BELGIUM 89 0 89 fe] 0 0 89 is) 
COLOGKE eGERMANY 0 0 0 Q 231 231 0 231 
DUBROVNIK» YUGOSLAVIA 252 510 7162 0 {¢} 0 Zpie 510 
GENOA, ITALY (0) (?) 0 150 0 150 150 ce) 
LENINGRAD, UeSeSeRe 0 e 225 225 0 0 0 0 225 
LISBCK, PORTUGAL 309 ie) 309 0 0 0 309 0 
LONCOR, ENGLAND 175 0 TAS) 174 0 174 349 0 
MOSCOW, UeSeSeRe 447 0 447 0 0 0 447 Le) 
PARIS» FRANCE 718 : 0 718 (0) 130 130 718 130 
ROME, ITALY 0 477 477 0 0 0 0 477 
TOTAL EUROPE 1,990 1,212 34202 324 361 685 20314 1,573 
BARBACCS/BRIOCETOWN 420 515 935 0 0 0 420 515 
FREEPCRT> BAHAMA ISLANOS 880 917 1,797 0 0 0 880 917 
MONTEGO BAY, JAMAICA see 439 761 0 0 0 322 439 
NASSAU, BAHAMA ISLANOS 588 600 1,188 0 0 0 588 600 
WEST END, BAHAMA ISLANOS 156 682 1,638 0 0 (4) 756 882 
TOTAL SOUTH SU0 21966 3,353 6,319 ie) 0 0 29966 3,353 
CINCINNATI» OHIO 0 0 0 0 39 39 0 39 
FLINT» MICHIGAN 0 0 0 91 0 91 91 0 
LAS VEGAS~, NEVADA . 118 126 - 244 0 0 0 118 126 
MIAMI, FLORIDA 634 600 1,234 0 0 (¢) 634 600 
MINNEAPOLIS/ST. PAUL sMINNESOTA 0 0 0 0 44 44 0 44 
PHILADELPHIA, PA. 97 0 97 0 50 50 S7 50 
PROENIX, ARIZCNA ie) 0 0 0 5 5 0 Ss 
PITTSPURGH, PENNSYLVANIA 41 0 41 0 45 45 41 45 
ST. tCUIS, MISSOURI 0 (9) 0 39 0 39 39 0 
SAN DIEGO, CALIFORNIA () to) 0) 0) 56 56 0 56 
SAN FRANCISCO, CALIFCRNIA @) 0 0 0 45 45 0 45 
WEST PALM BEACH/PALM BEACH,FLA 295 296 591 ie) (0) 0 295 296 


~_— 


ne 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


Ly P.Q. 
TAGTONe NORTH CAROLINA 
AL U.SeA~ E.U.e 


RIGIN TOTAL 


AL SOUTH SuO 


» MICHIGAN 
HAVASU,ARIZ.~ 
AL U.S.A. 


EU. 


IRIGIN TOTAL 


)RCUGH ONT « 
ADELPHIA, PA. 
\CUSE, NEW YORK 
TAL U.SeAe 


E.Ue 


JRIGIN TOTAL 
WP. 0. 

FON, MASSACHUSETTS 
LYCRKy N.Y. 
TAL UsSeAe E.Us 
JRIGIN TOTAL 


cE, ONT. 
WAUKEE*« WISCONSIN 
TAL UsSeAe EoUe 


DRIGIN TOTAL 


N@S, NFLO. 
EPCRT, BAHAMA ISLANDS 
TAL SOUTH SUD 


TERDAM, NETHERLANDS 
TISLAVA, CZECHOSLOVAKIA 
ROVNIK, YUGCSLAVIA 
KKFURT», GERMANY 

SGCWe SCOTLAND 

DON, ENGLAND 

ON», ENGLAND 

AGA, SPAIN 

ICHESTER« ENGLAND 


IT, YUGOSLAVIA 
INNA, AUSTRIA 


BA, NETHERLANDS ANTILLES 
BADOS/BRIOCETOWN 
BAHAMA JSLANDS 


(TEGO BAY, JAMAICA 
ASAU, BAHAMA ISLANDS 


|_LUCTA, BRITISH WEST INDIES 
{T ENDe BAHAMA ISLANDS 
‘TAL SOUTH SUD 


2TIMCRE, MARYLANC 
{CAGO, ILLINOIS 
|VELANO, OHIO 

IT LAUCERDALE», FLORIDA 
IT MYERS FLCRIDA 

\E FAVASU,ARIZ. 

) VEGAS, NEVADA 
CALIFORNIA 


PASSENGER ORIGIN AND OCSTINATION GY CANADIAN CITY 


OKIGINE 

CANAOTAN ORIGIN 

OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANAOTENNE 

SORTANT ENTRANT | 

0 47 

1-185 1,069 

64141 51634 

Le ie) 

112 0 

173 173 

Le 173 

0 0 

0 9 

0 9 

285 182 

50 50 

(45) 25 

15 15 

aD) uw 

0 0 

70 0 

70 0 

70 0 

0 0 

0 (0) 

0 0 

0 108 

0 108 

0 108 

1,562 1,109 

168 0 

0 420 

788 0 

710 336 

70241 51919 

0 0 

234 126 

135 ce) 

0 0 

506 510 

9) 171 

197 ie) 

459 153 

317 0 

12,317 8 744 

798 1.158 

670 723 

1.323 1,522 

758 845 

(¢) 196 

389 442 

1,716 1,846 

(v) 0 

112 112 

1,055 14282 

6,821 8,126 

50 50 

=hs) 39 

28 28 

398 437 

114 127 

315 300 

1,005 1,025 

319 (0) 

437 433 


CT DESTINATION DES PASSAGLES 


es} 


TOTAL 


TOTAL 


47 
21254 


11.775 


1i2 
112 


346 
346 


20671 
168 
420 
788 

1,046 

13,160 
ie} 

360 
135 

0 

1,016 
171 
197 
612 
317 

21,061 


1,956 
1,393 
21845 
1,603 
196 
831 
31562 
0 

224 
29337 
14,947 


100 
78 

56 
835 
241 
670 
21030 
319 
870 


FOREIGN ORIGIN 


CUT ROUND ING0UN0 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 0 

130 284 

454 645 

0 0 

(@) 0 

0 0 

0 0 

0 96 

0 0 

te) 96 

0 96 

0 27 

0 0 

0 27 

0 27 

131 132 

0 0 

¥32 132 

Ne }p | 132 

0 25 

0 25 

0 25 

0 0 

0 (0) 

0 0 

Zar 1.634 

0 (0) 

(0) 0 

0 403 

1,04€ 1¢2S7 

39545 6,438 

65 Zo5) 

0 (0) 

1.187 29197 

0 154 

(¢) 0 

(e) 0 

0 (0) 

0 104 

212 288 

6+28E 12,748 

0 0 

0 (0) 

0 0 

0 0 

Cc 0 

(0) 0 

0 0 

(0) 298 

(0) 0 

0 0 

0 298 

0) (0) 

0 (0) 

(0) 0 

0 © 

0 (0) 

0 (0) 

0 0 

0 0 

0 0 


PAR 


VILLl 


CANADT ONE 


TOTAL 


TOTAL 


263 


nN 
fe) 
@moomoo0o0oo°o 


LS) 
Ne} 


ooooococ[e 


MAY 1974 
MAL 1914 
TOTAL 
CUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
0 47 
14315 1,353 
6,595 6.279 
112 (0) 
112 fe) 
173 173 
173 173 
0 96 
0 9 
0 105 
285 278 
50 V7 
25 raps) 
15 102 
75 102 
131 132 
70 ie) 
201 132 
201 132 
0 25 
0 rae) 
0 rake 
0 108 
0 108 
0 108 
1.793 29743 
168 te) 
0 420 
788 403 
1.756 1,633 
10,786 12,357 
65 233 
234 126 
19322 27197 
0 154 
506 510 
0 171 
1S7 0 
459 257 
529 288 
18,603 21,492 
798 1,158 
670 hes 
1.323 1,522 
758 845 
0 196 
389 442 
1,716 1,846 
0 298 
112 112 
1,055 1,282 
67821 8424 
50 50 
39 39 
28 28 
396 437 
114 W27 
315 BS 
1,005 1,025 
219 0 
427 433 


TOTAL 
TOTAL 


47 
2+668 


12,874 


diz 
lie 


346 
346 


S6é 


9 
105 


49536 
1é8 
420 

10191 
3438S 
234143 
258 
260 
3951S 
154 
1,01€ 
L7z 
1S7 
716 
817 
40,0S5 


1,95€ 
1,393 
29845 
1.603 
196 
831 
34562 
298 
224 
Zoos 
154245 


1cc 
78 

56 
825 
24) 
670 
21020 
SES 
€710 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


TGRONTC, OKT. 
MOLINE, ILLINCIS 
PHILACELPHIAy PAs 
PHCENTX, ART ZCNA 
PITTSBURGHs PENNSYLVANIA 
PUEBLC, COLCRS00 
RICHMCNOs VIRGINIA 
ROCHESTER», NEW YORK 
ST. PETEKSBURGs FLCRIODA 
SEN JUAN, PUERTC RICC 


SCRANTON/WILKES- BARRE? PENNA.’ 


SYRACLSE+ NEW YORK 
TETERBOROiNeJorUeS eho 
WASHIAGTON, D.C. 


WILMINGTON, NORTH CARQCLINA 


TOTAL U.SeA-~ EU. 
ORIGIN TOTAL 


VANCOUVER, B.Ce 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
FRANKFURT» GERMANY 
GLASGCW, SCOTLANO 
LONDCN, ENGLAND 
MANCHESTER» ENGLAND 

TOTAL EUROPE 


MAZATLAN, MEXICO 
TOTAL SOUTH suc 


HONOLLLU, HAWATI 
PHOENIX, ARIZCNA 
SPOKANE, WASHINGTON 
TOTAL U.SeA~ E.U. 


ORIGIN TOTAL 


VICTORIA, 8.C. 
PHOENIX, ARIZCNA 
TOTAL U.S.A~ EU. 


ORIGIN TOTAL 


WHITEHORSE, YeTe 
ANCHORAGE, ALASKA 
TOTAL U.SeA~ EU. 


ORIGIN TOTAL 


WINOSOR, ONT. 
LCNOOK, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 
FREEPCRT» BAHAMA ISLANDS 
MONTEGO BAY, JAMAICA 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
WEST END, BAHAMA I SLANOS 
TOTAL SOUTH SuD 


SAN JLAN, PUERTO RICO 
TOTAL U.S-A-~ E.U. 


ORIGIN TOTAL 
WINNIPEG, MAN. 


LONDCK, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


CHARLESTON, SOUTH CAROLINA 


LAS VEGAS. NEWADA 


MINKEAPCLIS/ST. PAUL sMINNESOTA 


TOTAL U.S.Ae EUe 
ORIGIN TOTAL 
YVELLOWKNIFEs N.WeTe 
HONOLULU, HAWAII 

TOTAL U.S.A-~ EU. 
ORIGIN TOTAL 


GRAND TOTAL 
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PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION 6Y CANAOIAN CITY , 


OPIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTECUND INSQUND 
ORIGINE CANAOLENNE 
SOR TANT ENTRANT 

59 60 

21 ay 

(e) 6 

Bye 52 

4) 67 

9 9 

36 36 

1,210 1,351 

168 292 

43 43 

25 25 

Dy ll 

18 18 

(¢) 108 

4,398 4,593 

23536 210463 

508 183 

324 0 

=) Bl 0 

3,186 2,865 

0 0 

4,329 34048 

PES 190 

115 190 

399 Si2 

118 134 

49 49 

566 695 

5,010 3,933 

Be 23 

32 Ze 

32 23 

fe) [0] 

(@) it) 

(9) (9) 

118 0 

118 (°) 

S31 452 

334 373 

336 333 

735 941 

235 334 

2271 20433 

284 317 

284 317 

29673 22750 

680 310 

680 310 

137 140 

112 112 

78 92 

327 344 

1,007 654 

0 165 

0 165 

6) 165 

41,624 37,237 


TOTAL 


TOTAL 


44,999 


691 
324 
311 
6,051 


i?) 
79377 


CUTBOUND 


SORTANT 


FOFEIGN ORIGIN 


INCOUAC JOTAL 
OKIGINE FTRANGERE 
ENTRANT TOTAL 

0 ce) 0 

0 (¢) 0 

0 0 0 

0 0 0 

C 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

o (0) 0 

0 0 0 

Q 0 0 

c (0) 0 

0 0 ie} 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

6, 28E 13,04€ LG. 9232 

0 eg ps 171 

ie) 0 0 

353 344 é97 

743 756 1,499 

155 476 631 

1,251 15747 25998 

0 0 0 

0 0 ie) 

0 0 0 

0 0 ie} 

(¢} 0 Q 

0 0 0 

1,251 1,747 2,998 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 (e) 

70 65 135 

70 65 Bees 

7 65 135 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 {2} 

i?) 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

ie} 0 0 

0 0 0 

0 0 QO 

0 0 0 

0 0 0 

0 c¢) 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

(0) 0 ie) 

ie) 0 0 

8,222 15,976 240198 


MAY 1974 
MAI 1974 
TOTAL 
CUTBOUND INBOUKD 
TOTAL 
SORT ANT ENTRANT 
59 60 
21 21 
0 6 
52 iv 
41 67 
9 9 
36 36 
1,210 1,351 
168 292 
43 43 
Zo 25 
ll i 
18 18 
ie} 108 
4,398 4,593 
299822 34,509 
508 354 
324 0 
664 344 
3,929 32621 
V55 476 
5580 4,795 
WS 190 
LES 190 
399 oy We 
118 134 
49 49 
566 695 
6,261 5,680 
32 23 
32 23 
32 23 
70 65 
70 65 
70 65 
118 0 
118 (¢) 
§31 452 
334 373 
336 333 
wo 941 
335 334 
29271 29433 
284 317 
284 317 
21673 2-750 
680 310 
680 310 
137 140 
112 112 
78 92 
327 344 
1,007 654 
0 165 
0 165 
0 165 
50-046 534213 


= 


— 
SS - 
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TRBCE Ta: PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY CANADIAN CITY 
TABLEAU 11 ORIGINE ET OESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANAOTENNE 
CANADIAN OPRTGIN FOREIGN ORIGIN 
OUTBOUND INBOUND TOTAL CUT BOUND INBOUNC TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE CTRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
219724 14,718 364442 7,861 15,019 22,880 
122366 - 144400 261766 0 298 298 
T9734 8119 15, 853 361 659 1,020 


41,824 Segoe 79,061 89222 15,976 24,198 


MAY 1974 


MAI 1974 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUAD TOTAL 
TOTAL 
SORTANT ENTRAAT . TOTAL 
294585 290737 594322 
12,366 14,698 27,064 
8,095 8,778 16,873 
50,046 539213 103,255 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


AMSTERDAM, NETHERLANOS 
CALGARY, ALTA. 
EDMONION INT'L B/Pq ALTA] 
TORONTO, ONT. 
VANCCLVER, 8-Ce 
ORIGIN TOTAL 


BRATISLAVA, CZECHOSLOVAKIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BRUSSELS, BELCIUM 
MONTREALy P.Qeo 
ORIGIN TOTAL 


COLOGNE, GERMANY 
MCNTREAL: P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


DUBROVNIK, YUGOSLAVIA 
MONTREALs P.Qe 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


FRANKFURT, GERMANY 
CALGARY, ALTA. 
EDMONTON INT*L A/Py ALTA} 
TORONTO, ONT. 
VANCCUVER, 8-C. 
ORIGIN TOTAL 


GENOA, ITALY 
MONTREAL» P.Q~ 
ORIGIN TOTAL 


GLASGGW, SCOTLAND 
TORONTO, ONT. 
VANCCLVER, 8.C. 

ORIGIN TOTAL 


LENINGRAC, UseS.SoRe 
HALIFAX, NeSe 
MONTREAL + PQ. 

ORIGIN TOTAL 


LISBON, FORTUGAL 
CALGARY, ALTA. 
MONTREAL, P.O- 

ORIGIN TOTAL 


LONDON, ENGLAND 
CALGARY, ALTA. 
EOMONTON INT*L A/Py ALTA} 
MONTREAL, PeQe 
OTTAWA, ONT. 
TORCNTOs ONT. 
VANCCUVER, B.C. 
WINCSCR» ONT. 
WINNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


LUTON», EKGLAND 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MALAGA, SPAIN 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MANCHESTER» ENGLAND 
TORCNTOs, ONT. 
VANCCLVER, B.Ce 

ORIGIN TOTAL 


MILAN, ITALY 
TORONTO~ ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MOSCOW, U-S.SeRe 
HALIFSX, N.S. 
MONTREAL, P.O] 

ORIGIN TOTAL 
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PASSENGER ORIGIN AND OfSTINATION @Y FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES 


CANADIAN OFIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGING CANAOTENNE 
SORTANT ENTRANT 

108 0 

140 0 

1,562 1,109 

508 183 

Poche 14292 

168 0 

168 0 

89 0 

89 0 

0 0 

0 0 

252 510 

0 420 

252 930 

86 0 

103 0 

788 0 

324 0 

1,301 ) 

0 0 

ry 0 

710 336 

311 0 

1,021 336 

231 0 

0 225 

231 225 

165 0 

309 fr) 

474 0 

660 580 

685 593 

175 0 

112 r) 

W241 54919 

3,186 29865 

118 0 

680 310 

12,857 10,267 

r) 0 

0 0 

234 126 

234 126 

135 0 

0 0 

135 0 

0 0 

0 0 

0 231 

447 0 

447 231 


TOTAL 


TOTAL 


108 
140 
27671 
691 
34610 


168 
168 


89 
89 


oo 


990 
237124 


CUT BOUNE 


SORTANT 


PASSACERS PAR VILLE CTRANGLRE 


FOREIGN ORIGIN 


INGOUND TOTAL 
ORIGING CTRANGERE 
ENTRANT TOTAL 
0 0 0 
0 163 163 
wor 1,634 1,865 
0 171 171 
231 1,968 25199 
0 0 0 
0 0 (0) 
0 0 0 
0 ie) 0 
0 231 Zor 
0 231 7a 
0 0 0 
0 0 (¢} 
0 0 0 
0 0 0 
0 {0} 0) 
0 403 403 
0 0 0 
0 403 403 
150 0 150 
150 0 150 
1,04€ 1,297 29343 
353 344 697 
19359 10641 34040 
0 0 0 
0 0 0 
0 Q 0 
0 0 0 
ie] 0 0 
0 0 le} 
0 .?) 0 
0 ce) 0 
174 te) 174 
0 0 0 
349545 65438 95983 
743 156 15499 
0 0 0 
0 te) 
41462 79194 11,5656 
(a5 233 298 
6 2338 298 
(9) 0 ie) 
0 0 0 
1,187 29197 39384 
55 476 631 
1,342 21673 4,015 
(0) 154 154 
¢) 154 154 
e 

0 0 ie} 
0 0 t¢) 
0 0 0 


MAY 1974 


MAI 1974 
TOTAL 
OUTBOUND INGOUKU 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
108 0 
140 163 
1.793 2,743 
5C8 354 
21549 34260 
168 0 
168 (3) « 
89 0 
89 0 
0 231 
0 231 
252 510 
fe) 420 
252 930 
86 0) 
103 0 
788 403 
324 fe) 
1,301 403 
150 fe) 
150 0 
1,756 hy 633 
664 344 
29420 1,S77 
231 fe) 
0 225 
231 225 
165 0 
309 0 
474 (¢) 
660 580 
685 593 
349 0 
PZ 0 
10.786 12,5357 
3929 39621 
118 0 
680 310 
17,319 179461 
65 233 
65 233 
234 126 
234 126 
1,322 2+197 
1S5 476 
10477 27673 
0 154 
ie} 154 
0 231 
447 0 
447 231 


eee. eee 


Se a A a i a ei OS we! 


- qi tee! 
TABLE Ke PASSENGER ORIGIN AND GFESTINATION AY FCRCIGN CITY MAY 1974 


TABLEAU 12 OPRIGINE ET DESTINATIGN DES PASSAGERS PAR VILLE £TRANGERE MAT 1974 
CANADIAN @PTGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND TNBOUKD TOTAL CUTBOUND INBOURC TUTAL OUTBOUND INU CUD TOTAL 
ORIGINE CANAOICNNE GRIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
FRANCE 
TREAL, P.O. 718 0) 718 0 130 130 718 130 £48 
ORIGIN TOTAL 718 0 718 (c 130 130 718 130 LYE 
ITALY 
TREALs P.Qe to) 471 477 (e 0 Ce] ) 477 477 
ONTO, ONT. 506 510 1,016 0 0 ) 506 510 1,016 
ICRIGIN TOTAL 506 $87 12493 0 ) 0 506 S87 19452 
YUGOSLAVIA 
ONTC, ONT. (0) 171 171 0 ) (0) (0) 171 eA 
CRIGIN TOTAL ) 171 171 0 0 0 0) 171 171 
'» AUSTRIA 
ONTC, ONT. 197 ra) 197 0 ) 0 1S7 0 197 
ORIGIN TOTAL 197 () 197 0 ) 0 197 G 1S7 
+ POLAND 
ONTC, ONT. 459 153 612 0 104 104 459 257 716 
ORIGIN TOTAL 459 153 612 0 104 104 459 257 716 
ls YUGOSLAVIA 
ONTO, ONT. 317 (0) 317 212 288 500 529 288 817 
JORIGIN TOTAL 317 0 317 212 288 500 529 268 817 
ITAL EUROPE 214724 14,718 369442 7,861 15,015 22,880 294585 295737 594322 
Ico, MEXICO 
JAWA, ONT. 173 173 346 ) ) 0 173 173 346 
WCNTC, ONT. 798 1.158 1,956 0 0 0 798 1,158 1¢95€E 
DSCR, ONT. 531 452 983 0) fc) 0 531 452 983 
ORIGIN TOTAL 1,502 1,783 3,285 0 0 fe) 1,502 1,783 3,285 
RKETHERLANOS ANTILLES f 
JONTO, ONT. 670 723 1,393 0 ) 0 670 723 1,393 
jORIGIN TOTAL 670 723 1,393 0 0 0 670 7123 14353 
|CS/BRIDGETCWN 
JTREAL, P.Q. 420 515 935 0 0 0 420 515 935 
ONTO, ONT. 14323 i522 2.845 0 0 a) 1,323 1,522 29845 
ORIGIN TOTAL 1,743 25037 34780 0 0 0 10743 21037 3,780 
RT» BAHAMA ISLANDS 
TREAL, P.O. 880 917 1,797 (0) a) a) 880 917 19757 
}JOHN*S» NFLD. 0 108 108 ( 0 (a) 0 108 108 
ONTO, ONT. 158 845 1,603 0 0 0 758 845 1,603 
/OSCRy ONT. 334 373 707 ) (a) 0 334 373 707 
ERIGIN TOTAL 1,972 20243 49215 0 0 0 1,972 29243 49215 
Is CUBA 
|ONTO, ONT. 0 196 196 0 0 0 (a) 196 156 
ORIGIN TOTAL 0 196 196 0 te) Cs) ) 196 156 
|AN, MEXICO 
|GARY, ALTA. 20 17 37 0 0 ) 20 17 37 
CCUVER, B.C. 115 190 305 0 0 0 115 190 305 
JORIGIN TOTAL 135 207 342 0 0 0 135 207 342 
O PAY, JAMAICA 
JTREAL, P.Q. 322 439 761 ) fa) 0 322 439 761 
ONTO, ONT. 389 442 831 0 0 0 389 442 831 
JOSCR» ONT. 336 333 669 0 0 re) 336 333 669 
ORIGIN TOTAL 1,047 1,214 29261 0 0 0 1,047 19214 2.261 
+ BAHAMA ISLANDS 
ITREAL, P.O. 588 - 600 1,188 ft) to) ) 588 600 1.188 
ONTO, ONT. 1,716 1,846 3562 0 0 0 1,716 1,846 34562 
JOSOR, ONT. 735 941 19676 0 (3) rt) 735 $41 1e67€ 
ORIGIN TOTAL 3,039 3,387 69426 0 0 ) 3,039 39387 €9426 
Ff SPAIN, TRINIOADETOBAGO 
RONTO, ONT. i) 0 0 0 298 298 0 298 258 
ORIGIN TOTAL : 0) 0 te) 0 298 298 (a) 298 298 
JCIA, BRITISH WEST INOTES 
RONTO, ONT. 112 112 224 ) 0 0 112 GW - 224 
‘ORIGIN TOTAL 112 112 224 0 0 0 112 112 224 


IND, BAHAMA ISLANDS 
3 P.O. 156 882 1,638 (0) 0 0 756 862 1,636 
ONT. 1,055 1,282 2.337 0 0) 0 1,055 14282 2237 


er) 2 


MAY 1974 


TABLE 12 PASSENGER ARTGIN ANO OL STINATION BY FORE IGK UT Neg 
TABLEAU 12 ORIGING ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE MAI 1974 
CANACIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND TNBOUND TOTAL CUTBOUND INS Q0UN0 TOTAL CUTB&CUND INBCUND 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANCERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTAN) ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT 
WEST FAC, BAHAMA TSLAAKDS 
WINCSCR» ONT. 335 334 669 0 0 0 335 334 
GRIGIN TOTAL 29146 22498 41644 0 (0) 0 29146 22498 
TOTAL SOUTH suo 12,266 144400 26+ 766 0 298 298 12,366 14,698 
ANCHORAGE, ALASKA 
WEITEFORSEs YoTe (0) 0 0 7C 65 ss 70 65 
CRIGIN TOTAL 0 0 ie} 7 65 135 70 65 
BALTIMORE» MARYLAND 
TCRONTC, ONT. 50 50 100 0 0 (0) 50 50 
CRIGIN TOTAL 50 50 100 (0) 0 0 50 50 
BOSTON, MASSACHUSETTS 
QUEBEC, P.Q. (e) 0 0 tell 132 263 131 ig 
ORIGIN TOTAL (¢) 0 0 V1 132 263 sasat T32 
CHARLESTCN, SOUTK CARCLINA 
WINNIPEG; MAN. 137 140 277 c¢) 0 0 137 140 
GRIGIN TOTAL 137 140 277 fe) 0 0 137 140 
CHICAGOe ILLINOIS 
TORCNTC. ONT. 39 39 78 0 0 0 , 39 39 
ORIGIN TOTAL 39 39 78 (0) (¢) 0 39 39 
CINCINNATI, OHIO 
MONTREAL, P.O. e) 0 fe) (e} 39 39 0 39 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 0 39 39 0 39 
CLEVELAND, OHIO 
TORONTO, ONT. 28 28 56 0 0 0 28 28 
ORIGIN TOTAL 28 28 56 0 0 ie) 28 28 
FAIRBANKS, ALASKA 
INUVIKy NeWeTe 0 (0) 0 30 0 30 30 0 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 30 9) 30 30 (¢) 
FLINT: MICHIGAN 
MONTREAL, PeQe 0 0 0 91 0 91 91 0 
OTTAWA, ONT. {0} 0 0 c¢) 96 96 0 96 
ORIGIN TOTAL 0 0 {s) 91 96 187 oF 96 
FORT LAUCERDALE,», FLORIDA 
TORONTO, ONT. 398 437 835 ie} 0 0 398 437 
CRIGIN TOTAL 398 437 835 0 0 0 398 437 
FORT MYERS, FLORIDA 
TORONTO, ONT. 114 127 241 0 ie} 0 114 127 
ORIGIN TOTAL 114 127 241 Q 0 0 114 Seay, 
HONOLULU, HAWATT 
CALGARY, ALTA. 184 202 386 0 0 6 184 202 
VANCOUVER, 8.Ce 399 512 911 0 0 0 399 512 
VELLOWKNIFE, NoWeTo (3) 165 165 ie) 0 is) 0 165 
ORIGIN TOTAL 583 879 11462 0 ie) {) $83 879 
LAKE HAVASU,ARIZ. 
OTTAWA, ONT. 0 9 9 0 0 0 0 9 
TORONTO, ONT. 315 355 670 0 0 0 215 355 
ORIGIN TOTAL 315 364 679 0 0 is} 315 364 
LAS VEGAS, NEVADA 
CALGARY, ALTA. 65 89 154 0 0 0 65 69 
EOMONTON INT*l A/P, ALTA. 69 60 129 0 0 0 69 60 
MONTREAL>: P.O. 118 126 244 0 0 0 118 126 
TORONTO, ONT. 1,005 14025 2+030 0 0 0 1,005 1,025 
WINNIPEG, MAN. 112 112 224 0 0 0 112 ll2 
CRIGIN TOTAL 1,369 14412 27781 0 0 0 1,269 1-412 
LOS ANGELES, CALIFORNIA 
TORONTO, ONT. 319 0 319 0 0 0 319 0 
CRIGIN TOTAL 319 ie) 319 0 0 0 319 0 
MIAMI, FLORIDA 
MONTREAL, P.O. 634 600 1,234 0 0 0 634 600 
TORONTO, ONT. 437 433 870 0 0 0 437 433 
ORIGIN TOTAL 1,071 1,033 2.104 0 0 i?) 1,071 1,033 
MILWAUKEE, WISCONSIN 
RED LAKE, ONT. ) 0 Co) ) 25 25 0 25 
CRICGIN TOTAL 0 0 0 0 25 FS) 0 25 
MINNEAPCLIS/ST. PAULy MINNESOTA 
MONTFEAL, P.O. 0 i¢) 0 0 44 44 0 44 


TABLE 12 
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POLIS/ST. PAUL+ MINNESOTA 
INIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


e ILLINOIS 
ONTQ, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ORIGIN TOTAL 


ELPHIA, PA. 
TREALs PQ. 
EREOROUGH? CNT. 
ONTCG, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


X, ARIZCNA 
TREAL, P.Qe 
CNTO>- ONT. 
CCUVER» BoC. 
TCRIA, B.C. 
CRIGIN TOTAL 


URGH, PENNSYLVANIA 
TREALs P.Qe 

ONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


'E BAY, ALASKA 
IVIKy NeWeTe 
ORIGIN TOTAL 


ly COLORADO 
‘CNTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


IND» VIRGINIA 
‘ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TER, NEW VCRK 
‘ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


IUISs MISSOURI 
ITREAL, P.Q. 
CRIGIN TOTAL 


TERSBURG, FLORIDA 
ONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 

I 


}EGC, CALIFCRNIA 
ITREAL, P.O. 
ORIGIN TOTAL 


‘ANCISCO, CALIFORNIA 
ITREAL, P.O. 
ORIGIN TOTAL 


JAN, PUERTO RICO 
‘ONTO, ONT. 
4WOSCR» ONT. 
{ORIGIN TOTAL 


TCN/WILKES-@ARRE, PENNA.] 
ONTO, ONT. 
JORIGIN TOTAL 


IE WASHINGTON 
).GARY, ALTA. 
HICTCUVER, B.C. 
(ORIGIN TOTAL 


TER BOROUGH, ONT. 
RCNTC, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TST. PETERSBURG FLA} 
4DER, NFLO. 


e NEW YORK 
J 
} 
|ORIGIN TOTAL 


Since 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 
ORIGINE CT DESTINATION DLS PASSAGERS PAR VILLE LTRANGERE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 


OUT BOUND IN@OUND TOTAL  CUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 

18 92 170 0 0 0 

76 92 170 0 44 44 

59 60 119 0 0 0 

59 60 119 0 0 0 

70 0 70 0 0 0 

20 0 70 0 0 0 

97 0 97 0 50 50 

50 50 100 0 27 DT 

Pal 21 42 0 0 0 

168 aT 239 0 77 77 

0 0 0 0 5 5 

0 6 6 0 0 0 

118 134 252 0 0 0 

32 23 55 0 0 0 

150 163 313 0 5 5 

4) 0 41 0 45 45 

52 52 104 0 0 0 

93 52 145 0 45 45 

0 0 0 0 30 30 

0 0 0 0 30 30 

41 67 108 0 0 0 

41 67 108 0 0 0 

9 9 18 0 0 0 

9 9 18 0 0 0 

36 36 72 0 0 0 

36 36 72 0 0 0 

0 0 r) 39 0 39 

0 0 0 3S 0 39 

14210 1,351 29561 0 0 0 

1,210 1¢351 24561 0 0 0 

0 0 ) 0 56 56 

0 r) 0 0 56 56 

0 0 r) 0 45 45 

0 0 0 0 45 45 

168 292 460 0 0 0 

284 317 601 0 0 0 

452 609 1,061 0 0 0 

43 43 86 0 0 0 

43 43 86 0 0 0 

83 83 166 0 0 0 

49 m49 98 0 0 0 

132 132 264 0 0 0 

25 25 50 0 TELEG 0 

25 25 50 0 0 0 

50 50 100 0 0 0 

396 395 791 0 0 0 

396 395 791 0 0 0 


MAY 1974 
MAL 1974 
TOTAL 
CUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORT ANT ENTRANT 
78 92 
78 136 
59 60 
59 60 
70 0 
70 0 
$7 50 
50 77 
21 21 
168 148 
re) 5 
0 6 
118 134 
32 23 
150 166 
41 45 
52 52 
93 97 
0 30 
0 30 
41 67 
41 67 
9 9 
9 9 
36 36 
36 36 
39 0 
39 0 
1.210 1,351 
1,210 15351 
0 56 
() 56 
i) 45 
0 45 
168 292 
284 317 
452 609 
43 43 
43 43 
83 83 
49 49 
132 132 
25 25 
25 25 
50 50 
356 395 
396 295 


TOTAL 


TOTAL 


170 
214 


TLS 
119 
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TETERPOPC Ne Jee UeSehe 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WASHINGTCNy O06C. 
TORONTO;s ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WEST PALM BEACH/PALM BEACHyFLA 
MONTREALs P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


WILMINGTON» NORTH CARCLINA 
MONTREAL>s PeQe 
TORONTO, ONT. 
CRIGIN TOTAL 
TOTAL U.SeA~ E.U. 


GRAND TOTAL 


= Altohecs 
PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY i 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 
OUTBOUND INBOUND TOTAL CUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANAOTENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
11 11 22 0 0 0 
11 11 22 0 0 0 
16/2 18 36 0 0 0 
18 18 36 0 0 0 
295 296 591 0 0 0 
295 296 591 0 0 0 
0 47 47 0 0 0 
0 108 108 0 0 0 
0 155 155 0 0 0 
T7134 8.119 15,853 361 659 1,020 
419824 37,237 79,061 By 222 15,976 24,198 


HAY 1974 
MAI 1974 
TOTAL 
CUTBOUND INBCUAD TC 
TOTAL 
SORT ANT ENTRANT _ TC 
11 11 
11 11 
18 18 
18 18 
295 296 | 
295 296 
0 47 
0 108 | 
0 155 
8,095 8,778 le 
1 
501046 53,213 10? 
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Statistics 
N & Canada 


Statistique 
Canada 


service bulletin 


Vols! 75\Norad 1) 
ASC-SB-0-06 


Preliminary 
June 1974 


Passenger Origin and Destination 


Preliminary statistics on International 
Air Charter Passenger Origin and Destination 
at Canadian cities for June 1974 have been 
compiled and tabulated. 


In June 1974, Toronto handled 84,159 
passengers, which represents 60.9% of the 
total numbers international air charter 
travelers recorded at all Canadian cities. 


Should further information be needed, 
do not hesitate to contact Mr. P. Paradis at 
the Aviation Statistics Centre, telephone: 
613-995-9897. 
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Government 


Publications 


bulletin de service 


February 1975 Février 
Préliminaire 
Juin 1974 


Statistique des affrétements aériens 
internat ionaux 


Origine et destination des passagers 


La statistique préliminaire sur 1'origine 
et la destination des passagers transportés en vols 
nolisés aux villes canadiennes pour juin 1974 a 
été mise en tableau. 


En juin 1974, le nombre de passagers enre- 
gistrés 4 Toronto a été de 84,159, ce qui représente 
60.9% du nombre total de voyageurs en vols nolisés 
internationaux enregistrés pour toutes les villes 
canadiennes. 


Pour plus amples informations, veuillez 
vous adresser a M. P. Paradis, au Centre des statis- 
tiques de l'aviation, téléphone: 613-995-9897. 
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TABLE LL 


TABLEAU 12 


CALGARY, ALTA. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
COPENHAGEN: DENMARK 
FRANKFURT, GERMANY 
LISBOR,. PCRTUCAL 
LONCDOAK, ENCLEND 


OSLCy NORWAY 
TOTAL EUROPE 
HONOLULU, HAWATT 
TOTAL U.SeA. E.U. 
ORIGIN TOTAL 
EDMONTON INT®&L A/Pe ALTA. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
FRANKFURT», GERMANY 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 
HONOLULU, HAWATI 
TOTAL UeSeha EU. 
ORIGIN TOTAL 
FLIN FLON, MAN. 
TERRE HAUTE, INDIANA 
TOTAL U-S.A. EeUe 
ORIGIN TOTAL 
FORT RESCLUTION, NoWeTe 
MINNEAPOLIS/ST. PAUL» MINNESOTA 
TOTAL U.S. EeUe 


ORIGIN TOTAL 


GOD'S LAKE, MANITOBA 
MINNEAPOLIS/ST. PAUL» MINNESOTA 
TOTAL U.Seh. EU. 


CRIGIN TOTAL 
HALIFAX, N.S. 
LONDON, ENGLAND 
TCTAL EURCPE 


TNOTANA 
EU. 


SOUTH BEND, 
TOTAL U.S.Ae 


ORIGIN TOTAL 


KELOWNA. B.C. 
YAKIMA, WASHINGTON 
TOTAL U.S.A. EUs 
ORIGIN TOTAL 


KENORA CAT 
ROCKFCRD, ILLINOIS 
TOTAL U.S-A- EeUe 
ORIGIN TOTAL 


LAC LA RCNGEe SASK 
MINNEAPOLIS/ST. PAUL, HINNESOTE 
TOTAL UsSeAe E.U. 


ORIGIN TOTAL 


MONTREAL, P.O. 

AMSTEPDAM, NETHERLANCS 
BASEL, SWITZERLAND 
BRUSSELS, BELGIUM 
LENINGRAD, U.S.S.Re 
LISECK, PORTUGAL 
LONDON, ENGLAND 
PAR IS+ FRANCE 

PRAGUE, CZECHOSLOVAKIA 
WARS Abe FOLERC 

TOTAL EVUECPE 


BAR BACOS/ERIOCETOKA 
FREEPCRT, BAHAMA TSLANDS 


wD 


‘ 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION HY CENAOIAN CITY 


CRIGING ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANAOLENNE 


CANACLAN ORIGIN 


OUTBCUNA THBEOUND 
CRIGINE CANADIENNE 
SORTANY ENTRANT 

170 103 

ce) 0 

179 84 

ca) 164 

$58 625 

196 0 

1,503 986 

285 259 

285 259 

1,768 14239 

450 140 

489 0 

9e3 812 

1,922 952 

116 (¢) 

116 9 

2,038 952 

0 i) 

0 is) 

0 0 

9 0 

0 0 

is) ie) 

ie) 0 

ie) 0 

0 0 

158 i) 

158 it) 

1t3 113 

AZ 113 

271 113 

2S ‘ 0 

29 0 

29 0 

14 0 

44 0 

14 0 

0 0 

9) 0 

0 0) 

0 120 

(9) 0 

342 89 

0 22e 

133 440 

$02 169 

1,765 734 

iS (¢) 

22 Q 

31465 1,774 

5&3 541 

17109 2,051 


TOTAL 
TOTAL 


273 

io) 

263 
164 
1.587 
196 
22483 


544 
544 


3,027 
590 
489 

1.795 

25874 


116 
116 


22990 


FOREIGN ORIGIN 


CUTE OUND {INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 537 

0 Tr 

6 0 

0 0 

132 518 

0 0 

132 19232 

0 0 

© to) 

132 19232 

0 264 

ty) 0 

137 392 

137 676 

c 0 

0 9) 

137 676 

36 36 

26 36 

36 36 

21 21 

2) 2) 

21 21 

EST 157 

157 157 

157 157 

Cc 9) 

O, 0 

¢ 0 

te) ts) 

6 ty) 

0 0 

0 0 

0 (7) 

C. ty) 

¢c (0) 

0 ts) 

14 14 

14 14 

14 14 

0 (*) 

C 254 

146 170 

5 (9) 

G 0 

6 fe) 

Act 343 

ce 136 

c 0 

492 903 

¢ c 

c 0 


TOTAL 


TOTAL 


537 
177 

0 

0 

650 

ie) 
1,364 


34 
314 


314 


o oo 900 


JUNE 1974 


JUIN 1974 Z| 
TOTAL 
OUTBOUND TNBOUND } 
TOTAL | 
SORTANY ENTRANT 
170 640 
0 Tia 
119 84 
0 164 
1,090 1,147 
196 0 
1,635 20212 
285 259 
285 259 
1,920 2¢471 
450 424 
489 0 
1e}20 19204 
22059 1,626 
116 (a) 
116 0 
20175 1,628 
36 36 
36 36 
36 36 
21 21 
21 21 
21 21 
157 157 
157 157 
157 157 
158 0 
158 0 
113 113 
Lis 113 
271 113 
29 0 
29 ie) 
29 0 
14 0 
16 0 
14 0 
14 14 
14 14 
14 14 
0 120 
0 254 
408 259 
0 ace 
T35 440 
902 169 
21072 1,077 
(¢) 136 
S23 ie) 
34°16 20¢77 
553 £41 
1,105 1eC5k 


TABLE 11 
TABLEAU 11 
} 
"REALs P.Q- 
(ONTEGO BAY, JAMAICA 


IASSAU, BAHASMA ISLANDS 
JEST ENO, BAHAMA ISLANDS 
JOTAL SOUTH suc 


ITLANTA, GEORGIA 
JOSTOK, MASSACHUSETTS 
HICAGO, ILLINOIS 
INCIKNATI, GHIO 
MALLAS, TEXAS 
METRCITEANN ARBOR, 
IEMPHIS, TENNESSEE 
\FAMI, FLORIOA 
IHELADELPHIAy PA, 
ITTTSBURGH, PENNSYLVANIA 

iT. LCUIS, MISSOURI 

IEST PALM BEACHY PALM BEACH, FLA 


MICHIGAN 


TOTAL U.S.A. ae 
CRIGIN TOTAL 

H BAY, ONT. 

IH YCRK, N.v. 

TOTAL U.S.A. Eslls 


ORIGIN TOTAL 


WA, CNT. 

RUSSELS, BELGIUM 
CNDOK, ENGLAKD 
TOTAL CUROPE 


ORIGIN TOTAL 
RECRCUGH, CNT. 


HILATELPHI“, PA. 
OCHESTER, NEW YORK 


YRACUSEy NEW YORK 

TOTAL U.S.A. E.U. 
“ORIGIN TOTAL 

EC, F.Q. 

ANTO DOMINGG, DGKINICAN REP. 
TOTAL SOUTH SUD 


NOXVILLE, TENNESSEE 
TOTAL U.S.A. “EU. 


ORIGIN TOTAL 
LAKE, ONT. 


TLWAUKEE, WISCONSIN 
INNEAPOLIS/ST. PAUL,MINNESOTA 


FOTAL UsSebhe E.U. 
ORIGIN TOTAL 

RIVER, Y.T. 

INKEAPOLIS/ST. PAUL, MINNESOTA 
TOTAL U.S.A, eas 


ORIGIN TOTAL 

\TCORe SASK. 

ASTERDAM, NETHERLANDS 

INDOK, ENGLANG 

TOTAL EUROPE 

ORIGIN YTGTAL 

' PAPIOS, SASK. 

NREAPOLIS/ST. PAUL yMINNESCTA 
OTAL U.S.A. EU. 

CRIGIN TOTAL 

"AS. MEN, 

NNEAPCLIS/ST. PALL + MINNESOTA 
CMet U.S.A. E.U. 

| ORIGIN TCTAL 
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PASSENGER ORIGIN ANC DESTINATION BY CANADIAN CITY 


CRIGINE ET OESTINATION DES FASSACERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANA CTIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TOTAL 

ORIGINE CANAOICNNE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 

40 12 52 

652 636 14290 

497 472 S469 

20851 20714 59565 

0 0 0 

0 C 0 

0 ry 0 

50 0 50 

6 0 0 

rd 0 rs 

55 0 55 

7a5 7196 1,58! 

18 ry 16 

47 ry 47 

0 0 0 

310 278 586 

1,265 1,074 24339 

T5814 5, fEZ 139143 

0 6 0 

0 0 0 

0 0 6 

0 0 6 

267 278 647 

369 278 647 

265 278 647 

61 61 122 

50 50 100 

25 rr z5 

136 111 247 

126 11 247 

89 ry 89 

a9 0 &9 

0 0 0 

0 ra 0 

ey 0 89 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

6 0 ry 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

180 0 180 

16@ 0 168 

248 0 346 

34 ‘o 348 

€ ry 0 

0 0 0 

ny 0 0 

0 c 0 

° 0 0 

¢ © 0 


CUTE CUND INEGUAC 
CRICLNE ETRANGERE 

SOCRTANT ENTRANT 

¢ c 

¢ 0 

0 ry 

c 0 

¢ 50 

0 36 

c 44 

° 0 

102 102 

39 0 

c 0 

0 0 

0 45 

¢ 0 

c 50 

0 0 

141 330 

594 1,233 

145 145 

145 145 

145 145 

© 162 

¢ 0 

¢ 162 

c 162 

rr) 0 

C 0 

¢ 0 

¢ 0 

© 0 

0 0 

rs 0 

6S és 

65 6S 

6S 65 

25 0 

3¢ 25 

&4 35 

64 25 

406 452 

40E 452 

406 452 

0 c 

c 0 

¢ 0 

c 0 

42 42 

43 43 

42 43 

. 2c z0 

20 z0 

2c 20 


FOREIGN ORIGIN 


TCTAL 


TOTAL 


°o coco 


°o ooo 


JUNE 1974 
JUIN 1974 
TOTAL 
CUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
40 12 
652 638 
497 472 
2,85) 29714 
0) 50 
0 39 
0 44 
50 0 
102 102 
39 (i) 
55 0 
785 196 
18 45 
47 0 
to) 50 
310 278 
14406 1,404 
84175 6,795 
145 145 
145 145 
145 145 
0 162 
369 z78 
369 440 
369 440 
61 61 
50 50 
25 0 
136 111 
136 111 
89 0 
8&9 0 
69 69 
69 é9 
158 69 
25 a) 
39 39 
64 2g 
64 39 
406 452 
406 452 
406 452 
180 0 
168 0 
348 0 
248 0 
43 43 
43 43 
43 43 
zo 20 
20 20 
z0 20 


TOTAL 


TOTAL 


52 
1,°29C 
S69 
5.565 


50 

39 

44 

50 
204 
39 

55 
1,581 
63 

47 

50 
588 
29810 


146S7C 
290 
290 
290 
162 
647 
809 
609 
122 
100 
z5 
247 
247 
89 
89 


138 
138 


227 
25 
78 

103 

103 

658 

65e 

858 

180 

168 

348 

348 
€6 
86 
£6 
40 
40 


40 


TAGLE 11 


TABLEAU 13 


TORGNTC, ONT. 
AMSTERDAM, NETHERLANOS 
BELFAST+ NORTHERN JRELANO 
BELGRADE, YUGOSLAVIA 
BIRMIAGHEM, ENGLAND 
BRATISLAVA, CZECHOSLOVAKIA 
BUDAPEST, HUNGARY 
COLOGKE +GERMARY 
COPENKAGEN: CENMARK 
FRANKFURT» GERMANY 
GLASGOW, SCOTLAND 
HELSINKI: FINLANC 
LJUBLJANA, YUGOSLAVIA 
LONGGK, ENGLAND 
LUTON, ENGLANC 
MALAGA, SPAIN 
MANCHESTER: ENGLANG 
PRAGUE, CZECHOSLOVAKIA 
RIJEKA, YUCOSLAVIA 
VIENNA, AUSTRIA 
WARSAW, POLAND 
ZAGREB, YUGCSLAVIA 
TOTAL EURCFE 


ACAPULCO, MEXICO 

ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 
BARBACOS/BRIOCETOWR 

FREEPCRT, B&HAMA ISLANOS 
MONTEGO BAY. JAHAITCA 

NASSAU, BAHAMAS JTSLANOS 

PCRT CF SPAIN, TRINIOACETCBAGO 
WEST ENOe BAHAMA ISLANDS 

TOTAL SQUTH subd 


BALTIMORE, MARYLANC 
BOSTONs MASSACHUSETTS 
CHICAGO, ILLINCIS 
CLEVELAND, OHIO 
DENVER, COLORACO 
FORT LAUDERDALEs 
LAKE HAVASU,ART Ze 
LAS VEGAS, NEVADA 
LOS A&NGELES+ CALIFORNIA 
MIAMI, FLORIDA 
PHILACELPHIA, PA. 
PUEBLC, CCLORADL 
ROCHESTER, NEW YORK 

ST. PETERSBURG, FLORIDA 
SYRACUSE, MEW YORK 
YORK, PENNSYLVANIA 
WASHINGTON. O.C.e 
TOTAL U.S.Aw 


FLCRICA 


E.U. 


ORIGIN TOTAL 
VANCCUVER, 6.C. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
BODO, NORWAY 
BRUSSELS, BELGIUM 
COPENFAGEN, DENMARK 
FRANKFURT. GERMANY 
GLASGCHW, SCOTLAND 
HELSIKKIy FINLAND 
LEEOS/BRACFORD, ENGLAND 
LONDOK, ENGLAND 
MANCHESTER « ENGLAND 
MILAN, ITALY 
VENICE, ITALY 
TOTAL EUROPE 


ATLAKTIC CITY» NEW JERSEY 
HONCLULU, HAWATI 

LAS VEGAS, MEVADA 
HINNEAPOLIS/ST. PAUL yMINNESOTA 
PEOENIX, PRIZCNA 

SPOKAKE: WASHINGTON 

YAKIMA, WASHINGTON 
TOTAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN YOTAL 


- 


PASSENGER ORIGIN AND OCSTINATION FY CLRACTAN CITY 


CRIGINE ET DESTIN6TICN DES FASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIEN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

20374 1°401 

0 0 

173 (8) 

0 0 

168 168 

E44 is) 

0 (0) 

© (9) 

1,169 1,095 

1,562 689 

550 © 

339 163 

10,&38 72535 

0 i¢] 

169 194 

345 166 

168 19) 

6 0 

0 194 

472 is) 

a8 0 

19,009 31,605 

270 472 

5&1 650 

1,143 1,189 

1,026 G44 

280 254 

L,liz 1253 

ce) 0 

767 596 

54379 51458 

25 25 

26 26 

ZS 23 

Q 0 

144 144 

a52 3270 

365 268 

B14 $13 

0 315 

406 471 

25 25 

148 148 

25 25 

972 884 

OZ LET 

26 Zé 

26 26 

3,533 35426 

27,921 20.4869 

914 291 

149 0 

0 i] 

0 0 

438 282 

249 304 

365 is] 

12 142 

4,418 3,008 

i¢) 0 

147 0 

147 0 

7,069 4,028 

191 ees 

224 206 

204 Q 

89 (6) 

t9e 197 

4a? 52 

(0) 29 

1,108 709 

BelT? 4,737 


TOTAL 


TOTAL 


3e775 
19) 

173 

{9} 

336 
544 

0 

0 
21264 
22251 
550 
502 
1651723 
(9) 

362 
S511 
16e& 

0 

194 
472 
336 
30.614 


84z 
1,231 
Qe 
15970 
734 
29365 
0 
1,363 
10,837 


4845410 


1,205 
149 

9 

a 

74. 
653 
365 
264 
74426 
0 

147 
147 
11.097 


121914 


FOREIGN ORIGIN 


CUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

1,480 3,800 

140 334 

Q 0 

PAs | 385 

9) o 

© Té68 

0 115 

Cc 158 

655 1,069 

1,962 34420 

(¢] 624 

0 (9) 

Tye GEL 654395 

129 61 

i 0 

21333 2°308 

oO 0 

C 386 

Cc 254 

0 0 

c 330 

14,5¢2 201442 

ce} ie) 

(6) 6) 

c q 

(8 (¢) 

c 0 

(9) 0 

14S 447 

0 0 

14S 447 

0 0 

G 0 

© 0 

0 86 

Q 0 

6 c¢) 

c Q 

A) 0 

0 0 

c 0 

C 0 

Cc 0 

0 0 

c to) 

Q 19} 

ig (9) 

0 0 

0 88 

145742 21,008 

0 SS7 

iv 153 

© 254 

0 145 

is) 194 

61 182 

0 515 

0 0 

1,635 21454 

290 798 

0 is) 

c 0 

1,986 5,352 

Cc 0 

9 (9) 

0 te) 

ie) 0 

0 0 

c 0 

0 fc) 

0 0 

1,986 54352 


TOTAL 
TOTAL 


5.280 
414 

0 

592 

fe) 


768 


eaeo0oo0o0000gooa0co 


@oococo 


o 


354749 


597 
153 
254 
145 
194 
243 
575 

0 
4,089 
1,088 
0 

+) 
74338 


cosoooosd 


77338 


JUNE 1974 


JUIN 1974 
TOTAL 
CUTLOUND TNBCUND 
TOTAL 
SORT ANT ENTRANT 
32654 5.201 
140 334 
173 0 
207 385 
168 168 
544 768 
0 115 
(0) 158 
1,828 21164 
34525 4,109 
§50 624 
339 163 
1@,319 13,574 
Ww) 81 
169 194 
29678 29474 
168 0 
0 388 
0 448 
472 (@) 
338 330 
33 ,é01 22,076 
270 472 
$81 650 
1e1423 1,189 
1,026 T44 
360 254 
Lell2 1,253 
149 447 
167 596 
54528 5,605 
25 25 
26 26 
23 23 
ca) 68 
144 144 
352 370 
269 zen 
814 ag) 
0 315 
406 471 
25 25 
148 148 
25 25 
972 884 
92 117 
26 26 
26 26 
34533 31514 
429662 41,497 
914 868 
149 153 
0 254 
(4) 145 
458 477 
410 486 
365 bei? hia 
122 142 
6,053 59462 
290 198 
147 0 
\47 0 
91055 91380 
19%; 223 
324 208 
204 (9) 
69 0 
198 197 
102 52 
ie} 29 
1,108 709 
10,163 10,089 


TABLE 11 
TABLEAU 12 
: 
| 
RIA, B.C. 
CENIX+ ARIZCNA 
OTAL UsSeh. E.U. 


“ORIGIN TOTAL 


OR, ONT. 
NDOKe ENGLAND 
OTAL EURCPF 


APULCO, MEXICO 

FEPCRT, BAHAMA FSLANDS 
NTECO BAY: JAMAICA 
SS$AU, BAHAMA ISLANDS 
ST END, BAHAMA ISLANDS 
OTAL SOUTH SUD 


ORIGIN TOTAL 


PEG, MAN. 

STERDAM, NETHERLANOS 
ANKFURT« GERMANY 
NDOA, ENGLAND 

RSAws, POLANC 

QTAL EUROPE 


NSAS CITY, KISSOURI 
OTAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


“GRAND TOTAL 


A 
RCPE - 

UT suD 
SoA. E.U. 


GRAND TOTAL 


. 
é 
4 


PASSENGER ORIGIN AMO GCESTINATION 8Y CANADIAN CITY 
ORIGINE £T OESTINATION ‘DLS PESSAGERS FAR VILLE CANAOLENNE 


CANALTAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUNC TNBOUNO TOTAL CUT BOURT ING OUND TOTAL 
CRIGENE CANADIENNE QRIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
13 14 ont co} 0 0 
13 14 20 Cc 9 0 
13 14 27 19) t0) 0 
196 116 oie Cc ie] 0] 
196 116 312 c¢) 9 0 
366 475 84) 0 0 0 
22 16 99 0 ie) 0 
495 50€ 1,001 Cc is) 0 
650 67S 12329 c 10) 0 
309 340 649 © 0 i?) 
1,843 21076 32919 0 0 t¢) 
21039 20192 41231 C 0 0 
267 0 267 Q 0 0 
HEY 0 U7 Cc 171 171 
196 601 1,397 ¢c 159 159 
197 19) 197 Q 0 220 
10431 601i 21032 ¢ 330 330 
te} © 0 Cc 38 38 
° Go te) o 38 38 
1,431 601 2032 0 368 368 
521244 36-288. 88-532 18,565 31,027 499 5S2 
35,470 207334 554804 17,30C 297128 467428 
10.162 10°248 209410 149 447 596 
6,612 54708 12,318 Lellé 15452 29568 
524244 36,288 88,532 18,5€5 31,027 49.592 


JUNE 1974 
JUIN 1974 
TOTAL 
OUTBOUND TNBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
13 14 
13 14 
13 14 
196 116 
196 116 
366 475 
23 16 
495 506 
650 679 
309 340 
14843 2,076 
2,039 2,192 
267 0 
17k 17) 
196 760 
197 0 
ere! $31 
= peo 38 
0 38 
1,431 969 
70,809 675315 
524770 494462 
10,311 10,695 
7,728 7,158 
70.809 67¢315 


TOTAL 
TOTAL 
27 
27 
27 
312 
312 
841 
Sg 
1,091 
1329 
649 
3,916 
41231 
267 
342 
bP AEKS 
197 
21362 


38 
38 


21400 


136.124 


1024232 
21,006 


14,6886 


1385124 


= Cy ‘ 


TABLE 12 PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY FOREIGN CITY 
TABLEAU 12 ORIGINE ET OE€STINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 
OUTBOUND {NBQUND TOTAL CUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGING CANADIENNE ORIGINE EYRANGERE 
SORT ANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
AMSTEROAM, NETHERLANDS 
CALGARY. ALTA. 170 103 273 0 537 537 
EDMONTON TART*L A/Pe ALTAS 450 140 590 0 284 284 
MONTREAL: PeQe ) 120 120 ny hy) 0 
SASKATOON: SASK. 180 0 180 0 0 0 
TORONTO, ONT. 22374 Ly40L 3,775 1.460 3,800 54280 
VANCOUVER, B.C. 914 291 10205 597 597 
WINNIPEG, MAN. 267 0 267 0 0 0 
ORIGIN TOTAL 4,355 24055 64410 11480 51218 6.698 
BASEL, ShITZERLAND 
MONTREAL: PeQe 0 0 fr) 0 254 254 
ORIGIN TOTAL 0 ry) 0 0 254 254 
BELEAST, NORTHERN [RELANO 
TORONTC. ONT. 0 0 i) 146 334 414 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 140 334 474 
BELGRADE+ YUGCSLAVIA 
YORONTO, ONT. 173 0 173 0 ) 0 
ORIGIN TOTAL 173 0 173 0 0 0 
BIRMINGHAM, ENGLAND ; 
TORCNTO, ONT. 0 0 0 207 385 592 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 207 365 592 
BODOG, NORWAY ; 
VANCQUVES, B.C. 149 0 149 9 153 153 
ORIGIN TOTAL 149 0 149 c 153 153 
BRATISLAVA, CZECHOSLOVAKIA 
TORONTO, ONT. 168 168 336 0 0 0 
ORIGIN TOTAL 168 168 336 0 0 0 
BRUSSELS. BELGIUM 
MONTREAL e PaQe 342 89 431 14é 170 316 
OTTAWA» ONT. 0 0 0 0 162 162 
VANCCUVER, BoC. 0 0 0 C 254 254 
ORIGIN TOTAL 342 89 432 146 5&6 732 
BUDAPEST «HUNGARY 
TORONTO. ONT. 544 0 544 0 768 7168 
ORIGIN TOTAL 544 0 544 ny) 168 168 
COLOGNE « GERMANY 
TORONTO; ONT. r) 0 0 0 115 115 
ORIGIN TOTAL 0 0 fr) c 115 115 
COPENHAGEN, DENMARK : 
CALGARY, ALTA. 0 0 0 0 177 177 
TORONTG, ONT. 0 0 ) 0 158 158 
VANCOUVER, BoC 0 rn) () 0 145 145 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 C 480 480 
FRANKFURT» GERMANY . 
CALGARY, ALTA. 179 84 263 c 0 0 
EOMONTGN INT®L A/Pe ALTA] 489 0 489 0 0 0 
TORONTO, ONT. 1,165 1,095 20264 659 1.069 1-728 
VANCOUVER, B.C. 458 283 141 0 194 194 
WINNIPEG, MAN. 172 0 171 0 171 171 
ORIGIN TOTAL 20466 1+462 3928 659 10434 2.093 
GLASGOW, SCOTLAND 
TORONTO» ONT. 1,562 689 225% 1,962 34420 54383 
VANCCUVFR, B.C. 349 304 653 él 162 243 
ORIGIN TOTAL 1,912 993 20904 21024 39602 54626 
HELSINKI» FINLAND 
TORCNTO, ONT. 550 0 550 0 624 624 
VANCCUVER, B.C. 365 0 365 0 575 575 
QRIGIN TOTAL 915 ie} "STS 0 1515S 12199 
LEEDS/@RADFORD, ENGLAND 
VANCOUVER, B.C. 122 142 264 CG 0 0 
ORIGIN TOTAL 122 142 264 0 0 0 
LENINGRAC: UeSeS Re 
MONTREAL, P.O. 9 222 222 0 o 0 
GRIGIN TOTAL  . 222 222 c 0 0 
LISBON, PGRTUGAL 
CALGARY, ALTA. 0 164 164 c 0 0 


JUNE 1974 
JUIN 1974 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SCRTANT ENTRANT 
170 640 
450 424 
0 1290 
180 0 
3,854 5,201 
914 8868 
267 .0) 
54835 t2n2 
ie) 254 
9 254 
140 334 
4140 334 
173 0 
173 0 
207 385 
207 385 
149 153) 
149 153 
168 168 
168 168 
488 259 
is) 162 
C0) 254 
4868 675 
544 768 
544 168 
0 115 
1] 115 
0 177 
Q 158 
ie) 145 
0 480 
179 84 
489 0 
1,828 29164 
458 4TT 
171 71 
3,125 2,896 
3525 4,109 
410 486 
34935 4,595 
550 624 
365 575 
915 1,199 
122 142 
122 142 
0 222 
0 222 


TC 


™ 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


PORTUGAL 
REAL, P.O. 
RIGIN TOTAL 


NA, YUGOSLAVIA 
NTO, ONT. 
RIGIN TOTAL 


EAGL ANO 
ARY+ ALTA. 
INTON INT'L A/Py ALTA. 
FAX, N.Se 
REAL, P.O. 
Whe ONT. 
JATOQN, SASK. 
INTO, ONT. 
CUVER, B.C. 
ISCRy CNT. 
[IPEG, MAN. 
IRIGIN TOTAL 


ENGLAND 
INTO, ONT. 
RIGIN TOTAL 


SPAIN 

INTCe ONT. 
IRIGIN TOTAL 
ITERy ERKGLAND 
INTC, ONT. 
QUVER, 8.C. 
WRIGIN TOTAL 


| TTALY 
ICUVER, BeC. 
IRIGIN TOTAL 


REAL, P.O. 
WRIGIN TOTAL 


| CZECHOSLCVAKIA 
"REAL+ P.O. 
NTO, ONT. 

RIGIN TOTAL 


NTO, CNT. 
PRIGIN TOTAL 


ITALY 
MCUVER. B.C. 
WRIGIN TOTAL 


INTG, ONT. 
MIPEG, MAN. 
PRIGIN TOTAL 


|) YUGOSLAVIA 
NTC, CNT. 


Ha 

1€, MEXICO 
INTO, ONT. 
YSCR» ONT. 
DPIGIN TOTAL 


| NETHERLANCS ANTILLES 
ONTOe CNT. 
PRIGIN TOTAL 


OUTBCUND 


SORTARTY 


CANADIAN ORIGIN 


INSOUND 
ORIGINE CANAD IERNE 
CNTRANT 
133 440 
133 604 
Bod 163 
339 163 
958 629 
$83 612 
158 0 
302 169 
369 278 
168 (9) 
10,638 71535 
4,418 3,008 
196 116 
196 601 
19,586 13,148 
(@) 0 
0 0 
169 194 
169 194 
345 166 
ie) i?) 
345 166 
147 8) 
147 0 
196 0 
196 (0) 
1.765 734 
1,765 734 
0 0 
168 0 
168 0 
i¢) 0 
Q (3) 
147 0 
147 is) 
18) 194 
ia} 194 
323 0 
472 0 
197 0 
9S2 0) 
338 0 
338 0 
35470 20.33% 
370 472 
366 ATS. 
736 947 
$81 ©50 
58% 650 


oS it 


TOTAL 


TOTAL 


Sila 
137 


£02 
502 


1,587 
12795 
158 
1,071 
647 
168 
18,173 
719426 
32 
19297 
222734 


PASSENGER ORIGIN ANU DESTIRATION CY FOREIGN CITY 


FOPEIGN ORIGIN 


CUTROUND INPOURO 
ORIGIRE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

t¢) 0 

0 0 

6 © 

© c 

132 518 

137 392 

0 i?) 

C 0 

c is) 

(2) (9) 

7,68) 64439 

12635 29454 

c 0 

0 15S 

9.585 9.962 

12s a1 

12S el 

0 0 

0 0 

2,333 22308 

290 198 

20623 2,106 

0 (9) 

mY (} 

(e Cc 

0 ia) 

307 243 

307 243 

0 126 

0 (9) 

9) 136 

0 388 

19) 388 

i} Cc 

c ce) 

ct] 254 

0 254 

0 © 

0 0 

0 0 

0 (0) 

Cc 330 

0 330 

17,30C 29,128 

QO 0 

0 c0) 

te) Lats) 

(0) (9) 

¢ 0 


ORIGING ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


TOT4L 


TOTAL 


14,120 
4,069 
0 

159 
19,547 


210 
210 


eooo 


330 
330 


460428 


ooo 


JUNE 1974 


JUIN 1974 
TOTAL 
CUTBOUNC THEQUNOD 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 

Kae 440 
ees 604 
39 163 
335; 162 
1,090 1.147 
1,120 12204 
158 0) 
$02 16° 
aé9 278 
168 0 
16,319 13,974 
64053 59462 
196 116 
796 760 
299171 23,110 
129 el 
aZ7s 81 
169 194 
169 194 
2.678 29414 
296 798 
29966 39272 
147 0 
147 0 
196 0 
196 0 
21072 1,077 
2,072 1,077 
0 136 
166 0 
166 136 
0 3E8 
0 388 
147 0 
147 is) 
0 446 
16} 448 
323 0 
472 0 
197 0 
9S2 ie) 
338 320 
338 330 
525776 49-4462 
370 472 
366 475 
736 947 
581 050 
581 650 


TOTAL 


YOVAt 


LU) 
137 


502 
502 


29237 
24224 
158 
1,071 
647 
168 
321293 
11,515 
312 
ligeice 
$2281 


210 
210 


363 
363 


Bis ue 
1,088 
6.240 


147 
147 


196 
196 


3914S 
39149 


136 
168 
304 


368 
3&8 


147 
147 


448 
448 


EN) 
4712 
197 
952 


668 
6£8 
1021222 
- 842 


841 
15663 


12232 
4231 


TABLE 12 


TADLEAU 12 


BARBADCS/BRIOCE TOWN 
MONTREAL, PQ. 
TORONTO, ONT 

ORIGIN TOTAL 


FREEPORT, BAHAMA ISCANDS 
MONTREAL, P.«Qe 
TORONTO, CNT. 
WYNDSCR, ONTe 

ORIGIN TOTAL 


MONTEGO BAY, JAMAICA 
MONTREAL, P.Oe 
TORONTO, GNT. 
WINOSCR, ONT. 

CREGIN TOTAL 


NASSAU, BAHAMA ISLANOS 
MONTREAL: PLOe 
TORONTO, CNT. 
WINDSCR, GNT. 

ORIGIN TOVAL 


PORT OF SPAIN, TRINIDADETOBAGO 
TORCNTOy ONT. 
CRIGIN TOTAL 


SANTC COMINGC, OCMINICAN REP. 
QUEG@EC, PC. 
ORIGIN TOTAL 


WEST ENO, BAHAMA TSLAKCS 
MONTREALe F.Oe 
TORCNTO, ONT. 
WINOSCR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


TOTAL SOUTH SUD 


ATLANTA, GENRGIA 
MONTREAL, P.Q- 
ORIGIN TOTAL 


ATLANTIC CITY+ NEW JERSEY 
VANCCUVERs. 8.0. 
ORIGEN TOTAL 


BALTIMCRE, MARYLAND 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BOSTON, MASSACHUSETTS 
MONTREAL, P.Qe 
TORCNTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


CHICACC, ILLINOTS 
MONTREAL: P.Qe 
TORONTO, QNT- 

CRIGIN TOTAL 


CINCINNATI, CHIC 
MONTREAL, P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


CLEVELANC, OHIO 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


DALLAS, TEXAS 
MONTPRESL: P.Oe 
ORIGIN TOTAL 


DENVER, CCLORADC 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


DETRCLTEANN ARBOR, KICHIGEN 
MONTREAL, Pee 
CRIGIN TOTAL 


FGRY LAUCEROALE, FLCRIDA 
TORONTO? CRT. 
CRIGIN TOTEL 


8 


PASSENGER ORIGIN ANO OESTINATION BY FOREIGN CITY’ 


OPIGINE FT OFSTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGCRE 


CANAD CAN OF TGIN 


OUYBOURD ITNBCUND 
ORIGINE CANAOTENNE 
SORTANT EW RANT 

So 541 

1,143 1,169 

1,696 1,730 

1,109 1,051 

1,026 944 

Pa 76 

2158 2¢O71L 

40 12 

380 354 

495 506 

915 872 

652 638 

5 ire By 1,253 

650 679 

2,434 2,570 

Qo 0 

0 0 

8S 0 

89 0 

49T 472 

T6T 596 

309 340 

1,573 1-405 

10,162 104248 

0) 1) 

0 Q 

19) 223 

191 223 

25 25 

25 25 

0 0 

26 26 

26 26 

0) ie) 

23 23 

2: Pate 

590 0 

50 0 

0 0 

fa) 0 

0 (0) 

0 0 

144 144 

144 144 

0 0 

10) 

352 370 

257 370 


TOTAt. 


TOTAL 


1,094 
2,332 
34426 


27160 
1¢970 

99 
41229 


52 
73% 
1,001 
1.787 


19290 
29365 
1,329 
4.984 


89 
89 


969 
1,363 
649 
2-981 


202410 


FORFIGN ORIGIN 


CUT BOUND INBOUND TOTAL 
ORIGING FTRANGERE 
“SORTANT ENTRANT TOTAL 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

© 0 1] 

0 (9) 0 

6 0 0 

0 0 0 

Q QO. 0 

9) 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

Cc 0 0 

c 0 0 

1495 447 596 

145 447 596 

0 0 0 

Cc 0 0 

0 0 0 

Q 0 (2) 

Cc 0 0 

0 (s} {6} 

149 447 596 

C0) 50 50 

0 50 50 

0 0 0 

C 0 (8) 

0 0 0 

(¢} 0 0 

© 39 39 

0 9 0 

Q 39 39 

0 44 44 

0 0 0 

) 4&4 44 

0 (0) 0 

0 0 0 

0 88 88 

0 e8 88 

102 102 204 

102 102 204 

0 (0) 0 

0 oO 0 

3S {0} 29 

39 re) 39 

0 © rs) 

0 16; Q 


JUNE 1974 
JUIN 1974 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT C(NTRAN) 
553 541 
1,143 1,189 
1696 1,730 
1,109 1-051 
1,026 944 
zs 76 
22158 22071 
40 12 
380 354 
495 506 
915 872 
652 638 
1,112 1,253 
650 679 
20414 29570 
149 447 
149 447 
89 0 
89 ie} 
4S7 472 
767 596 
309 340 
1,573 1,408 
10,311 10,695 
0 50 
0 50 
191 223 
19) 223 
25 25 
Zo 25 
0 39 
26 26 
26 65 
0 4& 
23 23 
23 67 
50 16) 
50 0 
0 88 
0 88 
102 102 
102 102 
144 144 
144 144 
39 0 
39 0 
352 STO 
B52 370 


U, KAWATT 
GARY, ALTA. 


CCUVER, B.C. 
IGIN TOTAL 


CITY, MISSOURI 
INIPEG, MAN. 
IORIGIN TOTAL 


Go 
P) 
-~ 
a 
= 
= 
ae 
je) 
=f 
QS 
r 


GAS, NEVADA 
JONTC, ONT. 

NCOUVER, B.C 
IDRIGIN TOTAL 


SGELES: CALIFORNIA 
ONTO, ONT. 
JDPIGIN TOTAL 


S, TENNESSEE 
TREAL» P.O. 
JARIGIN TOTAL 


Le — 


FLORIDA 
TREAL, P20. 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


IKKEE, WISCONSIN 
LAKE, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


*S LAKE, MANITOBA 
FLA RONGE, SASK 
PLAKE, ONY. 

S RIVEP,Y.T. 

INY RAPIOS+ SASK. 
| PAS, MAN. 
BCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


TH BAY, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


EREQROUGH, ONT. 
ONTO, CNT. 


SURGH, PENNSYLVAATA 
TREAL, PQ. 

ORIGIN TOTAL 

| 


le CCLOSADO 
INTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TER. NEW YORK 
ERBORGUGH, ONT. 
NTC, CNT. 
ORIGIN TOTAL 


RD. TLLJNCIS 
CPs ONT 
1GIN TOTAL 


FROCEAh2 


TAGLOAU 12 


INTON INY"t A/Py ALTA. 


EPOLIS/ST. PAUL, MINNESCTA 
T RESOLUTICN, NwW.T. 


PASSELGER ORIGIN ANG DEST EMATION BY 


= G 


FOREIGN CITY 


ORIGINE FT DESTENATIGN LES PASSACERS PER VICE CTRANCERE 


CARALTAN OF TGIN 
TRSOUND 


OUTBCUND 
ChIGINE 
SORTANTY 


285 
116 
32% 
725 


785 


1,191 


ao 


104 


198 


211 


CANAOTENNE 
UNTRANT 


1,267 


oo0oo9700900- oo 


eo 


TOTAL 


TOTAL 


544 
116 
eke 4 
1,192 


Do ae 
D0DOOCSO0SDD. oo 


oo 


CUTECURD 


ChIGENE FTRANGFERE 


SOR TANT ENTRANT 


aooce 


an 


6S. 


6S 


aco 


occa 


eoooo 


ooo 


oao 


FCRE FON ORIGIN 
TREOUNE 


ao0oo 


38 
38 


ooo 


ooo 


wmoaouw 


ooo 


TOTAL 


TOTAL 


oooo 


aoo 


O00 


ooo 


aang 


JUNE 1974 


JUIN 


TOTAL 
INBOUND 


QUTBOUNE 


TOTAL 
ENTRANT 


SCRTANT 


285 
116 
324 
725 


Vy 


259 

Q 
z08 
467 


38 
38 


69 
69 


TOTAL 


TOTAL 


544 
116 
S32 
1-192 


38 
36 


TABLE 12 


TACLEAU 12 


LOUIS. MISSOURI 
MONTREAL, P.O] 
ORIGIN TOTAL 


ST. 


ST. PETERSBURG, FLORIDA 
TORONTO, CAT. 


ORIGIN TOTAL 


SOUTH BEND, INOLANA 
HALIFAX, N.Se 
ORIGIN TOTAL 


SPOKANE, WASHINGTON 
VANCOUVER; 8.C. 
ORIGIN TOTAL 


SYRACUSE, NEW YORK 
PETERBOROUGH, ONT. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


VORK, PEKNSYLVANIA 
TORONTO, ONT. 
CRIGIN TOTAL 


TERRE HAUTEs INOTANA 
FLIN FLONy MAN. 
CRIGIN TOTAL 


WASHINGTCNy O.C. 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WEST 
MONTREAL, PQs 
ORIGIN TOTAL 


WAKIMA, WASHINGTON 
KELOWRA, B.C. 
VANCCUVER,: B.C. 

ORIGIN TOTAL 
TOTAL U.Sehe 


GRAND TOTAL 


PALM BEACH/ PALM BEACH,FLA 


»= 10 = 


’ 
PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE FEY DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 

GRIGINE CANAOTIUNNE 
SOR TANT ENTRANT 

0 0 

0 0 

972 884 

972 884 

113 113 

1t3 113 

i102 52 

102 52 

2D Ae) 

S2 Belye 

117 117 

26 26 

26 26 

0 9) 

9) 0 

26 26 

26 26 

310 278 

319 278 

29 re) 

0 29 

Ze) 29 

6,612 51706 

524244 36-288 


TOTAL 


TOTAL 


5838 
588 


29 
29 
58 
129218 


884532 


FOREIGN OPIGIN 
CUT 8GUND TNG0UKO 

OREISINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT 
ce) 50 
0 50 
4) ie) 
0 0 
ie) id) 
0 ie) 
0 0 

Cc Oe 

0 0 
0 0 
QO 10) 
0 0 
0 0 
36 36 
36 36 
Cc 0) 
0 0 
0 0 
0 0 
0) 6) 
0 C0) 
0 0 
1,116 10452 
185565 31,027 


TOTAL 


TOTAL 


50 
50 


ooo 


72 
72 


oo 


0 
0 
is) 
21568 


49,592 


JUNE 1974 
JUIN LOT4 
TOTAL 
CUTBOUNG INBOUND 
TOTAL 
SCRTANT ENTPANT 

0 50 

0 50 

972 BB4 

972 884 

113 113 

113 113 

102 said 

102 52 

25 0 

92 117 

117 117 

26 26 

26 26 

36 36 

36 36 

26 26 

26 26 

310 2768 

310 278 

29 0 

0 29 

29 29 

79728 74158 

70,809 67,215 
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Preliminary 


Aircraft Movement Statistics 
December 1974 

} Airports with MOT Air Traffic 

Control Towers 


This service bulletin contains preliminary 
data on aircraft movements for the month of December 
1974. The statistics are collected from airports with 
a Ministry of Transport air traffic control tower. 


During December 1974, the 57 tower-controiled 

| airports handled a total of 395,688 aircraft landings 
| and take-offs. This represents a 19.2% increase over 

the same month a year ago when 55 towers recorded 
| 331,826 movements. This rise in total activity was 
| chiefly attributable to the gain recorded in total 
local movements from 166,059 in December 1973 to 
222,548 for December 1974 (+34.0Z). Total itinerant 
activity was also higher in the period but to a lesser 
extent, from 165,767 to 173,140 for a 4.4% advance. 


Toronto International airport ranked first 
in December 1974 as regards to total movements main- 
ly on the basis of its high itinerant count. Edmonton 
Industrial came second followed closely by Pitt Meadows 
station. The airport at Buttonville reported the high- 
est number of local movements, followed by Pitt Meadows 
and Springbank. 


Preliminary annual figures indicate a 

| total of 5,690,139 for the 12 months of 1974 compared 
to 5,243,799 movements for the same period of 1973 -- 
an increase of 446,340 or 8.52. 


Final annual figures for the year 1974 will 
be released shortly in a separate bulletin. 


For further information regarding the data 
contained in this bulletin, please contact Mr. J. 
| Bekooy, Aviation Statistics Centre, telephone: (613) 
995-9894. 
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des statistiques 
de [aviation © 


ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
Transports et la Commission canadienne des transports 


a March 1975 Mars 
4 5 
x LS 


FPréliminaire 


Raa) 


Stétistidues relatives aux mouvements des aéronefs 
al Decembre 1974 
Aéroports avec tour de contréle 

de la circulation aérienne 


Ate 4 


Ce bulletin de service contient les données 
provisoires sur les mouvements des aéronefs pour le inois de 
décembre 1974. Les chiffres proviennent des rapports déposés 
par les aéroports munis d'une tour de contr6le du Ministére 
des transports. 


Les 57 aéroports avec tour de contrédle ont 
enregistré un total de 395,688 décollages et atterrissages 
en décembre 1974, soit une hausse de 19.2% par rapport au 
total des 331,826 mouvements rapportés par 55 aéroports pour 
décembre un an plus t6ét. Cet accroissement dans l'activité 
globale aérienne a été le résultat surtout du gain enregistré 
dans le total des vols locaux qui ont grimpé de 166,059 en 
décembre 1973 pour atteindre 222,548 en décembre 1974 (+34.02). 
Le trafic des itinérants s'est aussi accru durant la période 
mais & un rythme plus modéré, passant de 165,767 pour 
s'établir 4 173,140, soit une avance de 4.42%. 


L'aéroport Toronto International a glissé au 
premier rang en décembre 1974 quant au total de tous les 
mouvements et ceci a cause de son compte élevé des mouvements 
itinérants. Edmonton Industrial s'est vu attribué la 
deuxiéme place, suivi de prés par Pitt Meadows. Buttonville 
a enregistré le plus haut compte de mouvements locaux, suivi 
par les aéroports de Pitt Meadows et Springbank. 


Les données annuelles préliminaires pour l'ensemble 
de l'année 1974 indiquent un total de 5,690,139 comparativement 
au total non rectifié de 5,243,799 pour l'année 1973, soit 
une hausse de 446,340 mouvements ou 8.5%. 


Les données annuelles définitives de l'année 1974 
seront émises prochainement dans un tiré-a-part. 


Priére d'acheminer toute demande de renseignements 
concernant les données de ce bulletin, au soin de M. J. Bekooy, 
Centre des statistiques de l'aviation, telephone: (613) 
995-9894, 


AIRPORTS WITH MINISTRY CF TRANSPCRT YGWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION + DET 
savant! Foes Nr ae Oss LF 
AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D’AERONEFe PAR CLASSE DE VOL DES 
DEC 1S74 DEC 
TOTAL 
AIRPORTS DEC GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL 
> 1973 TOTAL i 

AEROPORTS OEC RANG ITINERANTS RANG LOCAUX 
ABBOTSFORD 7503 10191 #16 3094 17 1097 
BAIE COMEAU 1573 2279 449 1375 38 904 
BRANDON 4108 10213. 14 2137 8024 8076 
BUTTONVILLE 11311 13629 6 1489 34 12140 
CALGARY INTERNATIONAL 11232 14402 4 8816 4 5584 
EDMONTON INDUSTRIAL 14729 15956 2 8354 5 1602 
EDMONTON INTERNATIONAL 8178 VU ee 4240 11 3490 
FORT ST. JOHN 1398 1396 8654 1170 0945 226 
FREDERICTON 3627 4717 33 1961 26 2756 
GANDER INTERNATIONAL 2231 2155 9 50 1586 32 569 
GRANDE PRAIRIE 1995 1820 651 1146 46. 674 
HALIFAX INTERNATIONAL 5054 5697 28 2841 18 2856 
HAMILTON CITY 12192 9916 17 1664 31 8252 
INUVIK 2925 3005 43 2699 19 306 
KAMLOOPS 3331 2530 47 1439 36 1091 
KELOWNA 2467 3665 39 108247 2582 
LANGLEY 11894 11283 0 =612 3345 15 7938 
LETHBRIDGE 3461 3220 42 1263 41 1957 
LONDON 6800 6783 925 2491 21 4292 
MONCTON 5690 6230 27 1695 30 4535 
MONTREAL INTERNATIONAL 13286 13447 i 13109 2 338 
MONTREAL STOLPORT 0) eatirs, SG: 1272 40 0 
NORTH BAY 3052 4872 32 1354 39 3518 
OSHAWA 5863 8347 22 1925 28 6422 
OTTAWA INTERNATIONAL 12183 12826 10 5363 7 7463 
OTTAWA STCLPORT 0) 3833 37 1251 42 2582 
PENTICTON 1790 2835 46 934 52 1901 
PITT MEADOWS 15510 15902 3 4489 9 11413 
PORT HARDY 910 718 56 664 56 54 
PRINCE GEORGE 2119 3925 36 1214 43 2711 
QUEBEC 6307 8956 20 4407 10 4549 
REGINA 4755 8897s 21 3388 14 5509 
SAINT JOHN 2592 4086 35 1779.29 2307 
SASKATOON 6563 9291 iS 3204 16 6087 
SAULT STE. MARIE 2058 5146 31 7370054 4409 
SEPT-ILES 2820 3408 40 2142 8923 1266 
SPRINGBANK 11619 14190 5 3957 13 10233 
ST. ANDREWS 9779 12629 11 2645 20 9984 
ST. CATHARINES 3409 4670 34 515. 57 4155 
ST. HONORE 2332 7229 24 1933. 27 5296 
ST. HUBERT 12700 13439 8 4078 12 9361 
ST. JEAN 3259 5530 2S 1397 9637 4133 
ST. JOHN'S 2044 1480 53 1023 «48 457 
SUDBURY ALAS pe 2966 844 1019 49 1947 
SYDNEY 1253 1528 52 771 #853 757 
THOMP SON 1946. 3221 41 2340 22 881 
THUNDER BAY 6315 6745 26 1989 9.25 47156 
TORONTO INTERNATIONAL 17819 18825 1 17911 1 914 
TORONTO ISLAND 7316 9479 =18 1204 44 8275 
VANCOUVER INTERNAT IGNAL 12268 13295 9 12314 =) 981 
VICTORIA INTERNATIONAL 8963 10194 15 5230 B 4964 
WABUSH 720 675 57 613)u> 2 
WAT ERLOO-WELLINGTON 5970 5354 30 936 51 4418 
WHITEHORSE 1932 2883 45 961 50 1922 
WINDSOR 4876 3681 38 1454 35 2227 
WINNIPEG INTERNATIONAL 10068 10610 13 8140 6 2470 
YELLOWKNIFE 1590 2487 48 1529 33 958 
TOWERS 57 TOURS 395688 173140 222548 
TOWERS 55 TOURS 331826 165767 166059 
JO OEC 1974 CUMULATIVE 5690139 2475221 3214918 
A DEC 1973. CUMULATIF 5243799 2579742 2664057 


* RUNWAY-88 NOT INCLUDEO IN GRAND TOTAL 
* LE GRAND TOTAL NE COMPREND PAS LA PISTE O’ENVOL 88 


1974 
1974 
RANK R-82 * 
RANG R-88 * 
12 286 
46 47 
8 152 
i 299 
15 481 
10 84 
28 635 
54 66 
30 180 
50 4 
49 61 
29 107 
7 257 
53 12 
42 122 ; 
32 140 @ 
9 99 
37 123 
24 125 | 
21 73 | 
52 801 
57 919 
27 353 
13 356 ff 
11 152 j 
33 &2 
40 35 
2 230 
55 59 
31 136 
20 293 
16 42 
35 65 | 
nya 52 
23 13 
41 42) 
3 125 - 
4 352 
25 88 
17 35 
5 155 
26 292 
51 28 
38 48 
48 21 
47 71 + 
19 37 
45 933 
i 511 @ 
43 1125 
18 806 
56 6 
22 146 
35 14 
36 104 @ 
34 123 
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International Air Charter Statistics Statistique des affretements aériens 
internat ionaux 
Passenger Origin and Destination Origine et destination des passagers 
| Preliminary statistics on La statistique préliminaire sur 
| International Air Charter Passenger l'origine et la destination des passagers 
Origin and Destination at Canadian transportés en vols nolisés aux villes 
cities for July 1974 have been com- canadiennes pour juillet 1974 a été mise 
| piled and tabulated. en tableau. 
In July 1974, of all passengers En juillet 1974, 81% du nombre total 
| on international air charters, 812 de passagers en vols nolisés internationaux 
| travelled between Canada and Europe. enregistrés pour toutes les villes cana- 
| diennes voyageaient entre le Canada et 
\ l'Europe. 
Should further information be Pour plus amples informations, 
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TABLE 11 


TABLEAU 11 


BLANC-SABLONy PoQe 
PITTSBURGHe PENNSYLVANIA 
TOTAL UcSehe EUs 


ORIGIN TOTAL 


CALGARY, ALTA- 

AMSTERDAM, NETHERLANDS 
BIRMINGHAM, ENGLAND 
CCPENFAGEN, DENMARK 
FRANKFURT» GERMANY 
GLASGCWe SCOTLAND 
LONDON, ENGLAND 
MANCHESTER, ENGLAND 
CSLC,e NORWAY 

TOTAL EUROPE 


GREAT FALLS+ MONTANA 

GREEN BAY/CLINTONVILLE*s WIS. 
HCNCLULU, HAWATI 

LINCCUN, NEBRASKA 

MADISONs WISCONSIN 


MINAEAPOLIS/ST~» PAUL yMINNESOTA 


WASHIAGTONs 0.C. 
TOTAL UeSoAe EoUe 


CRIGIN TOTAL 


EDMONTCN INDUSTRIAL A/P~ ALTA} 
SEATTLEs WASH. 
SPOKANE, WASHINGTON 
TOTAL UeSeAc EUs 


ORIGIN TOTAL 


. 

EDMONTCK INT#L A/Py ALTAS 

AMSTERDAM, NETHERLANDS 

FRANKFURT, GERMANY 

GLASGCW,s SCOTLAND 

LCNOOK, ENGLAND 

MUNICF» GERMANY 

WARSAb, POLAND 

TOTAL EUROPE 


HONOLULU, HAWAII 
SPOKANE, WASHINGTON 
TOTAL UcSeAe EeUe 


CRIGIN TOTAL 


HALIFAX, NeSe 
LONDOKs ENGLAND 
TOTAL EURGPE 


ORIGIN TOTAL 


LONDON, ONT. 
LOUISVILLE, KENTUCKY 
TOTAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


MONTREALs PeQe 

AMSTERDAM, NETHERLANDS 
BASEL» SWITZERLAND 
BRUSSELS» BELGIUM 
FRANKFURT s+ GERMANY 
LCNOON, ENGLAND 

LUTON» ENGLANO 

MADRICe SPAIN 

PARIS, FRANCE 

PRAGUE, CZECHCSLOVAKIA 
WARSAW, POLAND 

TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 

BAF BACOS/BRIOGETOWN 
FREEPCRT» BAHAMA ISLANOS 
MONTEGO BAYe JAMAICA 

NASSAU, BAHAMA-ISLANDS 

WEST END, BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH suD 


ATLANTAs GEORGIA 


op 


PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY CANADIAN CITY, 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


QUTBCUND INBOUND TOTAL CUTBOUND IN6BUUND 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT 

0 0 co) 12 12 

0 ie) te) 12 12 

0 0 0 12 12 

172 329 501 To? Cycle 

ie) 0 ie} 133 185 

0 0 0 oe RUS 0 

0 178 178 0 (9) 

0 0 0 166 €4 

845 675 1,520 708 978 

ie) 0 0 0 198 

0 190 190 0 0 

1,017 1,372 29389 1,893 1.957 

83 0 83 S5 95 

0 0 0 46 0 

165 100 265 0 0 

0 0 0 0 85 

0 {e} 0 47 0 

0 0 0 95 93 

0 0 0 165 165 

248 100 348 448 438 

1,265 10472 20737 29341 25395 

12 0 12 0 0 

221 69 290 0 0 

233 69 302 0 0 

233 69 302 0 0 

1,018 547 1,565 1,333 1,993 

165 259 424 0 893 

0 0 0 0 153 

827 671 19498 508 518 

0 149 149 (9) 0 

200 0 200 Q Cc 

2.210 1,626 34836 1.841 3,557 

337 444 781 0 0 

ie} 308 308 0 0 

337 T52 1,089 0 0 

20547 25378 4.925 1,841 35557 

$83 316 899 0 0 

583 316 899 0 {0} 

583 316 899 0 0 

26 0 26 0 0 

26 0 26 0 0 

26 0 26 0 0 

0 0 0 325 1,172 

ie) 0 0 254 0 

343 346 689 16S 377 

0 i) 0 0 252 

1,529 1,156 29685 0 0 

42 i?) 42 0 42 

368 0 368 0 0 

22470 1.453 3,923 490 1,938 

501 0 501 0 8é 

159 319 478 0 0 

52412 30274 8,686 15238 3,867 

98 54 SZ 0 0 

w3t 568 1,299 0 0 

919 913 1,823 0 0 

261 197 458 0 0 

1,104 918 2,022 0 0 

852 827 1,679 0 L¢) 

3,956 39477 79433 0 0 

0 0 0 143 143 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL 


TOTAL 


24 


24 
24 


f=) ooo 


JULY 1974 


JUILLET 1974 


TOTAL 
CUTBOUNC IN6B CUNO 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
12 12 
12 12 
He 12 
879 861 
133 185 
179 0 
0 178 
166 64 
1,553 1,653 
fe) 198 
0 190 
2910 34329 
178 95 
46 ie) 
165 100 
0 85 
47 0 
95 93 
165 165 
696 538 
396C6 3, 867 
12 0 
221 69 
233 69 
223 69 
29351 23540 
165 1,152 
0 153 
1,335 1,189 
ie} 149 
200 0 
4,051 54183 
337 444 
(0) 308 
337 752 
45388 5,935 
583 316 
583 316 
583 P 316 
26 0 
26 0 
26 ie) 
325 1,172 
254 is) 
512 723 
ce) 252 
1,529 1.156 
42 42 
3é8 0 
29960 34391 
501 86 
159 319 
69650 79141 
98 54 
731 568 
$10 913 
261 197 
1,104 $18 
852 827 
34956 39477 
143 143 
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TABLE 11 


TABLEAU 11 


Le P.Q. 

I+ FLORIDA 
ORLEANS, LOUISIANA 
ACELPHIAy ‘PA 
SPURGH?s PENNSYLVANIA 
LCUIS, MISSCURI 
'DIEGOe CALIFORNIA 
FRANCISCO, CALIFCRNIA 

FALM BEACH/PALM BEACHe FLA 
AL UsSeAe E.U. 


RIGIN TOTAL 


ORIGIN TOTAL 


ORCUGH,ONT. 

TIMORE > MARYLANC 
ILADELPHIAy PA. 
ACUSE, NEW YORK 
TAL UsSeAe E.U. 


ORIGIN TOTAL 

ig PQ. 

CACO, ILLINOIS 

TFORD/ SPRNGFLO/WESTFLO ¢CONN 
ITAL UsSAs Baus 

‘ORIGIN TOTAL 

\KE, ONT. 

{CCLNy NEBRASKA 

DTAL U.SeA. EUs 

“ORIGIN TOTAL 


NNEAPOLIS/ST. PAUL,¢ MINNESOTA 
DTAL U.eSeAe EeUe 


ORIGIN TOTAL 


HN'S, NFLO. 
SBCK, PORTUGAL 
OTAL EUROPE 


ORIGIN TOTAL 


TCON, SASKe 

ISTERDAM, NETHERLANDS 
INDON, ENGLANO 

OTAL EUROPE 


EEN BAY/CLINTONVILLE, WIS- 
DISCN, WISCONSIN 
‘OTAL U-S.A- E.Ue 


ORIGIN TOTAL 


JER BAY, ONT. 
LUTE, MINN. /SUPERIOR+ WISe 
[TOTAL U.SeAe E.Ue 


CRIGIN TOTAL 


NTO, ONT. 
EHERANy IRAN 
TOTAL ASIA ASTE 


ELFAST, NORTHERN IRELAND 
LGRADE, YUGOSLAVIA 


RATISLAVA, CZECHOSLOVAKIA 
RUSSELS, BELGIUM 
UDAPEST,»HUNGAPY 
|CLOGNE»GERMANY 
JOPENFAGEN, DENMARK 

UBLIN, IRELANO 


ane 
PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION OES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 
OUTBOUND INBOUND TOTAL CUTBOUND INBOUKC TOTAL 
ORIGINE CANAOTENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 

899 1,037 1,936 0 0 0 
9 .¢) 0 0 175 V5 
0 0 te) 45 0 45 
50 0 50 0 0 0 
50 0 50 i¢) ie) 0 
96 ie) 96 6 ie) 0 
() 96 96 i¢) 0 0 
398 359 757 0 te) 0 
14493 15492 2.985 188 318 506 
10,661 8.243 19,104 1,42€ 45185 5:611 
288 312 600 0 0 0 
288 312 600 0 te) 0 
288 312 600 0 0 0 
0 22) ese, 0 0 ie) 
99 99 198 0 QO 0 
25 25 50 0 0 0 
124 149 273 0 0 0 
124 149 273 0 0 0 
0 0 0 117 117 234 
(9) i¢) te) 75 14 149 
te) 0 0 1S2 191 383 
9 0 0 192 191 383 
0 0 0 25 25 50 
0 0 0 5 (4) 50 
9 19) 0 25 25 50 
- 0 0 0 290 266 556 
tY) it) 0 290 266 556 
9 0 0 290 266 556 
125 0 125 te} 9) 0 
125 0 125 0 0 0 
125 0 125 0 0 0 
0 180 180 0 ie} 0 
197 te) 197 ce) te) 0 
197 180 377 0 o 0 
ia) i?) 0 te) 47 47? 
te) 0 0 0 46 46 
9 0 te) 0 93 93 
197 180 377 0 $3 93 
26 24 50 te} 0 0 
26 24 50 0 0 0 
26 24 50 0 9 0 
0 0 0 0 336 336 
0 0 0) 0 336 336 
2,809 2,201 59010 59741 8,304 144045 
10) 0 969 1.359 29328 
340 0 340 Q 0 0 
(9) 0 ie) 0 Pacis 252 
0 ie) ie) 442 1,058 1,500 
168 168 336 ie) ie) te) 
0 120 120 0 399 399 
586 541 1,127 200 590 790 
0 0 0 113 254 367 
124 119 243 char | 164 487 
195 0 195 0 0 0 


JULY 1974 
JUILLET 1974 


TOTAL 
OUTBOUND INS OUNO 


TOTAL 
SORTANT ENTRANT 


899 1,037 
0 175 
45 (0) 
50 0 
50 0 
56 0 
ie) 96 
398 359 
1,681 1,810 
12,287 12,428 
288 312 
288 312 
288 312 
0 25 
99 $9 
25 Zo 
124 149 
124 149 
117 117 
75 74 
192 191 
192 191 
25 25 
25 Zo 
25 25 
290 26€ 
290 266 
290 266 
125 0 
125 0 
125 0 
0 180 
197 0 
197 2 180 
0 47 
0 46 
0 93 
1S7 273 
26 24 
26 24 
26 24 
0 336 
0 336 
8,550 10,505 
969 1,359 
340 
0 252 
442 1,058 
168 168 
0 §19 
786 12131 
113 254 
441 283 
195 0 


249715 


600 
600 


600 


336 
336 


19,055 
29328 
340 
252 
1,500 
336 
51S 
1,917 
367 
730 
195 


shez 
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TABLE 11 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANAOTAN CITY JULY 1974 
* 
TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE JUILLET 1974 
CANADIAN ORIGIN j FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL CUTBOUND INBOUND TOTAL CUTBOUNO INBOUND ait 
ORIGINE CANADIENNE OQRIGINE ETRANGERE TOTAL B 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT 1 
TORONTO, ONT. 
DUSSELDORF eGERMANY 0 (0) to) 0 1S6 196 0 196 a 
FRANKFURT» GERMANY 1,280 1,024 21304 1,959 39477 59436 34239 4,501 B 
GLASGCW, SCOTLAND 19474 1.465 22939 3,74E 60261 10,007 54220 79726 li 
HAMBURG, GERMANY 0 0 0 0 354 254 (0) 254. | 
HELSIAKI, FINLAND 369 543 912 136 555 1,291 1,105 1,098 
LJUBLJANA» YUGOSLAVIA 342 338 680 0 0 ) 342 7 358 j 
LONDON, ENGLAND 12,118 9860 209978 10,086 12.518 224604 214204 229378 4 
MALAGAy SPAIN 304 227 531 0 0 ) 304 227 i 
MANCHESTER+s ENGLAND 537 685 1,222 39342 34854 77196 3,879 4,539 i. 
PARIS, FRANCE 0 (0) 0 0 345 345 (¢) 345 
PRAGUEs CZECHCSLOVAKIA 168 0 168 0 1S5 155 168 155 
RIVEKA, YUGOSLAVIA 1,718 0 1,718 332 1,57€ 1,908 27050 1,576 ! 
STUTTGART « GERMANY (0) 0 0 0 598 598 fe) 598 
TEES-SIDE, ENGLAND ) 0 0 0 156 196 0 196 
VENICE ITALY 0 0 0 0 252 252 0 252. } 
VIENNA, AUSTRIA - 862 te) 862 181 172 353 1,043 172 1 
WARSAwy POLAND 964 464 1.428 0 0 0 $64 464 
TOTAL EUROPE 234353 17,755 4149113 28,170 42,889 712059 514528 607644 lL 
| 
ACAPULCO, MEXICO 347 295 642 0 ce) 0 347 295 { 
ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 510 495 1.005 0 (0) (¢) 510 495 
BARBACOS/ BRIDGETCHN 1,179 1,318 20497 0 28é 286 1.179 1,604 
FREEPCRT», BAHAMA ISLANDS 669 554 1,223 0) 0 0 669 554 | 
MONTEGO BAYs JAMAICA 187 188 375 ) 0 0 187 188 | 
NASSAU, BAHAMA ISLANOS 1,057 1,265 24322 0 (0) 0 1,057 1.265 
PORT CE SPAIN» TRINIDADETOBAGO 400 te) 400 106 2,011 25117 506 2,011 
WEST END, BAHAMA ISLANDS 733 744 1477 0 0 0 zee! 744 | 
TOTAL SOUTH SuD 52082 4,859 9,941 106 20257 27403 5188 77156 ] 
ALBANY, NEW YORK 7 7 14 fo) 0 0 7 7 ( 
BALTIMCRE» MARYLANC 25 25 50 0 0 f°) 25 25 
CLEVELAND, OHIO 6) 0 0 87 0 87 87 0 
FORT LAUDERDALE, FLORIDA 365 345 M11 0 0 0 366 345 
KANSAS CITY, MISSOURI 39 99 198 0 0 0 99 99 
LAKE HAVASU,yARIZ. 241 324 565 0) 0 0 241 324 
LAS VEGAS, NEVADA 519 677 1,256 0 0 0 579 677 
MIAM1,> FLORIDA 409 342 751 0 c fe) 409 342 
NEW YCRK, NeVe 26 26 52 0 0 0 26 26 
PHILACELPHIAs PA 126 101 227 0 0 0 126 101 
PUEBLC, COLORADO 116 117 233 0 (9) 0 116 117 
ST. PETERSBURG, FLORIDA 15643 1,363 3,006 0 0 0 17643 1,362 
SYRACUSE, NEW YORK 25 25) 50 ft) 0 ) 25 25 { 
TOTAL U.S.Aq E.U. 39662 31451 79113 87 0 87 35749 39451 
CRIGIN TOTAL 32,102 26,065 58,167 28,363 45,522 735285 607465 71,587 1 
URANIUM CITYs SASKe 
GSHKOSH»WISCe 0 0 0 22 22 44 22 22 
TOTAL U.SeA~ EUe 0 0 : 0 22 22 44 22 22 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 22 22 44 22 22 
VANCCUVER, B.C. 
AMSTERDAM, NETHERLANCS 734 742 10476 1,128 1,567 22695 19862 25309 
BELFAST» NORTHERN IRELANO 0 0 0 195 397 592 155 eS SE: 
BIRMINGHAM, ENGLANO (0) 0 ce) 34 261 295 34 261 
BOOC, NORWAY i) 143 143 152 0 152 152 143 
COLCGNE «GERMANY 0 0 0 0 180 180 (0) 180 
COPENHAGEN, CENMARK fe) (0) 0 0 165 185 0 185 
FRANKFURT» GERMANY 207 314 621 200 0 200 507 314 
GLASGCW, SCOTLANO 340 347 687 679 19424 29103 1,019 ly?7l 
HELSINKI, FINLAND 0 176 176 574 0 S74 574 176 
KEFLAVIKs, ICELAND 139 ) 139 0 0 fr) 139 0 | 
LJUBLJANA, YUGOSLAVIA 110 e} 110 0 ty) fe) 110 0 1 
LONDON, ENGLAND 349336 39258 69594 2,307 3,821 60128 52643 7079 i 
LUTCN,», ENGLAND 0 0 0 0 59 59 0 59 
LUXEMBOURG, LUXEMBCURG ce) 0 ce) 0 254 254 0 254 
MANCHESTER, ENGLANO 0 (e) 0 1,101 922 29023 1.101 922 
OSLC, NORWAY re) 116 118 141 0 141 141 118 
ZURICH, SWITZERLAND Cy) 0 0 i) 193 193 0 193 
TOTAL EUROPE 44966 5,098 10,064 6.511 99263 154774 11,477 14,361 | 
HARTFCRO/SPRNGFLO/WESTFLO»sCORKN 223 220 443 0 0 0 223 220 | 
HONOLULU, HAWATI 225 372 597 ft) fe) 0 225 372 | 
LAS VEGAS, NEVADA 0 223 223 0 r) 0 0 223 | 
LOS ANGELES» CALIFORNIA 197 181 378 ) 0 0 197 181 
MIAMI, FLORIDA 0 ) 0 146 14é 292 146 46 
SPOKANE, WASHINGTON 49 97 146 0 ta) fe) 49 97 | 
TOTAL U.S.A~ E.U. 694 1,093 1.787 146 146 292 840 1,239 f 
| 
ORIGIN TOTAL 59660 69191 11,851 6,657 91409 16,066 12,317 15,600 


WINDSOR» ONT. 
GLASGOW, SCOTLAND 199 0 199 0 0 0 159 0 


a 


TABLE 11 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANAOIAN CITY JULY 1974 


TABLEAU 11 ORIGINE FT DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE JUILLET 1974 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
QUTBOUND INRQUND TOTAL CUTBOUND INBOUNC TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
IR, ONT. i 
DCA. ENGLAND 0 188 188 © 0 ft) ft) 188 188 
TAL EUROPE 199 188 387 ft) 0 0 199 188 387 
PULCO, MEXICO 336 321 657 0 0 0 336 321 657 
TECO BAY, JAMAICA 439 439 878 ) 0 0 439 439 878 
SAUy BAHAMA ISLANDS 442 429 871 ) ) 0 442 - 429 871 
IT ENO, BAHAMA ISLANDS 311 355 666 0 ty) 0 311 355 666 
TAL SOUTH SUD 1,528 19544 3,072 0) 0 0 1.528 1y 544 30072 
ORIGIN TOTAL 1,727 1,732 34459 0 ) ft) 1.727 1,732 34459 
EG, MAN. 
TERDAM, NETHERLANDS 181 268 449 0 0 () 161 268 449 
NKFURT, GERMANY 200 169 369 196 197 393 356 366 T€2 
LAVIK, ICELAND 199 0 199 0 0 0 199 ) 199 
DON, ENGLAND 883 1,041 19924 157 178 335 19040 1,219 29259 
SAh, POLAND 0) 197 197 0 0 ) ) 197 197 
TAL EUROPE 14463 1,675 34138 Boa 375 728 1,816 | 2,050 3486 
SAS CITY, MISSOURI 35 35 70 639 ty) 39 14 35 109 
TAL UsSeAw E.U. 35 35 70 39 0 39 14 35 109 
ORIGIN TOTAL 11498 1.710 3-208 392 375 167 1.890 25085 34975 
KNIFE, N.W.eTe 
NEAPOLIS/ST. PAUL sMINNESOTA ) ) i) 158 203 361 158 203 361 
ITAL UeS.A. £2U6 ) 0 ) 158 203 361 158 203 361 
ORIGIN TOTAL 0 0 i) 158 203 361 158 203 361 
GRAND TOTAL 571262 48,841 106,103 41,715 66,255 107,574 981981 115,096 214,077 
A ASIE 0 ) fe) 0 33€ 336 ) 336 326 
OPE 39,818 311796 715614 40,006 § 61,908 101,914 75,824 93,704 173452E 
ITH su0 10,566 9,880 20,446 106 20297 29403 10,672 129177 22,849 
\eAs E.U. 6,878 7,165 14,043 1,607 1,714 34321 8,485 8,679 17,364 
|GRAND TOTAL 575262 48,641 106,103 41,719 669255 107+S74 98,981 115,096 214,077 


» | 
2 
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TABLE 12 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY JULY 1974 \ 
TABLEAU 12 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETFANGERE JUILLET 1974 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL / 
OUTBCUND INBOUND TOTAL CUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL | 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT 
TEHERANe« IRAN ; 
TORCNTC, CNT. 0 0 0 0 336 336 ) 336 
ORIGIN TOTAL 0 0 ) 0 336 336 0 336 
TOTAL ASIA ASIE 0 0 0 0 336 336 0 336 
AMSTERDAM, NETHERLANOS : 
CALGARY+ ALTA. 172 329 501 7c? 532 1,239 879 861 
EDMONTON INT'L A/Pe ALTA 1,018 547 1.565 1-333 14993 3,326 29351 24540 
MONTREAL, P.O 0 0 0 325 1.172 19497 325 fear 
SASKATCCNs SASK. 0 180 180 Cc 0 0 0 180 
TORONTO. ONT. 24809 20201 54010 54741 8,304 14,045 8550 10,505 
VANCCUVERy B8eC. 134 742 19476 1,128 1,567 24695 1-862 29309 
WINNIPEG, MAN. 181 268 445 6 a6 ) 181 268 
ORIGIN TOTAL 4,914 42267 9,181 99234 13,568 221802 14,148 17,9635 
BASEL, SWITZERLAND 
MONTREAL, PQ. 0 0 ) 254 0 254 254 0 
ORIGIN TOTAL 0 0 ) 254 0 254 Fees 0 
BELFAST, NORTKERN IRELAND 
TORCNTO, ONT. 0 0 0 $6S 1,359 2.328 969 1,359 
VANCCUVER?: BeC. 0 i) ) 196 397 592 195 397 
CRIGIN TOTAL 0 0 (7) 1,164 1,756 2.920 1,164 1,756 
BELGRACE, YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 340 Co) 340 0 0 0 340 0 
CRIGIN TOTAL 340 0 340 0 0 0 340 0 
BERLIN» GERMANY ( 
TORCNTO, ONT. i) 0 0 0 252 252 0 252 
ORIGIN TOTAL 0 0 C) 0 252 252 0 252 i 
BIRMINGHAM, ENGLAND { 
CALCARYs ALTA. 0 i) 0 133 185 318 133 185 j 
TORONTO, ONT. ) rt) 0 442 1,058 1,500 442 1,058 | 
VANCCUVER, BeCe 0 ) 0 34 261 295 34 261 t 
ORIGIN TOTAL 0 0 ) 605 1,504 24113 609 1,504 
{ 
BODO, NORWAY q 
VANCCUVER» B.C. 0 143 143 152 re) 152 152 143 
ORIGIN TOTAL - 0 143 143 152 0 152 152 143 | 
BRATISLAVA, CZECHOSLOVAKIA j 
TORONTO, ONT. 168 168 336 ) 0 r) 168 168 | 
CRIGIN TOTAL 168 168 336 0 0 0 168 166 
BRUSSELS, BELGIUM | 
MONTREAL» PeQ. 343 346 689 165 377 546 512 122 ; 
TORCNTO, ONT. 0 120 120 C 399 399 0 519 | 
ORIGIN TOTAL 343 466 809 165 7116 945 512 1,242 
BUDAPEST »HUNGARY } 
TORCNTO, ONT. 586 541 1,127 200 590 790 786 1,131 \ 
CRIGIN TOTAL 586 541 1127 200 590 790 186 1¥131 @ 
COLOGNE »GERMANY . 
TORCNTO, ONT. 0 0 0 113 254 367 113 254 
VANCCUVER,: 8-C. 0 i) 0 0 180 180 0 1s0 CC 
CRIGIN TOTAL 0 0 ) 112 434 547 113 434 | 
| 
COPENHAGEN, DENMARK j 
CALGARY, ALTA. 0 0 0 175 0 179 179 o @ 
TORCNTO, ONT. 124° 119 243 323 164 487 447 283 
VANCCUVER, BeCeo 0 ) ty) 0 185 185 ) 185 @ 
CRIGIN TOTAL 124 119 243 502 34S 651 626 462 
DUBLIN, IRELAND | 
TORCNTO, ONT. 195 ) 195 0 0 0 195 om 
CRIGIN TOTAL 195 0 195 0 0 0 195 o Ff 
DUSSELDORF »GERMANY | 
TORONTOs ONT. 0 0 0 (0) 196 196 fa) 196 b 
CRIGIN TOTAL 0 0 0 (3 1$6 196 0 196 { 
FRANKFURT, GERMANY j 
CALGARY, ALTA. n) 178 178 c 0 0 0 178 
EDMONTON INT*L A/P» ALTA. 165 259 424 0 893 893 165 1,152 f| 
MONTREAL» P.Qe 0) ty) 0 C 252 252 0 252 ' 
TORCNTO, ONT. | 1,280 1,024 29304 1595S 30477 54436 34239 41501 
VANCOUVER, B.C. 307 314 621 200 0 200 507 314 
WINNIFEG, MAN 200 169 369 196 197 393 396 366 
CRIGIN TOTAL 1,952 1.944 3,896 21355 4,815 19174 4,307 64763 
j 


TABLE 12 
TABLEAU 12 
CANADIAN ORIGIN 
OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

iChy SCOTLAND 
LGARY, ALTA. 0 0 
IMONTON INT*L A/Py ALTA. 0 0 
RONTO, ONT. 15474 10465 
NCOUVER, 8.C. 340 347 
NOSCR, ONT. 199 f) 
ORIGIN TOTAL 2,013 1,812 
IRG, GERMANY 

ONTO, ONT. 0 0 
ORIGIN TOTAL 0 0 
INK1y FINLAND 
IRONTO, ONT. 369 543 
INCCUVERy B.C. 0 176 
ORIGIN TOTAL 369 119 

IK, ICELANC 
NCOUVER, 8.C. 139 0 
NNIPEG, MAN. 199 0 
[ORIGIN TOTAL 338 i) 
Ne PORTUGAL 
+ JOHN'S, NFLO. 125 0 
|ORIGIN TOTAL 125 ty) 
JANS, YUGOSLAVIA 

ONTO, ONT. 342 338 
COUVER, B.C. 110 0 
| ORIGIN TOTAL 452 338 
Ivy EXGLANO 
ILGARY, ALTA. 845 675 
MONTON INT*L A/Py ALTA. 827 671 
LIF AX, NS. 583 316 
NTREAL» P.Q. 1,529 1,156 
TAWA, ONT. 268 312 
JKATOON, SASK. 197 0 
ONTO, ONT. 115128 94860 
NCCUVER, B.C. 3,336 3,258 
WOSCR, ONT. 0 188 
INIPEG, MAN. 883 1,041 
/oRIGIN TOTAL 19,606 179477 
|) ENGLAND 

ITREALs P.O. 42 0 
ICOUVER, B.C. ry 0 
ORIGIN TOTAL 42 ry 
NOURG, LUXEMBOURG 
IICOUVER, B.C. 0 0 
ORIGIN TOTAL é 0 0 
lle SPAIN 
WTREAL, PoQ. 368 0 
JORIGIN TOTAL 3668 0 
(, SPAIN 
(ONTO, ONT. 304 227 
ORIGIN TOTAL 304 227 
ISTER, ENGLAND 

GARY, ALTA. 0 0 
(ONTO, ONT. 537 685 
COUVER, B.C. r) 0 
(CRIGIN TOTAL 537 685 
(, GERMANY 
VONTON INT*L A/Py ALTA. 0 149 
JORIGIN TOTAL 0 149 
(NORWAY 

GARY, ALTA. 0 190 
ACOUVER, B.C. 0 118 

RIGIN TOTAL 0 308 

FRANCE 

OTREAL, P.O. 2+470 10453 
(ONTO, ONT. 0 0 
ORIGIN TOTAL 24470 19453 
+ CZECHCSLCVAKIA 

TREAL, P.Q. 501 0 
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PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL CUT BOUND INBOURC TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 

TOTAL SORTANY ENTRANT TOTAL 
0 166 64 230 
(¢) 0 153 153 
29939 39 746 6¢26)1 10,007 
687 67S 14424 20103 
199 : ¢ 0 0 
37825 49591 7,902 12,493 
0 0 354 354 
0 0 354 354 

912 73é 555 1.291 
176 574 0 574 
1,088 1,310 555 1,865 
139 0 0 0 
199 0 0 0 
338 0 0 i) 
125 0 0 (¢) 
125 0 0 0 
680 0 fe] 0 
110 0 0 0 
790 0 0 0 
1,520 708 978 1,686 
1,498 508 518 1,026 
699 0 c¢) 0 
20685 0 c 0 
600 0 0 0 
197 0 0 0 
20,978 10,086 12,518 229604 
6,594 25307 3,821 60128 
188 0 0 0 
16924 157 178 332 
37,083 13,766 18,013 31,5779 
42 0 42 42 

0 0 59 59 

42 0 101 101 

0 0 254 254 

0 0 254 254 
368 0 0 0 
368 0 0 0 
531 0 0 0 
531 0 0 0 

0 0 198 198 
19222 39342 39854 72196 
0 1,101 922 21023 
19222 49443 45974 96417 
149 0 0 0 
149 0 0 0 
190 c 0 0 
118 141 0 141 
308 141 0 141 
39923 490 1,938 20428 
i?) 0 345 345 
34923 490 2,262 25773 
501 0 86 86 


JULY 1974 


JUICLET 1974 


; YOTAL 
CUTBOUND INBOUND 

TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
166 64 
0 Po 
54220 797126 
1,019 1,771 
199 0 
6604 9714 
0 354 
0 354 
1,105 1,098 
574 176 
1,679 19274 
139 0 
199 0 
338 0 
125 0 
125 0 
342 338 
110 0 
452 338 
15553 1,653 
1,335 1,189 
583 316 
1,529 1,156 
286 312 
1387 0 
2159204 229378 
59643 7,079 
Q 188 
1,040 19219, 
335372 352490 
42 42 
0 59 
42 i101 
0 254 
0 254 
368 0 
368 0 
304 227 
304 227 
0 198 
3,879 4,539 
1101 922 
4,980 55659 
0 149 
0 149 
0 190 
141 118 
141 308 
29960 36391 
0 345 
29960 39736 
501 86 


21259 
68 +862 


4 
59 
143 


254 
254 


368 
368 


LED | 
531 


198 
85418 
22023 

105639 


149 
149 


190 
259 
449 


60351 
345 
6,656 


587 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


PRAGUE» CZECKCSLCVAKIA 
TORCNTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


RIJEKA» YUGOSLAVIA 
TORONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


STUTTGART, GERMANY 
TORCNTCy ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TEES-SICEs ENGLAND 
TORCNTCe ONT. © 
ORIGIN TOTAL 


VENICE, ITALY 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


VIENNA, AUSTRIA 
TORONTO,> ONT. 
CRIGIN TOTAL 


WARSAW, POLAND 
EDMONTON INT*& A/Py ALTA. 
MONTREAL, P.Q.e 
TORONTO, ONT. 
WINNIPEG, MAN. 
CRIGIN TOTAL 


ZURICHs SWITZERLAND 
VANCOUVER: 6.C. 
ORIGIN TOTAL 


TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 
MONTREAL» P.Qe- 
TORONTO, ONT. 
WINOSCR» CNT. 

ORIGIN TOTAL 


ARUBA, NETHERLANCS ANTILLES 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BARBACCS/BRIDCETCHN 
MONTREAL» PeQe 
TORCNTC, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


FREEPORT, BAHAMA ISLANOS 
MONTREAL, P.Qe 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


MCNTEGC BAY, JAMAICA 
MONTREAL» PeQe 
TORONTO, ONT. 
WINOSCR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL» P.Qe 
TORONTO, ONT. 
WINDSCR» ONT. 

CRIGIN TOTAL 


PORT CF SPAINe TRINIOADETOBAGO 


TORCNTO», ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WEST END, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL» PoQe 
TCRONTCs ONT. 


eat eS 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE tETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBCUNOD INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
168 9] 
669 0 
1,718 0 
1,718 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
862 0 
862 0 
200 0 
159 319 
964 464 
0 197 
1,323 980 
0 0 
0 0 
39,818 31+796 
98 54 
347 295 
336 321 
781 670 
510 495 
510 495 
731 568 
1,179 1,318 
1+910 1,886 
910 913 
669 554 
1457S 1,467 
261 197 
187 188 
439 439 
887 824 
1,104 918 
1,057 1,265 
442 429 
2¢603 29612 
400 0 
400 0 
852 827 
733 144 


TOTAL 


TOTAL 


168 
669 


1-718 
1,718 


CUTBOUND INBOURC 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 La9 

0 241 

332 1,57€ 

332 1,57€ 

Q 598 

0 598 

0 1S¢é 

0 196 

0 252 

0 252 

181 172 

181 172 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

ie) 0 

0 193 

0 193 

40,00€ 61,908 

C 0 

id) 0 

oy) 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 28€ 

Cc 2e€ 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 (¢) 

0 0 

106 2011 

106 2011 

0 0 

0 0 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL 


TOTAL 


155 
241 


1,908 
1,508 


598 
598 


196 
196 


252 
252 


LIS) 
353 


cooo0o 


193 
193 


101,514 


oooo ooo co ooceo 


cooo 


JULY 1974 


JUILLET 1974 


TOTAL 
OUTBOUNC INBOURD 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 

168 155 
669 241 
2,050 1.576 
21050 15576 
0 598 
0 598 
0 196 
ie) 196 
0 252 
0 252 
1,043 DEAE 
1,043 172 
200 0 
159 319 
964 464% 
0 197 
1,323 980 
{0} 193 
0 193 
755824 934704 
s8 54 
347 295 
336 Seu 
781 670 
510 495 
510 495 
ER 568 
1,179 1,604 
19910 20172 
910 913 
669 554 
1,579 1,467 
261 197 
187 188 
439 439 
687 824 
14104 918 
1,057 1,265 
442 429 
22603 22612 
506 27011 
506 2,011 
652 827 
23: 144 


TABLE 12 
TABLEAU 12 
CANADIAN ORIGIN 
OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SOR TANT ENTRANT 
Dy BAHAMA ISLANDS 
DSCR» ONT. 311 355 
DRIGIN TOTAL 14896 1,926 
TAL SOUTH suo 10,566 9,880 
NEW YORK 
CNTC, ONT. q 7 
IRIGIN TOTAL 1 7 
y CEORGIA 
REAL, P.Q. rt) 0 
ORIGIN TOTAL ) 0 
CRE, MARYLANO 
ERBCROUGH, CNT. 0 25 
ONTO, ONT. 25 25 
ORIGIN TOTAL 25 50 
O, ILLINOTS 
BEC, P.Q. ) 0 
CRIGIN TOTAL 0 re) 
ANC, OHIO 
NTC, ONT. 0 0 
ORIGIN TOTAL t) 0 
+ MINN. /SUPERIOR+ WIS. 
NDER BAY,OKT. 26 24 
ORIGIN TOTAL 26 24 
AUCERDALE» FLORIDA 
ONTO, ONT. 366 345 
CRIGIN TOTAL 366 345 
FALLS, MONTANA 
GARY, ALTA. 83 ) 
ORIGIN TOTAL 83 0 
IPAY/CLINTOAVILLEs WIS. 
GARY, ALTA. ) 0 
KATOON, SASK. 0 0 
ORIGIN TOTAL 0 0 
IRD/SPRNGFLC/WESTFLO»yCONN 
BEC, P.Q. 0 0 
ICCLVER, B.C. 223 220 
ORIGIN TOTAL 223 220 
LU, FAWATII 
GARY, ALTA. 165 100 
IONTON INT®L A/Py ALTA’ 337 444 
ICCUVER, 8.C. 225 372 
ORIGIN TOTAL 727 916 
| CITY, MISSOURI 
(ONTO, ONT. 99 99 
INIPEG, MAN. 35 35 
ORIGIN TOTAL 134 134 
IAVASU, ARIZ. 
ONTO, ONT. 241 324 
J/ORIGIN TOTAL 241 324 
'GAS, NEVADA 
ONTC, ONT. 579 677 
HICCUVERs BC. t) 223 
ORIGIN TOTAL 579 $00 
LN» NEBRASKA 
|.GARY, ALTA. ) 0 
N) LAKE» ONT. ts) 0 
ORIGIN TOTAL 0 0 
lceves, CALIFORNIA 
NCCUVER, B.C. 197 181 
ORIGIN TOTAL 197 181 
WILLE, KENTUCKY 
NDON, ONT, 26 0) 
ORIGIN TOTAL 26 0 
, 
Ny WISCCNSIN 
GARY, ALTA. 0 0 
KATOON, SASK. 0 0 
CRIGIN TOTAL 0 0 


FLORIDA 
NITREAL, P.Q, 


899 1,037 


SO es 


PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL CUTBOUND INGOUNO TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 

TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
666 0 ) 0 
3,822 0 0 0 
20,446 10€ 2.297 21403 
14 ft) 0 0 
14 ty) ) ry) 
0 143 143 286 
0 143 143 286 

‘ 
i) 

25 0 0 0 
50 fC) 0 0 
75 0 0 0 
0 117 117 234 
0 117 117 234 
0 87 0 87 
) 87 ft) 87 
50 0 ti) () 
50 0 0 0 
711 fy) ) rt) 
711 0 0 () 
83 95 95 190 
83 95 95 190 
0 46 0 46 
0 ft) 47 47 
i) 46 47 93 
ty) 75 14 149 
443 0 0 0 
443 75 14 149 
265 0 0 0 
781 C 0 i) 
597 0 0 0 
19643 0 ty) 0 
198 0 0 ) 
70 3S ty) 39 
268 39 ) 39 
565 ) fs) ) 
565 0 rt) ) 
14256 ) ft) 0 
223 0 0 0 
1479 t) 0 0 
0 0 85 85 
0 25 25 50 
0 25 110 135 
378 0 0 ) 
378 0) () ) 
26 ) ) ) 
26 ) 0) ) 
fe) 47 ) 47 
0 0 46 46 
() 47 46 93 
1,936 : () ) 0) 


JULY 1974 


JUILLET 1974 


‘ TOTAL 
CUTBOUND TNBCURD 
TOTAL 
SORT ANT ENTRANT 

311 355 
1,896 14926 
10,672 12,177 
7 7 
7 7 
143 143 
143 143 
0 25 
25 25 
25 50 
117 117 
117 117 
87 0 
87 0 
26 24 
26 24 
366 345 
366 345 
178 95 
178 95 
46 0 
0 47 
46 47 
15 74 
223 220 
298 294 
165 100 
337 444 
225 372 
727 $16 
99 99 
14 35 
173 134 
241 324 
241 224 
579 677 
0 223 
579 $00 
0 85 
25 25 
25 110 
197 181 
197 181 
26 0 
26 0 
47 0 
(0) 46 
47 46 
899 1,037 


TOTAL 
TOTAL 


666 
30822 


22,849 


14 
14 


2e€ 
286 


25 
50 
715 


234 
234 


87 
87 


50 
50 


711 
pls! 


273 
273 


46 
41 
$3 


14¢ 
443 
592 


265 
781 
Dat 
1,643 


198 
109 
307 


565 
565 


14256 
223 
19479 


85 
50 
135 


378 
378 


26 
26 


47 
46 
93 


1,936 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


MIAME, FLORIDA 
TORCNTOs ONT. 
VANCCUVER, 6.C. 

CRIGIN TOTAL 


MINNEAPCLIS/ST.» PAUL» MINNESCTA 
CALGARY, ALTA. 
ROSS RIVERsY.T. 
VELLOWKNIFEs NWT. 
CRIGIN TOTAL 


NEW ORLEANS, LOUISIANA 
MONTREAL > P.Q. 
ORIGIN TOTAL 


NEW YORK, N.Y. 
TORCNTO: ONT. 
CRIGIN TOTAL 


OSHKOSH, hISC. 
URANIUM CITY+ SASK. 
ORIGIN TOTAL 


PHILADELFHIA, PA. 
MONTREAL» P.Q. 
PETEREPOROUGH » CNT. 
TORCATO, ONT. 

CRIGIN TOTAL 


PITTSBURGH, PENNSYLVANIA 
BLANC~SABLCNy P.Qe 
MONTREAL, P.Qe 

ORIGIN TOTAL 


PUEBLO, COLORADO 
TORCNTO> ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ST. LOUIS, MISSCURI 
MONTREAL» P.Q. 
ORIGIN TOTAL 


ST. PETERSBURG, FLORIDA 
TORCNTC, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SAN DIEGC, CALIFORNIA 
MONTREAL» P.Q. 
CRIGIN TOTAL 


SAN FRANCISCO, CALIFORNIA 
MONTREAL, P.Qe 
CRIGIN TOTAL 


SEATTLE» WASH. 
EDMCNTON INDUSTRIAL A/Py, ALTA. 
ORIGIN TOTAL 


SPOKANE» WASHINGTON 
EDMONTON INDUSTRIAL A/P, ALTA. 
EOMONTCN INT*L A/Py ALTA. 
VANCCUVERs B.Co 
CRIGIN TOTAL 


SYRACUSE», NEW YORK 
PETER@OROUGH, ONT. 
TORCNTC, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


WASHINGTCN, O.C. 
CALGARY, ALTA. 
ORIGIN TOTAL 
WEST PALP BEACH/PALM BEACH, FLA 
MONTREAL» P.Qe 
CRIGIN TOTAL 
TOTAL U.S.A~ E.U. 


GRAND TOTAL 


os 10 «= 


PASSENGER ORIGIN AND OFSTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANAOTENNE 
SORTANT ENTRANT 

409 342 
) 0 
1,303 1,379 
fe) 0 
0 (4) 
i) 0 
0 0 
ft) 0 
0 0 
26 26 
26 26 
0 0 
ft) 0 
0 0 
99 99 
126 101 
225 200 
a) 0 
50 0 
50 ) 
116 117 
116 117 
50 0 
50 ) 
11643 1,363 
1,643 1¥363 
96 0 
96 0 
) 96 
a) 96 
12 0 
12 fC) 
221 69 
(0) 308 
49 97 
270 474 
25 25 
25 25 
50 50 
0 (a) 
0 0 
398 359 
398 359 
6,878 75165 
57262 48,84) 


TOTAL 


TOTAL 


751 
(@) 
25687 


ooo°o 


oo 


52 
52 


3,006 
34006 


96 
96 


96 
96 


12 
12 


290 
308 
146 
744 


50 
50 
100 


oo 


757 
757 


14,043 


106,103 


CUTBOUND INBOUAC 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 0 

146 146 

146 146 

95 93 

290 266 

158 203 

543 562 

0 175 

0 175 

0 0 

0 0 

22 22 

22 22 

45 0 

0 0 

0 0 

45 0 

12 12 

0 0 

12 12 

0 0 

0 0 

Cc 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

c 0 

0 0 

0 0 

(e 0 

0 0 

0 0 

0 0 

Q 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

165 165 

165 165 

tt) 0 

0 0 

1,607 1,714 

41.719 669255 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL 


TOTAL 


oo 


oo 


oooo 


ooo 


39321 
107.574 


JULY 1974 


JUILLET 1974 


TOTAL 
CUTBOUNC INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
409 342 
146 146 
14454 1,525 . 
95 93 
290 266 | 
158 203 } 
543 562 
i 
0 175 4 
ty) 175 | 
i 
26 26 ; 
26 26 | 
22 22 
22 22 
| 
45 0 
99 99 
126 101 | 
270 200 
12 12 
50 0 
62 12 i 
116 117 
116 117 
| 
50 0 | 
50 0 
19643 1,263 
1,643 1,363 
96 0 
96 0 
) 96 4 
0 96 | 
12 0 | 
12 ry 
221 69 
0 308 ’ 
49 97 | 
270 474 
25 25 
25 25 
50 50 
165 165 
165 165 | 
398 359 | 
398 359 | 
8,485 8,879 1 
96,981 115,096 at 
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SATALOGUE 51-004 


Statistique 
Canada 


service bulletin 


J Statistics 
Canada 


id the Canadian Transport Commission _ 


Vol. 7 No. 14 
ASC-SB-2-2 


Airport Activity Statistics 


In this edition third quarter figures for 
| 1974 are compared with third quarter figures for 1973 
for traffic at selected Canadian airports. 


The following events affected the magnitude 
Of the figures for 1973 and 1974: 


1. AC.P. Air machinists’ strike from July 25 to 
September 22, 1973. C.P. Air continued providing 
service during the strike, although it was greatly 
reduced. 


2. As a result of the recent Canada-United States 
Bilateral Air Agreement new sérvices were started 
by Western and Frontier Airlines in July, 1974. 
Frontier and Western Airlines began providing 
transborder service to Winnipeg and Edmonton 
International Airports respectively. 


3. The domestic data for Toronto International 
Airport does not include Transair's data. 


We regret that Winnipeg and Thunder Bay 
Airports do not appear in this bulletin. Transair 
Limited has not yet filed the required statistics 
for the period covered. 


Enquiries relating to the data may be 
directed to the Aviation Statistics Centre, Statistics 
Canada, 275 Slater Street, Ottawa, Canada, K1A ON9. 
Attention: Mr. M. Baker (Telephone 613-995-9897). 
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Statistiques d'activité aéroportuaire 


Ce bulletin de service compare les données prélimi- 
naires du troisiéme trimestre de 1974 avec les données de 
1973 sur le trafic aérien 4 certains aérogares choisis. 


Cependant, en analysant cette statistique, il est 
important de noter que les événements mentionnés ci-aprés ont 
influé sur l'ampleur des chiffres pour les deux années 
considérées: 


1. La gréve des machinistes & l'emploi de C.P. Air qui s'est 
étendue du 25 juillet ou 22 septembre 1973. Méme si le 
service de la compagnie C.P. Air a été considérablement 
réduit, C.P. Air a continué a maintenir son service Qu 
cours de la gréve. 


2. Les compagnies Western et Frontier Airlines ont introduit 
de nouveaux services en juillet 1974 suite aux récents 
accords aériens bilatéraux signés entre le Canada et les 
Etats-Unis. Frontier et Western Airlines ont alors commencé 
% offir un service transfrontalier 4 l'aéroport international 
de Winnipeg et d'Edmonton respectivement. 


3. La statistique*sur le trafiie intérieur pour l'aéroport 
internat#onal de Toronto ne @omprend pas les données de 


la compagnie Transair. 


C'est savec. regret que nous n@ pouvons vous présenter 
la statistique ‘sur J‘aéroport internatiofial de Winnipeg et 
l'aéroport de Thunder Bay ‘dans. ce ‘bulletin. En effet, la 
compagniesTrarsair n'a pas encore soumis les ‘données requises 
pour la pérkodecouvrant ce bulletin de service» . 


De plus amples renseignements concernant les 
statistiques peuvent étre obtenus’ en communiquant avec 
M. M. Baker au Centre des-statistiques de l'aviation, Statistique 
Canada, 275, rue Slater, Ottawa, Canada, K1A ON9, téléphone: 
613-995-9897. 
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COLLECTION OF DATA 


The data concerning international flights 
were collected on a census basis from the individual 
air carriers concerned. The data concerning domestic 
flights were collected on a mixed 15 percent sample 
and census basis.- The sample is such that each day 
of the week is sampled twice each quarter and there 
is at least one sample day in each week. This gives 
14 sample days per quarter and 56 for each year. 


CHARACTERISTICS OF THE DATA 


At airports where flight numbers changed, 
all arriving traffic is reported as being deplaned, 
although this may not actually be the case. 


Conversely, where a flight number originated 
all departing traffic is reported as being enplaned. 


"Other International" refers to any inter- 
national traffic flying to or from any international 
point other than in the United States. 


Transborder refers to any international 
flight flying to or from the United States (including 
Alaska and Hawaii). 


COLLECTION DES DONNEES 


Chacun des transporteurs aériens impliqués a fe 
les données relatives aux vols internationaux 4 partir d!' 
recensement. Les données pertinentes aux vols intérieurs 
ont été ramassées 4 partir 4 la fois d'un échantillonnage 
15 pourcent et d'un recensement. L'échantillonnage est cc 
de telle fagon que chaque jour de la semaine apparait det 
fois chaque trimestre et qu'il y a au moins un jour 
d'échantillonnage 4 chaque semaine. Ceci fait qu'il y a 
14 jours d'échantillonnage par trimestre et 56 par année 


CARACTERISTIQUES DES DONNEES 


Aux aéroports ot les numéros de vol ont changé, 
tout le trafic arrivant est déclaré comme étant débarqué, 
méme si ce n'est pas toujours le cas. 


En contrepartie, aux aéroports ot le numéro de 
tire son origine tout le trafic en partance est déclaré ¢ 
étant embarqué. | 

| 

"Autre international" référe a tout trafic inti 
national ayant une destination ou une en provenance aut 


que les Etats-Unis. 


Transfrontalier se rapporte aux vols internat 
effectués a destination ou en provenance des Etat-Unis © 
(incluant 1'Alaska et Hawaii). 
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PRELIMINARY 


Annual Report 1974 
Aircrait Movement Statistics 
Airports with MOT Air Traffic 

Control Towers 


This bulletin provides preliminary data on 
aircraft movements for the year 1974. The statistics 
are collected fron airports with Ministry of Transport 
air traffic control towers. 


During 1974, the 57 major airports handled 
5,690,128 aircraft landings and take-offs. This rep- 
resents an increase of 436,158 movements or 8.32% over 
1973 when 56 towers recorded 5,253,970 movements. Total 
traffic for 1974 was 30.0% higher than in 1970. 


The upward trend in tower-controlled air 
traffic has continued in 1974, This is primarily at- 
tributable to the 18.1% rise in local movements, from 
2,667,345 in 1973 to 3,150,692 for year 1974. However, 
itinerant movements were lower by 1.8% in the same 
period, from 2,586,625 to 2,539,436. 


Of the 57 tower-controlled airports in the 
survey, 43 reported higher levels of tratfic in 1974 
compared with the previous year. Langley, B.C. recorded 
the highest increase with 36,710 tore movements, fol- 
lowed by Calgary International with 34,002 and 
Abbotsford with 33,932 more movements than the year 
before. St. Hubert registered the greatest loss with 
$2,847 less movements in 1974 than a year earlier. 


It is interesting to note that despite the 
1.8Z decrease in total itinerant movements, 8 of the 
10 international airports experienced gains in 1974 
compared to 1973. In local activity, 43 airports re- 
corded gains in 1974 in comparison to a year before. 
The sirport at Langley, B.C. showed the largest 
increase followed by Abbotsford, B.C. 


Toronto International was the leading airport 
in 1974 in regard to total traffic and this was attrib- 
utable to its high itinerant count. Montreal Interna- 
tional dropped to seventh position in total activity but 
preserved second ranking in itinerant traffic. 

Pitt Meadows ranked first for local movenents 
followed by St. Hubert and Hamilton City. 


As illustrated in the top-half graph of page 
2, it 4s interesting to note that the gap in the 1974 
traffic volume between itinerant and local, which had 


narrowed considerably in 1973, reverted to the pattern — 


of previous years. In the bottom-hilf graph, a month~ 
by-month comparison for years 1973 and 1974 reveals that 
tote] movements were higher in February and from April 
to December 1974 than for the same months a year earlier. 


A note of interest was the commission in the 
gummer of 1974 of the short take-off and landing (STOL) 
airports at Ottawa and Montreal. 


Please direct all enquiries concerning this 
release to the attention of Mr. J. Bekooy, Aviation 
Statistics Centre, telephone: (613) 995-9894. 
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PRELIMINATRE 


Rapport annucl 1974 
Statistiques relatives aux mouvements des aéronefs 


Aéroports munis d'une tour de controle 


du _ministere des Transports 


Ce bulletin présente les données préliminaires sur 
les mouvements des aéronets pour l'année 1974, Les statistiques 
proviennent des aéroports dotés d'une tour de controle du 
Ministére des transports. , 


Pendant 1974, les 57 aéroports majcurs ont enregistré 
5,690,128 décollages et atterrissages, soit une hausse de 436,158 
mouvements ou 8.32% par rapport au total de 1973 alors que les 
56 tours ont déclaré 5,253,970 mouvements. Le trafic total pour 
1974 s'est situé 4 un taux 30.02% supérieur a celui de l'année 
1970. 


Cette tendance 4 la hausse dans le trafic aérien aux 
aéroports avec tour de contréle s'est poursuivie en 1974. Et 
ceci est le résultat surtout de l'augmentation de 18.1% dans 
les mouvements des vols locaux qui sont passés de 2,667,345 en 
1973 pour atteindre 3,150,692 en 1974. Toutefois, les mouverents 
itinérants ont baissé de 1.8% dans la méme période, c'est-a-dire 
de 2,586,625 4 2,539,436. 


Du total des 57 aGroports avec tour de controle, il 
y en a eu 43 qui ont enregistré des gains en 1974 par rapport 
A l'année précédente. Langley, C.B. a enregistré la plus forte 
hausse, soit 36,710, suivi de l'aéroport international de Calgary 
(+34, 002) et Abbotsford (+33,932) relativement 4 un an plutét. 
St. Hubert a subi la plus forte perte, soit un recul de 52,847 
mouvements en 1974 par rapport a 1973. 


Il est intéressant de constater que huit des dj{x 
aéroports internationaux ont montré des avances en 1974 compa- 
rativement 4 1973 et ceci en dépit de la chute de 1.8% dans ie 
total des mouvements itinérants. 43 aéroports ont enregistré 
des hausses dans leurs mouvements locaux en 1974 face 4 un an 
auparavant. L'‘aéroport de Langley, C.B. a enregistré 
la plus forte augmentation suivi de Abbotsford, C.B. 


L'aéroport international de Toronto s'est classé pre- 
mier en 1974 en ce qui a trait au trafic total et ceci est da 
& son nombre élevé de mouvements itinérants. L'aéroport 
international de Montréal a glissé au septitme rang tant qu'a 
l'activité totale mais a conservé la deuxiéme position pour le 
trafic des vols itinérants. Pitt Meadows s'est vu attribuer le 
premier rang pour les vols locaux, suivi de St-Hubert et Hamilton 
City. 
Il est intéressant de noter qu'en 1974, l'écart dans 
le volume de trafic entre celui des itinérants et des locaux qui 
s'était rétréci considérablement en 1973 est retourné 4 la ten- 
dance des années antérieures (voir partie supérieure du graphique, 
page 2). Le graphique du bas, qui donne une comparaison mensuelle 
des données pour les années 1973 et 1974 révele que les mouvements 
totaux ont été plus élevés en février et de avril 4 décembre 1974 
par rapport aux memes mois de l'année antéricure. 


Un fait & souligner fut sans doute l'ouverture 4 1'été 


1974 des deux stations a atterrissage et décollage courts (ADAC) 
&@ Ottawa et Montréal. 


Pritre d‘adresser toute demande pour renseignements 
concernant ce numéro, au soin de M. J. Bekooy, au Centre des 
stetistiques de l'aviation, téléphone: (613) 995-9894. 


Total Aircraft Movements by Class of Operation at Airports 
with MOT Air Traffic Control Towers, 1965-74 


See Os i elas ee — 
Mouvements totaux d’appareils selon la classe d’exploitation dans les aéroports dotes 
d’une tour de contréle du ministere des transports, 1965-74 
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Total Aircraft Movements at Airports with MOT Air Traffic Control Towers: 
January-December, 1973-74 | 


Mouvements totaux d’appareils dans les aéroports dotés d'une tour de contrdle 
du ministére des transports — janvier-décembre, 1973-74 
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AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT CONTROL TOWERS 
TOTAL AIRCRAIT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE, DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEF, PAR CLASSE DE VOL 
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ANNUAL 
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“Air Carrier Operations in Canada" 


"Opérations des transporteurs aériens au Canada" 


Preliminary figures on air carrier operations 
| have been compiled and tabulated. The tables contain 
selected details of general operations, operating 
revenues and expenses, as well as helicopter statistics. 


Les statistiques provisoires sur les opérations des 
transporteurs ont été mises en tableaux. Les tableaux ren- 
ferment certains renseignements sur l'exploitation en général, 
ainsi que sur les recettes et les dépenses d'exploitation, de 
méme que la statistique des hélicoptéres. 


i Complete quarterly statistical data may be 
} obtained by consulting the publication "Air Carrier 
Operations in Canada", catalogue no. 51-002. 


Le bulletin "Opérations des transporteurs aériens au 
Canada" numéro de catalogue 51-002, renferme toute la statis-— 
tique trimestrielle. 


Les données financiéres dans ce numéro proviennent 


are compiled from air carrier financial statements which, 
at this point, can be subject to revision prior to the 
| final year-end audit. 


| 
| The financial tables in this service bulletin 
| 
| 


| At thé time of printing of the previous edi- 

} tion (Vol. 6 No. 64) of this service bulletin, figures 
were not available for charter passengers and goods 

| carried by the scheduled foreign airlines. These fi- 
gures are now available. During the second quarter of 
1974, the scheduled United States airlines carried 
10,298 passengers and 36,800 pounds of goods in charter 
operations. The scheduled other foreign airlines 


des états financiers des transporteurs aériens et sont sujettes 
a @tre revisées suite 4 l'apurement final de fin d'année. 


Les chiffres des services de frétement des passagers 
et des marchandises par les transporteurs étrangers 4 horaire 
fixe qui n'étaient pas disponibles lors de la parution du 
dernier numéro de ce bulletin (Vol. 6 No. 64) sont maintenant 
établis. Durant le deuxiéme trimestre de 1974, les transpor- 
teurs 4 horaire fixe des Etats-Unis ont transporté 10, 298 
passagers et 36,800 livres de marchandises par rapport a4 leurs 
opérations d'affrétement. Les autres lignes étrangéres 4 


carried 38,933 passengers and 903,000 pounds of goods horaire fixe ont transporté 38,933 passagers et 903,000 livres 
on charter flights during the same three-month period. de marchandises dans les vols affrétés pendant le second 
| trimestre de 1974. 


Adressez toute demande de renseignements supplémen- 
taires au Centre des statistiques de l'aviation, a l'attention 
de M. G. Wilson, (Téléphone 995-9894). 


| Enquiries concerning the material presented 
} should be directed to the Aviation Statistics Centre, 
| Attention: Mr. G. Wilson, (Telephone 995-9894). 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating Only Helicopters, 
3rd Quarter 1974 


Tableau 3. Statistique des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 
3© trimestre 1974 


Operating statistics, 

Levels III-V carriers 
Statistique d'exploitation, 

Transporteurs des niveaux III-V 


Hours flown — Heures de vol: 


Charter — Services de frétement ........ PRCA teen Sra valoeesora Bae As Gee ae ae 102,698 
Specialty — Services spécialisés ........ FTI Ey ae RG it Re HERCEODICEONS CHOLES 9,091 

Total revenue — Total, trafic payant ..... Pe 569s Mn ah ila a eS Cee Re | 111,789 
Non-revenue — Trafic non payant ............. Eo ONS MIO RC OLR» FRED OREM | @ 33926 


operating only helicopters — Exploitation relative aux hélicoptéres, recettes 
et dépenses - transporteurs des niveaux III et IV n'exploitant que des 


hélicoptéres: 


| 
Helicopter operating revenues and expenses - carriers in levels III and IV | 
| 
j 
{ 


Revenues* — Recettes* 


Chanter —sSenvicesyde freCemeltty ccccas. snisiase 0,0 + dic 00: bels.c ale sraleuie AE clone anete $*000 | 24,715 


Specialty — Services spécialisés .............. Sr eee ee) eee eee bel 1,403 
Other — Aut resk.\ 2: a... aeee« Sco s « o8 OE OCR On GeO ot. arias oo: piesa ea | 1,468 


——————————— 


t 
Total operating revenues — Total, recettes d'exploitation ...........s-s0. se | 27,586 


Expenses* — Dépenses* 


Plyingsoperatsous:—Operat Lonsedeavoll (ile). ole\ os weet dealers sc oerteersieeeare RO OOO 
wW 


Maintenance — Entretien .......4. syohelte ois: 6).9,0 $01 s\el\e) ae 0.5 de eNO die Viele c!e.6 6 61 6lelel elaine oi el el 
Other Expenses — Autres dépenses ...........seeceeeee ADE RGUO ODO OU OsmUC COOL E 
Total operating expenses — Total, dépenses d'exploitation ........... eres 
Operating income (loss—) — Revenu (perte—) d'exploitation ......... PVC, CERRO rere S HOO 
Interest expense — Intéréts payés ...........00- 1 Lters)'s Ro eae IE «bia a vie siee oe SOOO 1,334 
Net income (loss—) after taxes — Revenu net (perte—) aprés impéts .......... ae « aS W000 5,827 


* Revenues and expenses are not reported for level V until the end of the year. — Les recettes et les 
dépenses des entreprises du niveau V ne sont-pas déclarées avant la fin de l'année. 
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August 1974 


Statistique des affrétements aériens 
internat ionaux 


Passenger Origin and Destination Origine et destination des passagers 


La statistique préliminaire sur l'origine 
et la destination des passengers transportés en 
vols nolisés aux villes canadiennes pour aout 1974 
a été mise en tableau. Des informations plus 
complétes peuvent étre trouvées dans la publication 
trimestrielle "Statistique internationale des 
affrétements aériens (51-003). 


International Air Charter Statistics 


| Preliminary statistics on Inter- 
national Air Charter Passenger Origin and 
Destination at Canadian cities for August 
i 1974 have been compiled and tabulated. More 
detailed tables are provided in the quarterly 
report, International Air Charter Statistics 


(51-003). 


On remarque qu'en aoit 1974, plus de 63% 
des passagers en vols nolisés dans toutes les 
villes canadiennes étaient enregistrés a Toronto. 


In August 1974, Toronto handled more 
than 63% of the total number of inter- 
national air charter travellers recorded 
at all Canadian cities. 

Pour plus amples informations, veuillez 


vous adresser 4M. P. Paradis, au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 613-995- 


Should further information be needed, 
do not hesitate to contact Mr. P. Paradis 
at the Aviation Statistics Centre, telephone: 


613-995-9897. 9897. 
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TABLE il PASSENGER ORIGIN ANO- CESTINAT ION BY CANADIAN CITY AUGUST 1974 
TABLEAU LL ORIGINE ET DESTINATICN DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE AOUT 1974 
CANADIAN ORIGIN FORFIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INGOUNC TCTAL OUT BOUND TNBOUNO TOTAL CUTSOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TCTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT - ENTRANT 
CALGARY, ALTA. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 278 164 442 535 180 q15 813 344 
FRANKFURT» GURMANY 84 0 84 0 QO 28) B4 0 
LONCON» UNGLAND T8L 981 T0762 644 358 1,.0C2 1-425 1,339 
TOTAL EUROPE 15143 » 16145 20288 16179 538 1.717 20322 12683 
HONOLULU, HARALT 192 243 435 0 (0) 0 192 243 
WEST YELLOWSTONE sMONTeUeSeAo 45 0 45 0 0 19) 45 0 
TOTAL UeSeoAw EU. 237 243 480 0 0 0 237 243 
ORELGIN TOTAL 1,380 1,388 22768 1¢179 538 1,717 2,559 1.926 
EDMONTON INDUSTRIAL A/P, ALTAe 
BAKER, OREGON 35 35 70 0 0) 0 35 35 
CEADHORS Es ALASKA. 32 32 64 19) 0 0 32 32 
TOTAL U.S.A. E.U. 6T 67 134 0 0 0 67 67 
ORIGIN TOTAL 67 67 134 0 0 0 67 67 
EDMONTON INT*L A/Pe ALTAs ; 
AMSTERDAMe NETHERLANDS 139 728 867 1,092 0 1,092 16231 728 
FRANKFURT, GERMANY 91 164 255 545 , QO 545 636 164 
GLASGOW. SCOTLAND (9) 0 0 152 L) 152 152 C0] 
LONDON, ENGLAND 637 659 T9496 334 307 641 971 19166 
WARSAW, POLAND 0 171 171 0 0 0 0 171 
TOTAL EUROPE 867 1,922 2,789 2e123 307 22430 2990 20229 
HONOLULU, HAKATL 279 266 545 0 0 0 279 266 
TOTAL UeSeAe E.U. 279 266 545 0 0 0 279 266 
ORIGIN TOTAL 15146 29188 8,334 29123 307 29430 35269 20495 
HALIFAX» NeSe 3 
LONDONe. ENGLAND 158 422 580 0 (¢) 0 158 422 
TOTAL EUROPE 158 422 580 0 0 0 158 422 
ORIGIN TOTAL 158 422 580 0 (0) 0 158 422 
HAMILTON ONT. 
AKRON/CANTON, OHIO 18 18 36 0 0 0 18 18 
TOTAL UsSeA~ E.U. 18 18 36 0 0 0 18 18 
ORIGIN TOTAL 18 18 36 0 0 0 18 18 
INUVIK, NoWeT. 
ANCHORAGE, ALASKA 0 0 0 (0) 43 43 0 43 
FALRBANKS, ALASKA 0 0 0 34 0 34 34 0 
PRUDHOE BAYe ALASKA 0 {0} 0) 0 31 31 0 31 
TOTAL U.S.A. EU. 0 ) (0) 34 14 108 34 14 
ORIGIN TOTAL 0 0 1) 34 74 108 34 74 
KENORA ONT 
MILWAUKEE, WISCONSIN 0 0 0 0 14 14 0 14 
TOTAL U.SeA.q E.U.e 0 0 0 0 14 14 0 14 
ORIGIN TOTAL Q 0 0 0 14 14 0 14 
LONOONs ONT. 
LOUISVILLE. KENTUCKY 0 26 26 0 0 19) 0 26 
TOTAL UeSeA~ EU. 0 26 26 0 0 ¢ r 0) 0 26 
ORIGIN TOTAL 0 26 26 0 0 0 0 26 
MONTREAL, P.Q- 
AMSTERDAM, NETHERLANDS is} C0) 0 842 0 642 842 0 
BRUSSELS» BELGIUM 122 461 $83 603 313 16116 925 774 
DUBROVNIKy YUGOSLAVIA 231 0 + 231 0 0 0 231 0 
FRANKFURT, GERMANY 0 0 0 252 0 252 252 it) 
LONDON». ENGLAND 1,193 1,722 20915 0 392 392 16193 20114 
PARTS» FRANCE 1,837 2580 4o417 26948 2.891 54839 4,785 5 e471 
PRAGUEs. CZECHOSLOVAKIA 168 333 501 222 (a) 222 390 333 
WARSAW», POLAND 0 323 323 0 0 0 0 323 
TOTAL EUROPE 3,351 50419 8,970 506? 3,596 8,663 8,618 9,015 
BARBADOS /BRIOGE TOWN 627 718 19345 0 0 0 627 718 
FREEPORT, BAHAMA [SLANDS 975 998 1,973 0 0 0 975 998 
MONTEGO BAYe JAMAICA 225 248 413 (0) 0 0 225 248 
NASSAU, BAHAMA ISLANOS 1,354 1.302 24656 0 0 0 1,354 1.302 
WEST END,» GAHANNA ISLANDS 894 942 1¢836 0 0 t¢) 894 942 
TOTAL SOUTH SUD 4,075 4e208 8,283 0 0 0 4,075 44208 
ATLANTA, GEORGIA 1) 0 0 (0) 90 $0 0 90 
CINCINNATI, ONLO 55 0 55 (a) 43 43 55 43 


TABLE 11 


TABLEAU IL 


AL. P.Q- 

STONe TEXAS 

Mile FLORIDA 

| ORLEANS» COULSTANA 
LADGLPHIAe PAW 
TSBURGHe PENNSYLVANIA 
LOULSe MISSGURT 

TAL U.SeAq EU. 


ORIGIN TOTAL 


le ONT. 

SELDORF» GERMANY 
DON, ENGLAND 
ITAL EUROPE 


ORIGIN TOTAL 
P.O. 


|T AU PRINCE? HAITI 
\TAL SOUTH SUD 


'RALOENIAGARA FALLSeNEW YORK 


|| YORK: NeYeo 


ITAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


iKEe ONT. 
}CAGOe ILLINOIS 
ITAL U.S.Ae EUs 
ORIGIN TOTAL 


ie SASKa 

iSGOWe SCOTLAND 
IGONe- ENGLAND 
ITAL EUROPE 


( 
/ORIGIN TOTAL 


| 
| SARS 


TAL U.SAw E.Uu. 


ORIGEN TOTAL 


JOHNe NeBeo 
LLADELPHTAs, PAs 


TAL U.SeA. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


OON, SASK. 
DON. ENGLAND 
et EUROPE 


ORIGIN TOTAL 


RY, ONT. 
-EDO, OHIO 
JTAL ULS.A- Batlle 
ORIGIN TOTAL 


TO, ONT. 
4ERAN, IRAN 
DTAL ASIA ASIE 
STERDAM, NETHERLANDS 
LEASTe NORTHERN TRELANO 
LGRADE, YUGOSLAVIA 

LIN, GERMANY 

ATISLAVA, CZECHOSLOVAKIA 
JSSELS, BELGIUM 

DAPEST «HUNGARY 

LOGNE, GERMANY 

BLIN, IRELAND 
FANKFURT, GERMANY 
ao. SCOTLAND 

MBURGe GERMANY 
HLSINKY, FENLANOD 
UUSLUJANKAs YUSGGSLAVIA 
a ENGLANS 


| 


INEAPOLIS/ST. PAUL+MINNESOTA 


See 
PASSENGER ORTGEIN AND CIESTINATTION BY CANAQDTAN CITY 


ORIGENG ET OLSTINATICK OFS PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANAOLAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INGOUNC TCTAL OUT BOUNC INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANAOTENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 

97 0 97 0 0 0 

1,183 1,393 20576 0 0 (0) 

0 0 0 184 0 184 

45 0 45 0 45 45 

50 10} 50 0 0 0 

ce) ie) 0 39 40 19 

1.430 1,393 22823 223 218 441 

9,056 11,020 20,076 5290 3,814 9-104 

198 0 198 0 Qo 0 

594 359 9ini3 9) 0 0 

192 359 A,15St 10) 0 0 

192 359 1sl5St 0 ie) 0 

0 0 57 81 138 

ce) 0 0 57 81 138 

0 0 0 0 fia) 15 

ie) .¢) 0 63 0 63 

te) 0 0 63 75 138 

0 0) 10) 120 156 276 

ie) 0 0 0 44 44 

0 0 0 0 44 44 

ce) ce) 0 0 44 44 

ie) 189 189 te) 0 (0) 

189 0 189 0 0 0 

1893 189 378 0) 0 0 

189° 189 378 0) 0 0 

0 0 0 115 112 227 

ie) 10) 0 DUS 112 227 

ie) 0 0 115 112 227 

0 0 0 134 134 268 

0 0 0 134 134 268 

0 i?) 0 134 134 268 

te) 359 359 ie) 10) 0 

(0) 359) 359 0 0 0 

0) 359 359 0 i) 0 

i) 9 i) 20 20 40 

ie) 0 0 20 20 40 

ie) 0 0 20 20 40 

0 0 0 331 0 331 

0) 0 0 331 © 331 

1-703 20743 41446 6.834% 2— 384 9.218 

10) 0) 0 563 395 958 

10) 513 513 9) 0 0 

te) io) 0 252 0 252 

10) 168 168 0) L¢) 0 

c¢) 0 0 400 0 400 

192 786 978 564 to} 564 

0 0) 0 180 180 360 

0 194 194 0 Cc 10) 

1,col 1,454 22455 20607 1e707 4314 

1-386 1,558 22944 6,109 30442 10,151L 

(¢) 10) 355 0 355 

0) 356 356 185 ce) 185 

172 514 686 te) 0 i¢) 

12,517 12.732 259249 12.927 13,157 26,084 


AUGUST 1974 


AOQUT 1974 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUNC 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
S17 0 
1e182 14393 
184 0 
45 45 
50 (¢) 
39 40 
1,653 1,611 
14,346 144834 
198 i¢) 
594 359 
192 359 
792 359 
57 81 
57 81 
© 75 
63 0 
63 75 
120 156 
0 44 
0 44 
t¢) 44 
0 189 
189 0 
189 189 
189 189 
Be) 112 
115 112 
115 112 
134 134 
134 134 
134 134 
0 359 
0 359 
0 359 
20 20 
20 20 
20 20 
331 0 
331 0 
€,537 5127 
563 395 
0) 513 
252 0 
0 168 
400 0 
156 7e6 
180 180 
C 194 
3¢ 608 3-161 
&,095 5.000 
35'S 10) 
185 356 
172 514 
254444 259889 


ToT 


ToT 


296 


le 


Ir 


13, 


AL 


at 


18¢ 


19€ 
S53 
151 


151 


TABLE Lt 


TABLEAU It 


TORONTO, ONT. 
MALAGA,. SPAIN 
MANCHESTER, ENGLAND 


NEWCASTLE-UPON=TYNE» ENGLAND 


PRAGUR, CZECHOSLOVAKIA 
RIJEKAy YUGOSLAVIA 
STUTTGART, GERMANY 
TEES-SIDE, ENGLAND 
VENICE, ITALY 

VIENNA, AUSTRIA 

WARSAW, POLAND 

TAGREBs YUGOSLAVIA 
TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICG 


ARUBA» NETHERLANDS ANTIULES 


BARBADOS /BRIOGETOWN 
FREEPORT, BAHAMA ISLANOS 
MONTEGO BAY» JAMAICA 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 


PORT OF SPAIN» TRINIDAD&TOBAGO 


WEST END» BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SUD 


BALTIMORE, MARYLANO 

FORT LAUDERDALE, FLORIOA 
HAYWARD: WISCONSINe 

LAKE HAVASUsARIZ. 

LAS VEGAS», NEVADA 

LOS ANGELESe CALIFORNIA 
MIAMLy FLORIDA 
PHILADELPHIA. PA} 
PUEBLO, COLORADO 
ROCHESTER, NEW YORK 

ST. PETERSBURGe FLORIDA 
SAN FRANCISCO, CALIFORNIA 
SYRACUSE, NEW YORK 
WATERLOO», LOWA 

TOTAL UeSeAe E<U. 


ORIGIN TOTAL 


VANCOUVER BeCe 
AMSTERDAMy NETHERLANDS 
BELFAST. NORTHERN IRELAND 
BIRMINGHAM, ENGLAND 
COLOGNEe GERMANY 
COPENHAGENs OENMARK 
FRANKFURTe GERMANY 
GLASGOWe SCOTLAND 
HELSINK( >. FLNLANO 
KEFLAVIK, ICELAND 
LONCON,s ENGLAND 
MANCHESTER, ENGLAND 
VENICE. ITALY 
ZURECHy SWITZERLAND 

TOTAL EUROPE 


BAKER, OREGON 

DENVER, COLORADO 
HONOLULU, HAWALE 

LOS ANGELES+ CALIFORNIA 
SAN FRANCISCO, CALIFORNLA 
TOTAL UeSedha EUs 


ORIGIN TOTAU 


WHITEHORSEe YoTo 
SEATTLE, WASH. 
TOTAL U.S<Ae EUs 


ORIGIN TOTAL 


WINOSORs ONT. 
GLASGOW.e SCOTLAND 
LONDONs ENGLAND 

TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
MONTEGO QAYe JAMAICA . 
NASSAU, BAHAMA ISLANOS 


PASSENGER ORIGIN ANC CEST 


4 


{NATION 8Y CANAOTAN CITY 


ORIGLINE ET DESTINAT{O& DES PASSAGERS PAR VILLE CANAOLENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND I NBOUNO 
CRIGINE CANAOTLIENNE 

SORTANT ENTRANT 

353 338 

485 485 

0 197 

0 336 

345 19198 

0 0 

10) 0 

i?) 0 

197 925 

302 962 

0 347 

18,653 259806 

553 597 

7103 720 

1,088 1-082 

776 441 

278 294 

1,216 1.740 

128 912 

990 992 

5,732 6,778 

75 15 

333 375 

32 41 

256 252 

363 368 

0 96 

409 436 

50 50 

109 108 

14 14 

2,186 26356 

96 0 

70 70 

44 42 

4,097 49343 

28,482 36,927 

523 sis 

0 0 

0 (0) 

0 Q 

ie} 0 

297 435 

344 339 

0 167 

0 137 

20921 4,000 

0 - 0 

0 146 

0 0 

4,085 69042 

40 40 

0 0 

246 259 

193 194 

229 0 

708 493 

4,193 6,535 

2k 0 

21 is) 

2l 0 

198 195 

199 0 

397 195 

474 516 

235 2i7 

525 559 

433 516 


TCTAL 


TCTAL 


691 
970 
197 
336 
15543 
0 

0 

a 
Fel22 
$2264 
347 
445459 


15150 
19423 
2,170 
Ae217 
572 
25956 
15040 
49982 
12,510 


150 
708 

73 
508 
731 

96 
845 
100 
217 


L328 


21 
2 


21 


393 
199 
592 


990 
452 
19004 
949 


FOREIGN ORIGIN 


OUT BOUND INBOUNO TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 

0 0 0 

34430 2,873 69303 

194 0 194 

155 0 155 

685 170 855 

590 0 590 

196 0 196 

248 GQ 248 

153 0 153 

243 152 395 

495 0 495 

370965 249460 629425 

{0} On 0 

0 0 1?) 

149 133 282 

0 ct) 0 

(9) 0 0 

0 0 0 

488 986 1.476 

0 Q 

637 Lyi2i 1,758 

0 0 0 

0 0 0 

oO 0 0 

0 L} .0 

146 458 604% 

172 172 344 

0 90 0 

Q 0 Q 

0 90 0 

0 0 0 

Q 0 C9) 

is} 0 0 

Q 9 Q 

(0) QO 10} 

318 630 948 

39,251 26,21 659462 

19324 502 1,826 

184 0 184 

36 0 36 

180 Q 180 

322 0 322 

C9] 199 199 

957 314 1,271 

QO Q 0 

(4) ta) 0 

30297 2,781 6,078 

785 598 15383 

Q 0 0 

193 0 193 

19278 49394 11,672 

Q 0 0 

Q 43 43 

Q Q 0 

0 Q 0 

ie} 37 37 

0 80 ‘80 

7¢278 4e4T4 1le752 

0 i?) 0 

C0) 0 QO 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 (0) 0 

0 0 t}) 

0 0 (9) 

10) 0 0 


AUGUST 1974 


AOUT 1974 

TOTAL 
OUTBOUND tINBCLNO 

TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
353 338 
3915 35358 
194 197 
155 336 
1,030 19368 
590 0 
196 0 
248 0 
350 925 
545 15114 
495 347 
56,618 504266 
553 597 
703 720 
1,237 1,215 
1716 441 
278 294 
1.216 10740 
616 1,900 
$90 992 
69369 7,899 
75 75 
333 375 
32 41 
256 252 
509 826 
172 268 
409 436 
50 50 
109 108 
714 ed 4: 
29186 29356 
96 0 
70 70 
44 42 
49415 45973 
67,733 630138 
1,847 19320 
184 0 
36 QO 
180 (0) 
322 0 
297 634 
1,301 653 
0 167 
0 137 
6,218 6,781 
785 598 
0 146 
193 ()) 
Li, 363 109436 
40 40 
0 43 
246 259 
193 194 
229 37 
708 573 
12.C71 11,009 
ra i?) 
21 (8) 
21 0 
198 V95 
199 10) 
397 195 
414 516 
235 217 
525 559 
433 516 


1 


—— 


TABLE Lt 
TABLEAU LL 
Ry ONT. 
T END, BAHAMA ISLANDS 
TAL SOUTH sud 


ORIGIN TOTAL 


‘—G, MAN. 

‘TEROAM, NETHERLANDS 
\NKFURT, GERMANY 
LAVIK, ICELAND 

DON. ENGLAND 

JTAL EUROPE 


hGO,»NoD-/MOORHEADs MINNESOTA 
WAZ De WISCONSLINe 

UX CITY, TOWA 

TH BEND, INCLANA 

KANE» WASHINGTON 

JTAL U«S.Ae E.U. 


ORIGIN FOTAL 


AKNIFE, NsWeTe 
Fg FOMAL FALLS» MINNESOTA 
WNEAPOLIS/ST. PAULsMENNESOTA 


TAL UeS.Ae EUs 


“oRIGIN TOTAL 


| GRAND TOTAL 


ATA ASIE 
|A0PE 

{UTt SsuD 
(soa E.U. 


GRAND TOTAL 


PASSENGE® ORIGIN AND CESTUNATION FY CAHNADTAN CITY 


OR TGUNG 
CANADLAN ORIGIN 
OUTBOUND [ NBOUNL 
ORIGINE CANAOTENNE 
SORTANT ENTRANT 

168 16 

1,835 1,884 

20232 20079 

117 298 

177 200 

(e) 193 

798 964 

1,092 1,655 

0 0) 

i¢) 0 

64 64 

c¢) 0 

95 95 

159 159 

1,251 19814 

0 0 

0 0 

10) 0) 

0 0 

49,585 635391 

0 10) 

30.927 439513 

11,642 12,870 

70015 72008 

49,585 634391 


ET DESTINATION DES 


TCTAL 


TCTAL 


244 


3e719 


4e3il 
415 
EIU 
193 


1s762 
20747 


(0) 


112,976 


0 
749440 
24,512 


14,024 


1125976 


PASSAGERS PAR VILLE CANADLENNE 


FOREIGN ORLGIN 


OUT BOUND {NGOUND TOTAL 

ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 

) ty) 0) 

0 ty) 0 

ft) 0 0) 

ty) 0 0 

a) 0 ) 

() ) 0 

357 353 710 

357 353 710 

45 0 45 

0 38 38 

0 0 ) 

a) 45 45 

. © 0 0) 

45 83 128 

402 436 833 

37 ) 37 

183 168 351 

220 168 388 

220 168 388 

56,166 364502 92.668 

331 0 331 

53,969 334648 870617 

694 14202 19896 

1,172 1,652 2,824 

56,166 36,502 921668 


AUGUST 1974 


AOUT 1974 
TOTAL 
CUTBOUND {NBOLND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
168 76 
1,835 1,884 
29232 2.079 
117 298 
177 2c0 
A) 193 
1,155 1.317 
19449 2.008 
45 0 
0 38 
64 64 
0 45 
95 95 
204 242 
1,653 29250 
37 0 
183 168 
220 168 
220 168 
1059751 $9 e893 
aleiy 0 
84,856 77 ol OL 
126336 144072 
8,188 8,660 
105,751 99 2893 


34903 


2059644 


331 
162eC57 
26,408 


167848 


2054644 


TABLE 12 


TACLGAU L2 


TEHERAN, LRAN 
TORONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 
TOTAL ASTA ASTE 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
CALGARY, ALTA 
EOMONTON INT'L A/Py ALTAs 
MONTREALe PeQe 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, 8.C. 
WINNIPEG: MANe 
ORIGIN TOTAL 


BELFAST» NORTHERN LRELAND 
JORONTO» ONT. 
VANCOUVER» BC's 

ORIGIN TOTAL 


BELGRADE, YUGOSLAVIA 
TJORONTOe ONTe 
ORIGIN TOTAL 


BERLIN» GERMANY 
TORONTOs’ ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BIRMINGHAMes ENGLAND 
VANCOUVER, B.C. 
CRIGIN TOTAL 


ARATISLAVA, CZECHOSLOVAKIA 
TORONTOse ONTe 
ORIGIN TOTAL 


BRUSSELS» BELGIUM 
FONTREAL» PLOQb 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


BUCAPEST, HUNGARY 
TORONTOs ONT.s 
GRIGIN TOTAL 


COLCGNE»GERMANY 
TORONTO, ONT. 
VANCCUVERs B.C. 

ORIGIN TOTAL 


COPENHAGENe DENMARK 
VANCCUVERe B.Ce 
CRIGEN TOTAL 


CUBLINe IRELAND 
TORONTOse ONT. 
ORIGIN TOTAL 


CUBROVNIKs YUGOSLAVIA 
HONTREALe P2Qe 
ORIGIN TOTAL 


CUSSEUOCRFe GERMANY 
OTTAWA, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FRANKFURT, GERMANY 
CAL GARYe ALTA. 
CCOMONTON INT'L A/P~ ALTA’ 
VONEPREAL ss PeQe 
TORONTO, ONT. 
VANECUVER, B.C. 
WINN TPEGe MAN’ 
ORIGIN TOTAL 


GLASGOW, SCOTLAND 
FOHONTON INT°L ASP, ALTAs 
REGINA, SASK. 
TORONTO, ONT. 
VANCCUVER» B.C. 
WINDSOR» ONT. 
ORUGIN TOLAL 


PASSENGER ORIGIN ANC CEST 


6 


INAT{ON BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANAOLAN ORIGIN 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TCTAL QUY BOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE EFRANGERE 

SORTANT ENTRANT TCTAL SORTANT ENTRANT 

(0) 0 (0) yen 0 

is) 0 0 331 0 

0 0) 0 331 0 

278 164 442 535 180 

139 728 867 1,092 0 

is) 0 0 842 0 

1,703 29743 49446 63834 2,384 

523 818 Tr341 1,324 502 

117 298 415 0 0 

21760 4751 7,511 109627 32066 

(0) if) (0) 563 395 

0 0 0 184 0 

0 0 0 74? 395 

ie} 513 513 0 0 

10) 513 513 Q 0 

0 0 Q 252 0 

0 0 0 252 0 

C0) 0 (0) 36 0 

C0] 0 0) 36 Q 

0 168 168 0 QO 

0 168 168 0 0 

P22 461 583 803 313 

0 0 Q 400 0 

122 461 583 1,203 313 

192 786 978 564 0 

192 786 978 564 0 

0 0 0 180 180 

0 {0} c¢) 180 Q 

0 0 0) 360 180 

0 0 0 322 QO 

0 0 0 322 0 

0 194 194 0 0 

fe) 194 194 0 0 

231 0 231 0 0 

231 0 231 9 0 

198 0 198 0 0 

198 0 198 te) 0 

84 0 84 0 0 

91 164 253 545 0 

ie) 0 0 252 C 

1,Col 19454 29455 2e60? 1,707 

297 435 732 0 199 

ita 2c0 Se 0 0 

1,650 24.203. 34903 39404 1,906 

0 10) 0 152 0 

0 189 129 fe) 0 

1,356 174558 22944 6,709 34442 

344 359 683 757 314 

198 195 395 0 0 

1,928 24281 44209 7¢818 3,756 


TOYAL 


TOTAL 


331 


331 


Bho} | 


AUGUST 1974 


AQUT 1974 
TOTAL 
CUTBCUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
33 0 
331 t0) 
331 0 
813 344 
1.231 728 
842 0 
@,537 5,127 
1,847 1,320 
117 298 
13,387 7,817 
563 395 
184 0 
747 395 
0 513 
0 Sis 
252 0 
252 0 
36 0 
36 0 
0 168 
0 168 
925 774 
400 0 
1.325 774 
756 786 
756 786 
180 180 
180 ie} 
360 180 
322 0 
322 ie} 
0 194 
0 194 
231 0 
231 0 
198 0 
198 0 
84 ie} 
636 164 
252 0 
3,608 3,161 
rw | 634 
177 2c0 
50054 49159 
152 0 
(0) 189 
@,095 5§.0C0 
ls 31 653 
198 195 
91746 6,037 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


DRIGIN TOTAL 


Kiy FINLAND 
ONTOe ONTe 
COUVERe BoC. 


Ik, ICELANO 
COUVERe BC. 
NIPBG, MAN. 


ANAs YUGOSLAVIA 
ONTGe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


e ENGLAND 
GARYe ALTA. 
ONTON INT*L A/Po ALTA. 
[| IFAXe NeSe 
TREAL» PoQe 
AWA, ONTe 
INA, SASKe 
|KATODN, SASKe 
‘ONTO. ONT. 
ICOUVER, BeCe 
|TSORe ONT. 
INIPEGe MANe 
/ORIGIN TOTAL 


ig SPAIN 
\ONTOe ONTo 
|ORIGEIN TOTAL 


ISTERe ENGLAND 
ONTOs ONTe 
HICCUVERe BeCo 
ORIGIN TOTAL 


STLE-UPON-TYNE» ENGLAND 
RONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 
|} FRANCE 
NTREALe PeQe 
ORIGIN TOTAL 


NTREAL» PoQe 
XONTOe ONT. 
| ORIGIN TOTAL 


at CZECHOSLOVAKIA 


Ae YUGOSLAVIA 
RONTOse ONTe 
ORIGIN TOTAL 


IGART, GERMANY 
IRONTOs ONT 
ORIGIN TOTAL 


site, ENGLAND 
RONTOs ONT. 
, ORIGIN TOTAL 


RONTOs ONT 
NCCUVER, B.C. 
| ORIGIN TOTAL 


ie ITALY 


fA, AUSTRIA 
IRONTOs ONT. 
| ORIGIN TOTAL 


We POLAND 
JMONTON INT®L A/Pe ALTA’ 
INTREAL e PeQe 
IRONTOe ONTS 
ORIGIN TOTAL 


‘By YUGOSLAVIA 
IRCNTCe ONT. 
ORIGIN TOTAL 
| 


| 


a Sp te 
PASSENGER ORIGIN ANO CESTINATION BY FOREIGN CITY 
ORIGINE ET DESTINATION OES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND 1 NBOUNC TCTAL OUT BOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TCTAL SORT ANT ENTRANT TOTAL 

0 0 0 355 0 355 

0 0 0 355 6 355 

0 356 356 185 0 185 

0 167 167 0 6 0 

0 523 523 185 Le) 185 

0 137 137 Le) 6 0 

0 193 193 0 i} ie) 

0 330 330 0 Q (4) 

172 514 686 9 0 0 

172 514 686 0 i?) 0 

781 981 A»vT62 644 358 1,002 

637 859 10496 334 307 641 

158 422 580 bs) 6 0 

1,193 1,722 20915 9 392 392 

594 359 953 i) be) ie) 

189 0) 189 Q 0 L¢) 

0 359 359 0 Q is) 

12,517 12.732 25249 122927 13-157 26084 

20921 4,000 £5921 30297 20781 6,078 

199 0 199 t¢) is) i?) 

798 964 1,762 357 353 710 

19,987 22,398 425385 172559 17.348 340907 

353 338 691 ce) Q c¢) 

353 336 691 L¢) G 0 

485 485 970 30430 24873 6,303 

Le) 0 i) 785 598 1,383 

485 485 970 4215 30471 T9686 

0 197 197 194 D 194 

0 197 197 194 0 194 

1.837 2.580 4e417 22948 20891 59839 

1,837 2580 Geol 22948 20891 59839 

168 333 50k 222 Q 222 

te) 336 336 155 0 155 

168 669 837 377 fo) 377 

345 1,198 19543 685 170 855 

345 12198 120543 685 170 855 

te) ie) ie) 590 Lo) 590 

0 to) L¢) 590 i?) 590 

0 0 0 196 0 196 

0 ie) L?) 196 Q 196 

te) 0 0) 248 Q 248 

0 146 146 te) QO 19) 

ie) 146 146 248 i?) 248 

197 925 1,122 153 te) 153 

197 925 Ael22 153 te] 153 

ie) 171 17t QO 0 ie) 

0 323 323 0 0 is) 

302 962 10264 243 152 395 

302 10456 15758 243 152 395 

0 347 347 995 0 495 

0 347 347 895 0 495 


AUGUST 1974 


AOUT 1974 
TOTAL 
OQUYBCUNO INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
355 0 
355 1?) 
185 356 
0 167 
185 523 
0 137 
0 193 
Q 330 
172 514 
172 514 
10425 19339 
971 1,166 
158 422 
1,193 20114 
594 359 
189 0 
0 359 
254444 25-889 
6,218 66781 
199 0 
1,155 1,317 
37,546 394746 
353 338 
353 338 
30915 34358 
785 598 
4,700 30956 
194 197 
194 197 
4,785 56471 
4785 5e4Tl 
390 333 
155 336 
545 669 
1.030 1.368 
1,030 1.368 
590 9 
590 0 
196 0 
196 0 
248 0 
19] 146 
248 146 
350 925 
350 925 
9) 171 
0 323 
$45 1.0114 
545 12608 
495 347 
4$5 347 


137 
193 
230 


€86 
666 


207164 
2,137 
580 
39307 
$53 
169 
359 
514333 
126699 
199 
20472 
77,292 


691 
é91 


7,273 
1,383 
8,656 


391 
391 


10,256 
10,256 


123 
491 
19214 


20398 
2.298 


590 
590 


196 
196 


248 
146 
394 


1¢275 
1-275 


171 
323 
1659 
20153 


842 
042 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


ZURICH» SWITZERLAND 
VANCOUVER. BeCie 
ORIGIN TOTAL 


TOTAL EUROPE 


ACAPULCOse MEXICO 
TORONTOe ONT. 
WINCSORe ONT. 

ORIGIN TETAL 


ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 
TORONTOe ONTo 
ORIGIN TOTAL 


BARBADOS/BRIDGETOWN 
MONTREAL» PoQe 
TORGNTOe ONT. 

ORIGIN TOTAL 


FREEPORTe BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL, PaQe 
TORONTO, ONT. 
WINOSORe ONT. 

ORIGIN TOTAL 


MONTEGO BAY, JAMAICA 
MONTREAL» PoQe 
TORONTOs, ONT. 
WINOSORe ONT. 

CRIGIN TOTAL 


NASSAU, BAHAMA TSLANOS 
MONTREAL se PeQe 
TORCNTOs ONT. 
WINCSORe ONT. 

ORIGIN TOTAL 


PORT AU PRINCEe HAITI 
QUEBEC, PoQle 
ORIGEN TOTAL 


PORT OF SPAINe TRINIDADETOBAGO 


TORONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WEST ENCe. BAHAMA ESLANDS 
MONTREAL» PeQe 
TORONTO». ONT. 
WINCSORe ONT. 

ORIGIN TOTAL 


TOTAL SOUTH subd 


AKRON/CANTONe, OHIO 
HAMILTONeONTS 
ORIGIN TOTAL 


ANCHORAGE, ALASKA 
INUVIKe NeWeTe 
ORIGIN TOTAL 


ATLANTA, GEORGIA 
MONTREAL», PaQe 
ORIGIN TOTAL 


BAKER, OREGON 


EDMONTON INDUSTRIAL A/P_ ALTA. 


VANCCUVERe B.Co 
ORIGIN TOTAL 


BALTIMORE. MARYLAND 
TORONTO. ONT. , 
CRIGIN TOTAL 


BUFFALOENTAGARA FALLSeNEW YORK 


QUEBECe PeQe 
ORIGIN TOTAL 


CHICAGO, ILLINOTS 
RED LAKEe ONTe 
ORIGIN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN ANO TES 


AYION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TCTAL 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT TCTAL 

0 0 

0 Q 
30.927 432513 749440 
553 597 42150 
474 516 990 
1,027 1,113 20140 
703 720 10423 
703 720 a,423 
627 718 Te345 
1,088 1,082 20170 
1,715 1,800 3515 
975 998 T0973 
776 441 1e21l7 
235 217 452 
1,986 1.656 39642 
225 248 473 
278 294 572 
525 559 12084 
1,028 1,102 20129 
1.354 1.2302 2656 
1,216 1,740 20956 
433 516 949 
3,003 3¢558 Be561 

0 0 

0 Co) 
128 912 T9040 
128 912 1.040 
894 942 10836 
990 992 1.982 
168 76 244 
2,052 22010 4,062 
11,642 12,870 249512 

18 18 

18 i8 

0 0 

ie) 0 

0 0 

fe) 0 

35 35 

40 40 
75 15 150 
75 LS 150 
75 75 150 

0 0 

0 0 

fo) 0 

0 (0) 


FOREIGN ORIGIN 


OUT BOUND TNGOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 

193 0 193 

193 0 193 

53969 335646 87,617 

0 0 0 

0 C9) 0 

0 0 0 

0 0 ) 

9 0 ) 

0 0 ) 

149 133 282 

149 133 282 

0 0 0 

) 0 0 

fe) 0 0 

0 0 0 

0 0 ) 

0 0 0 

0 0 0 

0 ] 0 

0 ) 0 

0 0 ) 

0 {) 0 

r) t) 0 

57 Bl 138 

57 L-D § 138 

488 988 19476 

488 988 19476 

0 0 0 

0 0 Ce) 

0 0 0 

t6) Ce) 0 

694 1, 202 1,896 

0 ) 0 

) 0 ) 

i) 43 43 

) 43 43 

0 $0 90 

0 90 90 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

is} 0 0 

0 75 75 

0 75 15 

9 44 44 

0 44 44 


+) 


AUGUST 1974 


AOUT 1974 
TOTAL 
OUTBCUND INBOUND TO 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT TC 
193 0 
193 0 
84_ 896 77161 162 
553 597 1 
414 516 
1¢027 1e113 2 
703 720 I 
703 720 1 
627 718 1 
1,237 1215 2 
1,864 1.933 3 
975 998 1 
176 441 1 
235 217 
12986 10656 3 
| 
225 248 
278 294 
525 559 1 
1,028 1,101 i 
1,354 1,302 i 
1,216 10740 i 
433 516 
3,003 3,558 ¢ 
| 
57 81 | 
57 81 | 
616 12900 i 
616 12900 4 
894 942 | 
990 992 i 
168 16 
2-052 2,010 ‘ 
126336 14072 2 
| 
18 18 | 
18 18 
0 43 
0 43 
0 90 
0 90 
| 
35 35 . 
40 40 
15 15 
75 15 
15 15 4 
0 75 
0 15 
0 44 
0 44 
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TABLE 1l2 


TABLEAU 12 


NATIe OHIO 
TREAL > Pode 
ORIGIN TOTAL 


RSEvALASKA. 
NTON INDUSTRIAL A/Po ALTA. 
ORIGIN TOTAL 


» COLORAOO 
COUVERe BeCe 
QRIGEN TOTAL 


ORIGIN TOTAL 


ND./MOCRHEAD, MINNESOTA 
NIPEG, MANe 

ORIGIN TOTAL 

AUDERDALE» FLORIDA 
|ONTO. ONT~ 

ORIGIN TOTAL 


D,WISCONSIN. 
ONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


Us HAWALI 

IGARYe ALTAs 

ONTON INT*L A/Pe ALTA. 
COUVERe B.Ce 

ORIGEN TOTAL 

Ne TEXAS 
TREAL, PoQe 


ORIGIN TOTAL 


JATIONAL FALLS, MINNESOTA 
ELOWKNIFEs NieWeoTe 
ORIGIN TOTAL 


ee nnize 
ONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


igs, NEVADA 
ONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


GELES» CALIFORNIA 
ONTO. ONT. 
COUVER. 6.C. 


ORIGIN TOTAL 


1s KENTUCKY 
DONs. ONTs 
ORIGIN TOTAL 


“FLORIDA 
TREAL, PQ. 
ONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


KEE, WISCONSIN 
EORA ONT 
ORIGIN TOTAL 


POLIS/ST. PAUL» MINNESOTA 
S RLVERSY.Te 

LOWKNIFEs NoWeTe 

fORIGIN TOTAL 


LEANS, LOUISIANA 
ITREAL. P.O. 
ORIGIN TOTAL 

ee N.Y. 
BEC. P20. 
ORIGIN TOTAL 


fA Pa. 
TREAL» PeQe 
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PASSENGER ORIGIN AND CESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET OESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

$5 0 

55 0 

32 32 

32 32 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

333 375 

333 375 

32 41 

0 i) 

32 41 

192 243 

279 266 

246 259 

W117 768 

97 0 

97 L¢) 

0 0 

0 0 

256 252 

256 252 

363 368 

363 368 

0 96 

193 194 

193 290 

ie) 26 

i) 26 

1.183 12393 

409 436 

1,592 1,829 

0 0 

0 0 

0 0 

° 0 

0 0 

ie) 0 

ie) 0) 

0) 0 

0 ie) 

45 0 


TCTAL 


TCTAL 


55 
55 


64 
64 


oaao 


45 


CUT BOUND 


ORE 
SORTANT 


oo 


45 
45 


6006 


eoooo 


oo 


37 
37 


FOREIGN OREGIN 
INBOUND 


GINE BTRANGERE 
ENTRANT 


43 
43 


43 
43 


a0 eaeacea 
° 


aa 


aa0o 


45 


TOTAL 


TOTAL 


43 
43 


ecooco 


ao 


37 
37 


oo 


ooo 


14 
14 


227 
351 
578 


184 
184 


63 


63 


45 


AUGUST 1974 


AOUT 1974 
TOTAL 
OUTBOUND INBOLND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
55 43 
55 43 
32 32 
32 32 
Q 43 
0 43 
34 i?) 
34 0 
45 0 
45 0 
333 375 
333 375 
32 41 
0 38 
32 79 
192 243 
279 266 
246 259 
717 768 
97 0 
97 0 
37 0 
37 0 
256 252 
256 252 
509 826 
509 826 
172 268 
193 194 
365 462 
0 26 
0 26 
12183 1.393 
409 436 
1,592 1,829 
0 14 
Q 14 
115 112 
183 168 
298 280 
184 0 
164 0 
63 0 
63 0 
45 45 


TOTAL 
TOTAL 


98 
98 


64 
64 


43 
43 


34 
34 


45 
45 


106 
7108 


73 
38 
Li 


435 
545 
505 
1.485 


351 
£78 


184 
184 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


PHILADELPHIA, PAo 
SAINT JOHN» NeBe 
TORONTOe ONTo 

ORIGIN TOTAL 


PITTSBURGHe PENNSYLVANLA 
MONTREAL», PeQo 
ORIGIN TOTAL 


PRUDHOE BAYe ALASKA 
INUVIKy. NoteTo 
ORIGIN TOVAL 


PUEBLO, COLORADO 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ROCKESTER, NEW YORK 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ST. LOUIS, MISSOURI 
MONTREALe P2Qe 
ORIGIN TOTAL 


ST. PETERSBURGe FLORIDA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SAN FRANCISCO, CALIFORNIA 
TORONTOs ONT. 
VANCOUVER, 8.Ce 

ORIGIN TOTAL 


SEATTLE» WASH. 
WHITEHORSE, YoTeo 
ORIGIN TOTAL 


SIGUX CITYe IOWA 
WINNIPEG. MAN. 
ORIGIN TOTAL 


SOUTH BENDe INDIANA 
WINNIPEG, MANe 
ORIGIN TOTAL 


SPOKANE» WASHINGTON 
WINNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


SYRACUSEe NEW YORK 
TORONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TOLEDO. OHIO 
SUDBURY. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WATERLOOs IOWA 
TORONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 
WEST YELLOWSTONE, MONT UcScAe 
CALGARYe ALTA. 
ORIGIN TOTAL 
TOTAL U.S.Aw E.Ue 


GRAND TOTAL 
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PASSENGER ORIGIN ANC CESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE EY DESTINATION DES PASSAGERS PAR VELLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

0 0 

50 50 

95 50 

50 0 

50 0 

it) 0 

10] 0 

109 108 

109 108 

7% 74 

74 74 

0 0 

0 0 

29186 25356 

2e186 29356 

96 0 

229 0 

325 0 

21 0 

21 0 

64 64 

64 64 

i?) ie] 

is] 0 

95 95 

95 $5 

70 70 

70 70 

0 Le) 

0 0 

44 42 

&& 42 

45 0 

45 0 

70016 7,008 

49,585 635391 


TCTAL 


TCTAL 


45 
45 


14,024 


112-976 


OUT BOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

134 134 

0 0 

134 179 

0 0 

9 0 

ie) 31 

rt) 31 

0 6 

0 t) 

Ct) 0 

Q 0 

39 4C 

39 40 

bY) 0 

i+) 0 

4) Q 

Q 37 

0 37 

A} 0 

0 0 

t) Q 

Q 0 

0 45 

ba) 45 

0 Q 

4) 0 

0 0 

+) i) 

20 20 

20 20 

t¢) Q 

Qo te) 

Fe) 9 

ie) 0 

1.172 16652 

560166 362502 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL 


TOTAL 


268 
0 
313 


31 
31 


79 
¥9 


37 
37 


45 
45 


40 
40 


AUGUST 1974 


AOLT 1974 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
134 134 
50 50 
229 229 
50 0 
$0 0 
0 31 
Q 32 
109 108 
109 108 
74 14 
14 74 
39 40 
39 40 
2,186 29356 
20186 20356 
96 Ca] 
229 37 
325 37 
al 0 
21 0 
64 64 
64 64 
Q 45 
0 45 
$5 95 
$5 95 
70 70 
70 70 
20 20 
2c 20 
or] 42 
44 42 
45 0 
45 Ce] 
8.188 8.660 
105,751 99,893 
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TABLE 11 


TABLEAU 11 


CALGARY, ALTAe 
AMSTERDAM. METHERLANOS 
FRANKFURT» GERMANY 
LONDONs ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


MAZATLAW, MEXICO 
TOTAL SOUTH sud 


GRAND ISLAND, WEBRASKA 
LAS VEGAS, NEVADA 

NEW YORK. NdYeo 
WATERLOD,> OWA 

TOTAL BeSethe Eee 


ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INT®L A/Po ALTA. 
AMSTERDA&Mes NETHERLANDS 
FRANKFURT, GERMANY 
LONDONs. ENGLAND 
MOSCOWe. UeSeSeRe 

TOTAL: EUROPE 


HONOLULUe> HAWAEL 

LAS. VEGASe NEVADA 
RENO, NEVADA 

WATERLOJ, IOWA 

TOTAL WeSohe Eve 


ORIGIN TOTAL 
LONDON, ONT. 
COLUMBUS. OHIO 
PORTLAND, OREGON 
TOTAL WeSehe E.Ue 
ORIGIN TOTAL 
MONCTONe NeBe 
LONDON». ENGLAND 
TOTAL EUROPE 
ORIGIN TSTAU 


MONTREAL». PeQe 
CASABLANCA, MORGCCO 


TOTAL AFRICA AFRIQUE 


AMSTERDAM, NETHERLANDS 
BRUSSELSe BELGIUM 
OUBROVNEK, YUGOSLAVIA 
FRANKFUR Te GERMANY 
LONDOON,. ENGLAND 
MOSCOWs. UeSsSoRe 
PARISe FRANCE 

PRAGUEs. CZECHOSLOVAKIA 
VIENNA’. AUSTRIA 
WARSAWs. POLAND 

TOTAL EUROPE 


BARBADOS / BRIDGETOWN 


FREEPORT. BAHAMA ISLANDS 


MONTEGO BAYe JAMAICA 
NASSAUe BAHAMA ISLANDS 


(WEST END» BAHAMA ISLANDS 


TOTAL SOUTH SsuD 


BOSTON». MASSACHUSETTS 
CHICAGDe ILLINOIS 
COLUMBUS» OHIO 
DALLAS, TEXAS 

LA CROSSEe WISCONSIN 
LAS VEGASe NEYADA 
MADISON, WISCONSIN 
MIAMI» FLORIOA 
MILWAUKEEe WISCONSIN 
NER YORK» NeoYe 
PHILADELPHIAs PAs 


PITTSBURGH. PENNSYLVANTA 


WATERLOJe OWA 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ey SUE: 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


BUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

86 272 

i*) 76 

527 626 

613 974% 

26 0 

26 0 

0 0 

67 68 

0 is) 

60 52 

127 120 

766 12094 

17é 135 

0 si 

937 778 

198 0 

Le3ll 994 

269 193 

81 re’) 

153 0 

51 48 

55¢ 315 

1,865 1.309 

54 54 

0 0 

54& 54 

54 5& 

189 0 

169 it) 

189 0 

100 0 

100 0 

0 0 

122 234 

905 10136 

0 0 

638 1,045 

198 0 

462 1,285 

0 336 

168 0 

0 0 

20493 4,036 

449 549 

642 794 

133 130 

660 828 

449 610 

22333 20911 

0 0 

0 0 

96 0 

200 200 

0 0 

93 93 

0 0 

495 530 

0 0 

50 0 

58 0 

111 0 

95 0 


TOTAL 


TOTAL 


358 
16 
10153 
1,587 


26 
26 


FOREIGN ORIGIN 


OUT BOUND {NBOUND 
DRIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

180 0 

0 19S 

519 742 

699 937 

0 0 

t¢) 1) 

92 96 

t+) 0. 

216 85 

0 i) 

308 18k 

1-607 1,118 

0 6 

0 {*) 

&6L 312 

0 0 

GOL 312 

0 9 

te) 9 

0 6 

0 8 

te) 0 

&6l 312 

0 i) 

62 63 

62 63 

62 63 

0 0 

i) 0 

0 0 

0 0 

ie) tt) 

i] 134 

0 0 

0 0 

165 Le) 

582 196 

0 Y) 

1,26¢ 299 

.Y) i) 

0 L*) 

0 108 

2-011 737 

0 ie) 

0 0 

.¢) ie) 

0 9 

0 0 

0 ie] 

() 136 

ie) 99 

te) 10) 

QO ce) 

99 99 

0 0 

99 99 

0 ie) 

99 99 

0 52 

0 104 

0 9) 

ie) m1 


TOTAL 


TOTAL 


180 
195 
1,261 
10636 


~ 
wv 


773 


125 


~ 


QW 
oooe ocoocoo 


SEPTEMBER 1974 


SEPTEMBRE 1974 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SOR TANT ENTRANT 
266 272 
0 271 
1,046 1,368 
1¢312 10911 
26 0 
26 0 
92 96 
67 68 
216 85 
60 52 
435 301 
1.6773 20212 
176 135 
(0) 81 
1,398 1,090 
198 
1,772 1,306 
269 193 
81 7% 
153 0 
51 48 
554 315 
20326 1,621 
54 54 
62 63 
116 117 
116 117 
189 0 
189 0 
189 0 
100 0 
100 (0) 
0 134 
122 234 
905 12136 
165 0 
1-220 1.241 
198 
1,726 10584 
0 336 
168 0 
0 108 
450% 4e7T73 
449 549 
642 7194 
133 130 
660 828 
449 610 
2,333 2e911l 
0 136 
fo) 99 
96 0 
200 200 
99 99 
93 93 
99 99 
495 530 
99 99 
50 52 
58 104 
lll 0 
95 71 


-3- 
TABLE 11 PASSENGER OREGIN ANO DESTINATION BY CANADIAN CITY SEPTEMBER 1974 
TABLEAU 11 ORIGINE: ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE SEPTEMBRE 1974 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORLGIN TOTAL 
DUTBOUND 1 NBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOT AU 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SOR TANT ENTRANT TOT AU 
FAL e. PeQe 
}T PALM BEACH/PALM BEACHsFLA 27% 253 527 0 0 0 274 253 527 
WTAL JeSeohe EeUe 16472 10076 20348 297 759 1.056 1.749 1.835 39604 
ORIGIN TOTAL 65398 8,023 14,421 Ze 308 10496 3,804 Be 706 9,519 18,225 
BAY». ONTs 
5 VEGAS, HEVADA 186 186 372 0 0 0 186 186 372 
ITAL JoSoWe EU. 186 186 372 0 0 ) 186 186 372 
‘ORIGIN TOTAL 186 186 372 0 0 i) 186 186 372 
te ONT. 
[DJANe IVORY COAST 71 0 71 fr) G 0 71 0 71 
YTAL: AFRICA AFRIQUE 7 0 7 0 ty) ty) 71 0 T1 
SSELDIRE» GERMANY are 198 198 0 0 0 0 198 198 
iDONs. ENGLAND 198 380 578 0 0 0 198 380 578 
}TAL EUROPE 198 578 776 0 ts) 0 198 578 176 
ORLGIN TOTAL 269 578 847 0 6 ) 269 578 847 
JORODUGHe ONT. 
[LADELPHIA, PAc 50 50 100 0 i) fr) 50 50 100 
) LOUES» MISSOURI 30 30 60 0 0 0 30 30 50 
ITAL JoSohe EaUe 80 80 160 0 0 0 60 80 160 
ORIGIN TOTAL 80 80 160 0 0 0 EG) 80 160 
ie. P.d. 
RTFORD/SPRNGFLD/WESTFLD» CONN 0 0 0 0 72 72 0 72 72 
4 YORK» NLY~ i) fe) 0 0 87 67 0 87 87 
ILADELPHI Ae PAs 32 0 32 o 0 0 32 0 32 
SHINGTONy DeGe 53 ) 53 0 0 0 53 i) 53 
ITAL B.SeAo~ E.U. 85 0 85 ) 159 159 85 159 244 
ORIGIN TOTAL ; 85 0 85 0 159 159 85 159 244 
he SASKe 
ICAGDe ILLINOIS ft) ) 0 14 74% 148 1% 14 148 
JTAL SeSoAe EU. h) 0 0 1% 14% 1468 7% 1% 148 
(ORIGIN TOTAL 0 0 0 1% 7% 148 14 7% 148 
THARENES ONT 
ILADEL PHIAe PAs 34 37 71 0 0 0 34 37 71 
DTAL JeSehe EUs 34 37 71 0 0 0 36 37 71 
ORIGIN TOTAL 34 37 TE 0 0 0 34 37 71 
JOHNe NoBe ‘ 
Id YORKe NoYes ) 0 0 121 124 245 121 126 245 
OTAL UeSohe EeUe 0 0 ty) L2L 126 245 121 126 245 
(ORIGIN TOTAL 0 0 0 121 124 245 121 124 245 
TOONs. SASK. 
TERLO3. IOWA 97 97 194 0 D Gs) 97 97 194 
\OTAL J.S.heo EU. 97 97 194 ) 0 0 97 97 194 
ORIGIN TOTAL 97 97 194 0 ) ) 97 97 194 
he 
RY, OWT. 
|LEOD,. OHIO t) i) 0 56 56 112 56 56 112 
OTAL §.S.A~ E.U. ft) 0 ) 56 56 112 56 56 112 
DRIGIN TOTAL ) 0 0 56 ; 56 112 56 56 112 
Se OWT. 
|S VEGAS, NEVADA 3 96 96 192 ) 0 0 96 96 19:2 
/OTAL WeSeAe E.U. 96 96 192 0 0 (a) 96 96 19:2 
| ORIGIN TOTAL 9 96 192 0 A) 0 96 96 192 
\T0. ONT. 
STERDAM, NETHERLANDS 1-409 1.542 2.952 1,770 1.815 30585 30179 35357 6 53'6 
(LFAST, NORTHERN IRELAND i) 0 0 385 191 576 385 LOL 576 
RLINy. GERMANY. ) 0 0 - 0 252 252 0 252 252 
DAPEST HUNGARY 0 0 (a) 545 6 545 545 0 545 
IBLIN». TRELAND 198 196 394 fr) 0 0 198 196 394 
IBROVNEK, YUGOSLAVIA 311 Oxy 311 0 0 0 311 0 311 
ANKFURT, GERMANY 358 792 19150 2,102 712 29814 24460 1.504 3, 964 
GOW, SCOTLAND 1.035 Lel3l 29166 2e712 2.876 5-588 3,747 4,007 75754 
NINGRAD, UsSeSeRe 231 0 23t 0 0 0 231 ft) 231 
7 
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TABLE It PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY SEPTEMBER 1974 


TABLEAU 11 ORIGINE: ET DESTINATION OES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE SEPTEMBRE 1974 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND I NBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT 
TORONTO, O8Te 
LIVERPDBL, ENGLAND 0 hs) 0 275 0 275 275 0 
LJUBLJANA, YUGOSLAVIA 0 165 165 78 0 78 78 165 
LONDON, ENGLAND 92386 125352 210736 Ae 4557 8.778 20,235 20.841 214130 
MALAGAs. SPAIN 506 520 120026 0 0 oO 506 520 
MANCHESTER, ENGLAND 467 494 961 26948 20451 5_399 30415 20945 
MOSCOW? UsSoSiRe 395 231 626 0 0 0 395 231 
MUNICHa. GERMANY 190 t) 190 ry 0 20 190 r) 
ROME, ITALY 151 147 298 0 ry 0 151 147 
VIENNAg. AUSTRIA 0 19¢ 194 0 165 165 0 359 
WARSAWs. POLAND 158 619 777. 100 0 100 258 619 
ZAGREBs. YUGOSLAVIA ry 846 846 $39 316 855 539 19162 
TOTAL: EUROPE 149793 199229 3%-022 220912 17,556 400467 37,704 365785 
ACAPULCO. MEXICO - 379 396 173 ry 0 0 379 394 
ARUBAs WETHERLANDS ANTICLES 466 490 956 r) 0 0 466 490 
BARBADOS /BRIDGETOWN 16026 883 16909 r) 0 C) 1,026 883 
FREEPORT» BAHAMA ISLANDS 506 516 T.022 ry 0 0 506 516 
MONTEGD BAYs. JAMAICA 179 181 360 0 0 0 179 181 
NASSAUs. BAHAMA ISLANDS 1,004 1,067 2,071 r) 0 0 1,004 19067 
PORT DF SPAINe TRINIDADETOBAGO 276 0 276 10037 446 1.483 1,313 446 
WEST END» BAHAMA TSLANDS 729 823 19552 0 0 ry 729 823 
TOTAL SOUTH SUD 49565 49354 8,919 1,037 448 16483 5-602 4800 
CHICAGDe ILLINOLS 7% 49 123 88 88 176 162 137 
FORT LAUDERDALEs FLORIDA 252 293 545 ry 0 0 252 293 
HARTFORD /SPRNGFLD/WESTFLDe CONN 26 26 52 0 0 ny 26 26 
LAKE HAVASUsARIZe 341 347 688 r) r) 0 341 347 
LAS VEGAS, NEVADA 828 823 20651 ) 0 o 828 823 
MIAMI e. FLORIDA 404 517 921 0 0 0 404 517 
PUEBLD,. COLDRADD 104 103 207 0 fr) r) 104 103 
ST. PETERSBURG: FLORIDA 959 957 10916 0 0 ry 959 957 
WATERLDDe IDWA 90 96 186 ry ia 14 90 110 
TOTAL UeSeAe E.U. 3,078 3.211 69289 88 102 190 3,166 39313 
ORIGEN TOTAL 229436 3. 260 79H 499230 24-036 18,106 429140 469472 449898 
VANCOUVER®. BoC 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 442 671 1e113 507 363 870 949 12034 
FRANKFURTe GERMANY 289 296 585 794 366 760 683 662 
GLASGDWe SCBTLAND 359 328 687 539 348 887 898 676 
HELSINKT. FINLAND 193 0 193 0 0 0 193 0 
LONDON». ENGLAND 35261 4,090 7,351 30011 20461 504F2 65272 69551 
MANCHESTER, ENGLAND 0 ny) C) 702 344 1,046 702 344 
MILANg. ETALY r) 137 137 r) 0 0 0 137 
MOSCOWs. UeSsSeRe 197 ny 197 0 C) 0 197 n) 
ZAGREBe YUGOSLAVIA n) Lu 111 0 ) 0 0 111 
TOTAL EUROPE 4741 5.633 10,374 50153 3-882 9,035 9,894 99515 
MAZATLAN, MEXICO 83 ) 83 r) ft) 0 83 0 
TOTAL SOUTH sup 83 0 83 ry 0 rt) 83 0 
HONOLULU,» HAWAEL 287 289 576 0 fr) ry 287 289 
RENOe NEVADA 180 179 359 ry 0 0 180 179 
TOTAL Ue'SeAe E.Ue. 467 468 935 ry 0 0 467 468 
ORIGIN TOTAL 5.291 60101 14,392 5.153 3_882 92035 10 446% 90983 
WINDSOR: ONT. 
GLASGOW. SCOTLAND 161 347 508 ° ) 0 161 347 
LONDONs. ENGLAND 195 192 38? r) 0 0 195 192 
SHANNONe IRELAND 166 ry 166 0 0 ry 166 0 
TOTAL EUROPE 522 539 120061 0 r) 0 522 539 
ACAPULCO» MEXICO 289 275 564 0 0 0 289 275 
MONTEGD BAYe JAMAICA 252 273 525 ry 0 ry 252 273 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 261 315 576 rt) 0 0 261 315 
WEST END, BAHAMA ISLANDS 254 378 632 0 0 0 254 378 
TOTAL SOUTH SUD 1-056 10241 2e297 0 0 0 19056 L241 
ORIGIN TOTAL 1.578 1.6780 3e358 0 0 0 1,578 16780 
WINNIPEGs. SANe : 
FRANKFURT, GERMANY ny 173 173 0 0 0 0 173 
LONOON,». ENGLAND 1el12 928 20040 146 0 144 16256 928 
MOSCOWs. UsSaSaRe 197 0 197 0 0 0 197 ry 
TOTAL EUROPE 1.309 Lelol . 2e410 144 0 144 16453 1,101 
LAS VEGAS, NEVADA 95 0 95 0 0 0 95 0 


TABLE LL 
TABLEAU 11 
IPEG, “AN. 
ATERLOJ, IOWA 
TOTAL J.S-A. EeU. 
ORIGIN TOTAL 
GRAND TOTAL 
DOA 
FRICA AFRIQUE 
UROPE 
OUTH sud 
oS. Ad EUs 


GRAND TOTAL 
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PASSENGER ORIGIN ANDO DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


BUTBOURD T NBOUND 
ORIGINE CANADTENNE 

SORTANT ENTRANT 
48 48 

143 48 
1-452 1,149 
40,876 47,378 
117i 0 
260169 33,084 
8,063 8,506 
60473 5-788 
40,876 47,378 


TOTAL 
TOTAL 
96 
191 


2-601 


88.254 


171 
59,253 
16.569 


12¢261 


8892754 


FOREIGN ORIGIN 


OUT BOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0) te) 

0 0 

144 10) 

330822 252388 

te) 0 

31.379 235424 

1¢037 448 

1,006 1.518 

330422 25-388 


TOTAL 


TOTAL 


0 
0 
144 


58,810 


0 
54~— 803 
1,483 


25524 


58,810 


SEPTEMBER LOTS 


SEPTEMBRE 1974 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
48 48 
143 48 
1,596 1,149 
74,298 720766 
171 0 
57.548 56,508 
9,100 8952 
e479 79306 
74,298 720766 


TOTAL 

TOTAL 
96 
19:1” 


20745 


147,084 


LULAp 
114,056 
18,052 


14-785 


147064 


eeme 


TABLE 12 PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY FOREIGN CITY 
TABLEAU 12 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 
DUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
ABIOQJAN, [IVORY COAST 
OTTAWA». ONT. 7 0 1 0 0 0 
ORIGIN TOTAL 71 0 71 ry 0 0 
CASABLANCA, MOROCCO 
MONTREAL s PeQ. A 100 0 100 0 0 0 
ORIGIN TOTAL iso 0 100 0 0 0 
TOTAL AFRIOA AFRIQUE 171 0 171 0 0 0 
AMSTERDAM,. NETHERLANDS 
CALGARY, ALTA. 86 272 358 180 0 180 
BOMONTOW INT'L A/Pe ALTA. 176 - 135 311 0 0. 0 
MONTREALe PsQ. 0 0 0 0 134 134 
TORONTO. ONT. 14409 1.542 20951 le TTO 16815 36585 
VANCOUVER, B.C. 442 671 1113 507 363 870 
ORIGIN TOTAL 20113 20620 40733 20457 2—312 40769 
BELFAST, NIRTHERN IRELAND 
TORONTO, ONT. 0 0 0 385 191 576 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 385 191 576 
BERLINe GERMANY 
TORONTD, ONT. 0 0 ry 0 252 252 
ORIGIN TOTAL 0 ry 0 0 252 252 
BRUSSELS. BELGIUM 
MONTREAL» P.Q.. 122 234 356 0 0 ry 
ORIGIN TGTAL 122 234 356 0 0 0 
BUDAPEST» HJNGARY 
TORDNT@. ONT. 0 0 ry 545 0 545 
ORIGIN TOTAL 0 ry oO 545 ry 545 
DUBLIN, IRELAND 
TORONTOe ONT. 198 196 394 0 0 ) 
ORIGIN TOTAL 198 196 394 0 0 ry 
DUBROVNIK» YUGOSLAVIA 
MONTREAL» P.Q. 9C5 16136 29041 0 0 ry 
TORONTO, ONT. 311 0 311 0 0 0 
ORIGEN TOTAL 1,216 19136 29352 ry 0 r) 
DUSSELDORF GERMANY. 
OTTAWAs. ONT. 0 198 198 ry 0 0 
ORIGIN TOTAL 0 198 198 0 0 0 
FRANKFURT». GERNANY: 
CALGARY, ALTA. 0 %% 16 0 195 195 
EDMONTON INT°L A/Pe ALTAs 0 81 81 0 0 0 
MONTREAL» PQ. 0 a) 0 165 0 165 
TORONTO. ONT. 358 192 1¢150 20102 712 20814 
VANCOUVER, B.C. 289 296 585 394 366 760 
WINNIPEG, MAN. ry 173 173 0 0 0 
ORIGIN TOTAL 647 19418 24065 26661 1¢273 34934 
GLASGOW, SCOTLAND 
TORONTO. ONT. 1.035 1131 20166 20712 26876 5,598 
VANCOUVER, B.C. 359 328 687 539 348 887 
WINDSOR, ONT. 161 347 508 ry 0 0 
ORIGIN TOTAL 1.555 1,806 3-361 39251 30228 60475 
HELSINKI, FINLAND 
VANCOUVERe B.C. 193 0 193 ry 0 r) 
ORIGIN TOTAL 193 ry 193 0 0 0 
LENINGRADs. U.SeS.Re 
TORONTO. ONT. 231 0 231 0 0 ° 
ORIGIN TOTAL 231 r) 231 0 0 0 
LIVERPOOL». ENGLAND 
TORONTO, ONT. ry 0 0 275 0 275 
ORIGIN TOTAL 0 ry 0 275 0 275 
LJUBLJANA». YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 0 165 165 78 r) 78 
ORIGEN TOTAL 0 165 165 7B ry 78 
LONDON, ENSLAND 
CALGARY, ALTA. 527 626 Ie153 519 742 1.261 
EOMONTOW INT*L A/Py ALTA. 937 778 Te715 661 312 773 
MONCTONe N.B. 189 0 189 0 0 0 
MONTREAL» P.Qe 638 1,045 19683 582 196 778 
OTTAWAy. ONT. 198 380 578 0 0 0 


SEPTEMBER 1974 


SEPTEMBRE 1974 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 

SOR TANT ENTRANT 
71 0 

71 0 
100 0 
100 ie} 
171 0 
266 272 
176 135 

0 134 
34179 34357 
949 1,034 
4,570 40932 
385 191 
365 191 
(0) 252 

C0) 252 

122 234 
122 234 
545 0 
545 ie} 
198 196 
198 196 
905 10136 
311 0 
1.216 12136 
0 198 

(9) 198 

{0} 271 

0 81 

165 0 
2¢460 14504 
683 - 662 

0 173 
3-308 2691 
3,747 4,007 
898 676 
161 347 
4,806 5,030 
193 0 
193 0 
231 1?) 
231 is) 
275 fe) 
275 0 
78 165 

78 165 
1-046 1,368 
1.398 1.2090 
189 0 
1,220 1,241 
198 380 


ae 


TABLE 12. PASSENGER ORIGIN ANDO DESTINATION BY FOREIGN CITY SEPTEMBER 1974 
TABLEAU 12 ORIGINE: ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE SEPTEMBRE 1974 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN OREGIN TOTAL 
BUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND fNBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANAOTENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SOR TANT ENTRANT TOTAL 
lp ENSLANO 
‘ONTO. ONT. 99384 129352 2be 736 116457 8.778 20,235 20.841 212130 61.971 
ICOUVER, B.C. 3-261 4¢090 7,351 3,011 20-461 55472 66272 60551 12,823 
}OSORe ONT. 195 192 387 0 0 0 195 192 3BT 
INIPES~e MAN. ; 1,112 928 24040 144 (0) 144 1.256 928 24184 
ORIGIN TOTAL 160441 202391 36,832 160174 12.489 285663 320615 32880 659495 
ly SPAIN 
(ONTO. ONT. 506 520 12026 0 0 0 506 5206 16026 
ORIGIN TOTAL 506 520 1,026 0 ft) 0 506 520 1-026 
ESTER. ENGLAND 
1ONTO. ONT. 467 494 961 20948 20451 5,399 30415 22945 be 360 
ICOUVERs B.C. fr) 0 0 702 344 19046 702 344 12046 
/ORIGIN TOTAL 467 494 961 30650 20795 60445 GellT 39289 79406 
| ITALY 
ICOUVER. B.C. ) 137 137 0 Cs) te) 137 137 
ORIGEN TOTAU fe) 137 137 0 ts) 0 0 137 137 
lie UsSoSeRe - 
(ONTON INT°L A/P, ALTA 198 0 198 te) 0 0 198 0 198 
ITRBALs PQ. 198 0 198 rt) ts) 0 198 ) 19:8 
\ONTO. ONT. 395 231 626 0 o te) 395 232 626 
ICOUVER.e BoC. 197 0 197 0 ) to) 197 0 197 
WNIPEG. MAN. 197 ) 197 0 () Co) 197 ) 197 
ORIGEN TOTAL 1.185 231 le 416 ) () 0 1,185 231 10416 
hs GERMANY. 
tONTO, ONT. 190 ft) 190° to) 0 0 190 ) 190 
ORIGIN TOTAL 190 ty) 190 0 0 190 0 190 
» FRANCE 
NTREAL» PeQ. 462 1.285 10747 126% 299 1,563 1.726 10584 3,310 
i TOTAL 462 10285 LeT47 Le 26% 299 19563 1.726 19584 3,310 
Ee CZECHOSLOVAKIA 
WTREAL» PLQ. 0 336 336 i) re) 0 0 336 336 
ORIGIN TOTAL 0 336 336 rt) 0 0 0 336 336 
| ITALY 
RONTOe ONT. 151 147 298 () (1) 0 151 147 298 
ORIGIN TOTAL’ 151 147 298 0 () 0 151 147 29.8 
ON, IRELAND 
NOSORe ONT. 166 ts) 166 0 t) 0 166 ) 166 
ORIGIN TOTAL 166 0 166 0 t) 0 166 ) 166 
Ae AUSTRIA 
NTREAL» P.O. 168 0 168 0 ty) 0 168 0 168 
RONTD. ONT. fr) 19% 194 0 165 165 0 359 359 
ORIGIN TOTAL 168 194 362 0 165 165 1686 359 527 
We POLAND : 
NTREAL» P.Q. 0 0 0 0 108 108 ) 108 108 
RONTD. ONT. 158 619 777 100 o 100 258 619 877 
ORIGEN TOTAL 158 619 17? 100 108 208 258 727 985 
By, YUGOSLAVIA: 
RONTO, ONT. 0 846 B46 539 316 855 539 1.162 1-702 
NCOUVER, B.C. 0 iil LLL 0 0 to) 0 11 LLL 
| ORIGIN TOTAL 0 957 957 539 316 855 $39 1,273 1-812 
OTAL EUROPE 260169 33208% 59,253 31,379 230424 54.803 57-548 56508 114-056 
LLCO. 4EXICO 
\RONTO. ONT. 379 396 773 0 0 0 379 394 773 
[NDSOR, ONT. 289 275 56% 0 () 0 289 275 564 
| ORIGIN Torat 668 669 1e337 (i) () () 668 669 lL» 33'7 
I NETHERLANDS ANTILLES 
|RONTO. ONT. 466 490 956 () (+) ts) 466 490 956 
| ORIGIN TOTAL 466 490 956 0 0 0 466 490 956 
\DOS/BR IDGETOWN ; 
INTREAL,» P.O. 449 $49 998 0 0 te) 449 549 998 
ONTO, ONT. 1.026 883 12909 0 ts) 0 1-026 883 1,909 
ORIGIN TOTAL 19475 15432 22907 0 0 0 16475 19432 22907 
" 
ORT, BAHAMA USLANDS 
INTREAL, P.Q. 642 194 16436 0 0 0 642 7194 1e436 
RONTO. ONT. 506 516 1.022 () 0 (9) 506 516 1.022 
0 0 ty) 1.148 1310 24458 


merGtN TOTAL 1,148 1.310 20458 


ae 
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TABLE 12 


TABLEAU 12 


WEXICO 

CALGARYe ALTA.} 

VANCOUVER, 8.C. 
ORIGIN TOTAL 


MAZATLAN, 


MONTEGO BAYe JAMAICA 
MONTREAL», PQe 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 


OREGIN TOTAL 


NASSAU. BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL es P.Qe 
TORONTO. ONT. 
WINDSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


PORT OF SPAINe 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WEST ENO» BAHAMA {SLANOS 
MONTREAL > PcQe 
TORONTO. ONT. 
WINDSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


TOTAL SOUTH SsuD 


BOSTON. MASSACRUSETTS 
MONTREAL. Pe.Qe 
ORIGIN TOTAL 


CHICAGO, ILLINOIS 
MONTREALe P.Qe 
REGINA, SASKe 
TORONT®. ONT. 

ORIGIN TOTAL 


COLUMBUS. SHIO 
LONDON». ONT. 
MONTREAL» PQ. 

ORIGIN TOTAL 


DALLAS. TEKAS 
MONTREAL». PQ. 
ORIGIN TOTAL 
FORT LAUDERDALE, FLORIDA 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


GRAND ISLAND, NEBRASKA 
CALGARY, ALTA. 
ORIGIN TOTAL 


HARTFORD/SPRNGFLDY RES TFLDO» CONN 


QUEBEC». P.Qe 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


HONOLULU, HAWAIT 
BOMONTON INT*L A/P, 
VANCOUVERe B.C. 

ORIGIN TOTAL 


ALTAe 


LA CROSSE» WISCONSIN 
MONTREAL» PeQe 
ORIGIN TOTAL 


LAKE HAVASU, ARIZ. 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


LAS VEGAS. NEVADA 
CALGARY, ALTA. 
EOMONTON INT'L 
MONTREAL P.9- 
NORTH BAY, ONT. 
TEAMINS. ONT. 
TORONTO. ONT. 
WINNIPES» MAN. 

ORIGIN TOTAL 


A/P, ALTAs 


TRINIOADETOBAGO 
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PASSENGER ORIGIN AND DESTINATICN BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


GBUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

26 0 

83 0 

109 10) 

133 130 

179 181 

252 273 

564 584 

660 828 

1,004 1,067 

261 315 

1.925 20210 

276 0 

276 0 

449 610 

729 823 

254 378 

1,432 1e811 

6,063 8.506 

1?) 0 

0 0 

(0) 0 

0 (0) 

74% 49 

7% 49 

54 54& 

96 10) 

150 54 

200 200 

200 200 

252 293 

252 293 

ie) 0 

1°) Oo 

0 (9) 

26 26 

26 26 

269 193 

287 289 

556 482 

0 0 

0 0 

341 347 

341 347 

67 68 

81 14% 

93 93 

186 186 

96 96 

828 823 

95 0 

16446 1,340 


TOTAL 


TOTAL 


26 
83 
109 


263 
360 
$25 
12148 


10488 
2,071 

576 
4e135 


276 
276 


T0059 
1-552 

632 
380243 


165569 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND {NBOUND 

ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT 
0 0 
r) 0 
ny 0 
) 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0) 
r) 0 
t) 0 
ny r) 
1,037 446 
1,037 446 
0 0 
ry C) 
r) 0 
0 0 
1,037 446 
) 136 
0 136 
i) 99 
74 14 
88 88 
162 261 
0 0 
0 0 
0 0 
0 ft) 
0 0 
i) 0 
0 0 
92 96 
92 96 
C) 72 
0 0 
() 72 
0) t) 
ry ) 
0 0 
99 99 
99 99 
0 0 
0 0 
r) 0 
0 0 
) 0 
r) 0 
ry 0 
n) t) 
0 0 
C) 0) 


TOTAL 


TOTAL 


oooo ooo 


oooo 


ooo 


ooo 


198 
1398 


oo 


oooooo00od 


SEPTEMBER L974 


SEPTEMBRE 1974 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
: TOTAL 

SOR TANT ENTRANT 
26 0 

83 0 
109 0 
133 130 
179 181 
252 273 
564 584 
660 828 
1,004 1,067 
261 315 
1-925 2210 
1,313 446 
Le 313 446 
449 610 
729 823 
254 378 
be 432 1,811 
9,100 8,952 
0 136 

0 136 

0 99 

74 14 
162 137 
236 310 
54 54 

96 0 
150 54 
200 200 
200 200 
252 293 
252 293 
92 96 

92 96 

0 72 

26 26 

26 98 
269 193 
287 289 
556 482 
99 99 

99 99 
341 347 
341 347 
67 68 

61 14 

93 93 
186 186 
96 96 
828 823 
95 0 

Le 446 1,340 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


ONe WISCONSIN 
NTREALe PoQe 
ORIGIN TOTAL 


e FLORIDA 
NTREALe PQ. 

IRONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


UKEE*s WISCONSIN 
INTREAL, P< Qe 
ORIGIN TOTAL 


J 
DRKe NeY. 
ILGARV. ALTA 
INTREALs P.O. 
lEBEC». P.Qe 
\INT SDHNe NeBeo 
ORLGIN TOTAL 


IDELPHEA, PAe 

JINTREAL » PoQe 

|TERBOR DOUGH, ONT eo 

IBBEC'». PQ. 

' CATHARINES ONT 
ORIGEIN TOTAL 


\BURGH. PENNSYLVANIA 
INTREAL» P5Q. 
ORIGIN TOTAL 


| ANDe. DREGON 
NOON. ONTs 
ORIGIN TOTAL 


lb. COLORADO 
RONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


|. NEVADA 

IMONTON INT*L A/P, ALTA. 
INCOUVER. B.C. 

ORIGIN TOTAL: 


OUTS». MISSOURI. 
TERBOROUGH, ONT. 
| ORIGIN TOTAL 


PETERSBURGs FLORIDA 
RONTO. ONT~ 
ORIGIN TOTAL 


10, OHTO 
ONT. 


0.C. 
P.Qe 


ORIGEN TOTAL 


| PALM BEACH/PALM BRACHsFLA 
INTREALs PQ. 
ORIGIN TOTAL 


TOTAL §.S.A. €.U. 


i GRAND TOTAL 
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PASSENGER ORIGIN ANDO DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 

ORIGINE CANADLIENNE 
SORTANT ENTRANT 

0 0 

0 0 

495 530 

404 S17 

899 1,047 

0 0 

0 0 

} 0 0 

50 0 

0 0 

0 0 

50 0 

58 0 

50 50 

32 0 

34 37 

ET¢ 87 

M11 fe) 

lll 0 

0 0 

0 0 

104 103 

104 103 

153 0 

180 179 

333 179 

30 30 

30 30 

959 957 

959 957 

Oo 0 

0 0 

53 t) 

$3 0 

60 $2 

51 48 

95 0 

97 97 

90 96 

48 48 

441 341 

27% 253 

27& 253 

60473 5.788 

40.876 47,378 


TOTAL 


TOTAL 


53 
53 


112 
99 
95 

194 

186 
96 

782 


527 
527 
12,261 


88,254 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND TNBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORT ANT ENTRANT 

99 99 

99 99 

0 0 

0 0 

0 0 

99 99 

99 99 

216 85 

0 52 

0 Sf 

12. 12% 

337 348 

0 104 

0 Q 

(0) 10 

0 0 

0 104 

C¢) QO. 

t+) (9) 

62 _ 63 

62 63 

0 C9) 

0 oO 

0 C0] 

0 0 

0 0 

0 0 

i) 0 

0 0 

0 a 

56 56 

56 58 

0 (+) 

is) o 

0 0 

ie) ie) 

0 TI 

0 GQ 

C) 14 

0 0 

0 85 

(0) 0 

(1) 0 

1,606 16518 

33e622 25, 388 


TOTAL 


TOTAL 


198 
198 


ooo 


ooo 


20524 
58,810 


SEPTEMBER 1974 


SEPTEMBRE 1974 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 

SOR TANT ENTRANT 
99 99 
99 99 
495 530 
404 517 
899 1,047 
$9 99 
99 99 
216 85 
50 52 
0 87 
12.) 124 
387 348 
58 104 
50 50 
32 1) 
34 37 
174 191 
lll 10) 
lll ie) 
62 63 
62 63 
104 103 
104% 103 
153 0 
180 179 
333 179 
30 30 
30 30 
959 957 
959 957 
56 ‘ 56 
56 56 
53 te) 
53 0 
60 52 
Sl 48 
95 71 
97 97 
90 110 
48 48 
441 426 
274 253 
274 253 
70479 72306 
7149298 725766 


TOTAL 


TOTAL 


198 
198 


“1,025 
921 
10946 


198 
198 


301 
102 

87 
245 
735 


162 
100 
32 
M1 
365 


1L1 
Bey 


125 
t2ZS 


207 
207 


153 
359 
512 


60 
60 


1,916 
16916 


112 
ll2 


53 
53 


) hy Ber 
99 
166 
19:4 
200 
96 
867 


527 
527 
16,785 


147, 06% 
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tions Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of Transport 
| d the Canadian Transport Commission 


Vol. 7 No. 19 
| ASC-SB-4- 6 


Civil Aviation 
| Annual 1974 - Preliminary Data 


Canadian Transcontinental and Regional Air Carriers 


This bulletin contains preliminary 1974 
statistics for Air Canada, C.P. Air anc the five 
| Regional air carriers (Eastern Provincial Airways, 
Quebecair, Nordair, Transair and Pacific Western Air- 
lines) in Canada. 


The financial data for Air Canada pertain to 
the twelve month period December l, 1973 to November 
/ 30, 1974. Statistics for the calendar vear 1974 are 
not available prior to tabling of the Air Canada Annual 
Report by the Minister of Transport in the House of 
Commons. 


Data for C.P. Air and the five Regional air 
carriers, as well as operational data for Air Canada, 
are compiled from the 1974 monthly reports. 


A complete set of operational and financial 
statistics will be released later this year in: 


1. Transcontinental and regional air carrier opera 
| tions, catalogue No. 51-001, December 1974. 


2. Air carrier operations in Canada, catalogue No. 
51-002, October - December 1974. 


3. Air carrier financial statements, catalogue No. 


; 51-206, 1974. 


Please direct all inquiries to Mr. G. Wilson, 
Aviation Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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Aviation civile 
Année 1974 - Chiffres provisoires 


Transporteurs aériens transcontinentaux et 
régionaux du Canada 


Ce bulletin présente les données préliminaires pour 
1974 A l'égard des sociétés Air Canada et C.P. Air, ainsi que 
pour les cing transporteurs régionaux du Canada, notamment, 
Eastern Provincial Airways, Québecair, ‘ordair, Transair et 
Pacific Western Airlines. 


Les données financiéres de la société Air Canada se 
rapportent a la période de douze mois allant du premier décembr 
1973 pour se terminer le 30 novembre 1974, Les statistiques 
pour L'année civile 1974 ne sont pas disponibles avant cue les 
états financiers annuels de la Société soient déposés a la 
Chambre des Communes par le Ministre des transports. 


Les données concernant CP Air et les cing trans- 
porteurs régionaux, tout comme les statistiques d'exploitation 


de la société Air Canada sont établies 4 partir des états 
mensuels de 1974. 


Un compte rendu complet et plus détaillé sur les 
activités et les finances de ces lignes aériennes paraitra 
incessamment au cours de l'année. 


1. Opérations des transporteurs aériens transcontinentaux et 
régionaux, n° 51-001 au catalogue, cécembre 1974. 


2. Opérations des transporteurs aériens au Canada, n° 51-002 
au catalogue, octobre - décembre 1974. 


3. Transporteurs aériens - tats financiers, n° 51-206 au 


catalogue, 1974. 


Toute demande pour renseignements doit @étre transmis 
AM. G. Wilson au Centre des statistiques de l'aviation, télé- 


phone, (613) 995-9894. 
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service bulletin 


cations Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of Transport 
and the Canadian Transport Commission 


Vol. 7, No. 20 
ASC-SB-1-02 


Scheduled Air Passenger Origin 
and Destination 


This bulletin presents scheduled 
Domestic Origin and Destination data for the 
third quarter of 1973 and 1974. Both year- 
to-date and current quarter's figures are 
shown in this bulletin. Percentages are based 
on year-to-date data; ranking, on the current 
quarter's data. 


The air carriers participating in the 
O & D surveys are Air Canada, C.P. Air, 
Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific 
Western Airlines, Québecair and Transair. 


The data for the third quarter of 1973 
were affected by a C.P. Air machinists' strike 
from July 25 to September 22, 1973. Data for 
the third quarter of 1974, for some city pairs, 
have been affected because Transair Limited 
did not include the statistics on interline 
coupons with their September submission. 


Enquiries should be directed to Mr. 
P. Paradis, Aviation Statistics Centre, 275 
Slater Street, Ottawa K1A ON9, telephone 
613-995-9897. 


_ 5-3512-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


Governmanl 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 


bulletin de service 


Centre 
des statistiques 
de laviation — 


Rédigé par le Centre des statistiques de |’aviation, Division des trans- 


ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
Transports et Ja Commission canadienne des transports 


April 1975 Avril 


Origine et destination des passagers 
aériens sur vols 4 horaire fixe 


Ce bulletin présente les données sur l'ori- 
gine et la destination des passagers ayant voyagé 
sur des vols de trafic intérieur a horaire fixe 
pour le troisiéme trimestre de 1973 et 1974. Les 
chiffres cumulatifs pour l'année sont présentés 
avec les données du trimestre courant. Les pour- 
centages proviennent des données cumulatives pour 
l'année et les rangs sont obtenus du trimestre 4 
l'étude. 


Les compagnies aériennes suivantes parti- 
cipent 4 l'enquéte sur l'origine et la destination: 
Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Pacific Western Airlines, Québecair et 
Transair. 


La statistique pour le troisiéme trimestre 
de 1973 a été affectée par la gréve des machinistes 
de C.P. Air quia eu lieu du 25 juillet au 22 
septembre 1973. Les données du troisiéme trimestre 
de 1974, pour certaines paires de villes, sont sous- 
estimées parce que le compagnie Transair n'a pas 
inclus la statistique sur les correspondances com- 
portant ou non un changement de compagnie avec sa 
soumission du mois de septembre. 


Toutes demandes doivent @tre adressées 4 
M. P. Paradis, Centre des statistiques de l'aviation, 
275, rue Slater, Ottawa KIA ONY, téléphone 613- 
995-9897. 
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International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


Preliminary statistics on International Air 
Charter Passenger Origin and Destination at Canadian 
cities for October 1974 have been compiled and tabu- 
lated. 


In October 1974, Toronto handled more than 
61% of the total number of international air charter 
travellers recorded at all Canadian cities. 


Should further information be needed, do 
not hesitate to contact N. Asselin at the Aviation 
Statistics Centre, telephone: 613-995-9894. 
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Préliminaire 
Octobre 1974 


Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


La statistique préliminaire sur l'origine et la 
destination des passagers transportés en vols nolisés aux 
villes canadiennes pour Octobre 1974 a été mise en tableau. 


En octobre 1974, plus de 61% des passagers en vols 
nolisés dans toutes les villes canadiennes étaient enregistrés 
a Toronto. 


Pour plus amples informations, veuillez vous adresser 
a N. Asselin, au Centre des statistiques de l'aviation, 
téléphone: 613-995-9894. 
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TABLE 11 


TABLEAU IL 


CALGARY» ALTA. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
COPENHAGENe DENMARK 
FRANKFURT, GERMANY 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 
MAZATLAN, MEXICO 
TOTAL SOUTH SsuD 


ANCHORAGE, ALASKA 
HONOLULU, HAWATLT 
JAMESTOWNs NORTH DAKOTA 
LAS VEGAS, NEVADA 
WASHINGTON, O.C. 

TOTAL U.S.A. E.Ue 


ORIGIN TOTAL 


CRANBROOK, B.C. 
PORTLAND, OREGON 
TOTAL UeSeAe EeUe 


ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INDUSTRIAL A/Pe ALTA. 
BAKER»: OREGON 
TOTAL UeSeA~ EU. 


ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INT*L A/Pe ALTAe 
FRANKFURT, GERMANY 
LONDON, ENGLAND 
MOSCOWs UeS-SoRe 

TOTAL EUROPE 


HONOLULU, HAWAII 
RENO». NEVADA 
TOTAL U.S-Ae E.U. 


ORIGIN TOTAL 


FORT NELSON, B.C. 
ANCHORAGE: ALASKA 
TOTAL U.S.A. E.Ue 


ORIGIN TOTAL 


FROBISHER, NeWeTe 
SONDRE STROMFJORD, GREENLAND 
TOTAL EUROPE 


ORIGIN TOTAL 


MONCTON, NB. 
LONDON», ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


NEW YORK» N.Y. 
TOTAL U.S.Ae E.U. 


ORIGIN TOTAL 


MONTREAL, P.Q. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
COPENHAGEN, DENMARK 
LONDON, ENGLAND 
MOSCOW, U.S-SoR. 
PARIS» FRANCE 
TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 
BARBADOS /BRIOGE TOWN 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
HAVANA, CUBA 
MONTEGO BAY, JAMAICA 
NASSAUse BAHAMA ISLANDS 
WEST END, BAHAMA ISLANOS 
TOTAL SOUTH SUD 


ATLANTA, GEORGIA 
BALTIMORE, MARYLAND 


- 2 
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PASSENGER ORIGIN AND CESTENATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND [ NBOUNC 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
(0) Lil f 
(0) 0 
it) 0 
264 640 
264 717 
262 89 
16 53 
338 142 
0 40 
183 0 
0 0 
238 146 
(0) 0 
421 186 
1,023 1¢945 
40 40 
40 40 
40 40 
29 29 
29 29 
29 29 
0 172 
222 622 
0 200 
222 994 
361 268 
183 334 
544 602 
766 1,596 
40 0 
40 0 
40 0 
13 il 
13 11 
13 ll 
0 189 
0 189 
0 0 
C0) 0 
0 189 
0 0 
200 200 
0 eM! 
0 199 
0 164 
200 900 
430 426 
347 353 
609 618 
162 162 
344 219 
710 621 
712 582 
30314 2-981 
0 (¢) 
41 0 


TCTAL 


TCTAL 


77 


OUT BOUND 


ORI 
SORTANT 


~ 
w 
~ 


Nm 
ws 
os ocoooccoco 


FOREIGN ORIGIN 
INBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 


Ssooaoocoo0oo0a0d oocoos 


Nn 
vw 
or 


TOTAL 


TOTAL 


OCTCBER 1974 


OCTOBRE 1974 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
0 17 
175 0 
190 0 
169 640 
19134 717 
262 287 
76 53 
338 340 
0 40 
183 0 
47 47 
327 146 
0 47 
557 280 
2,029 19337 
40 40 
40 40 
40 40 
ED) 29 
29 29 
29 29 
0 172 
408 622 
0 200 
408 994 
361 268 
183 334 
544 602 
952 19596 
40 0 
40 0 
40 0 
13 11 
13 11 
13 11 
0 189 
0 189 
27 27 
27 27 
27 216 
132 0 
200 200 
0 337 
0 199 
0 164 
332 900 
430 426 
347 353 
609 618 
162 162 
344 219 
710 621 
712 582 
3-314 21981 
254 254 
41 0 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


ALe P.Q. 
TON, MASSACHUSETTS 
FALOENIAGARA FALLS NEW YORK 
VELAND, OHIO 
VEGAS, NEVADA 
MIe FLORIDA 
LADELPHTA, PA. 
~LOULSe MISSOURT 
INGTON, De. Ce 
T PALM BEACH/PALM BEACHsFLA 


ITAL U-S.Ae EU. 
ORIGIN TOTAL 

BAY, ONT. 

T DE FRANCE, MARTINIQUE 
ITAL SOUTH SUD 


/ORIGIN TOTAL 


» ONT. 
IDON, ENGLAND 
TAL EUROPE 


| DE JANEIROse BRAZIL 
T END, BAHAMA ISLANDS 


TAL SOUTH SsuD 


RISBURGe PA. 


ITAL UeSeAe E.Ue 


ORIGIN TOTAL 


q P.Q. 
TFORD/SPRNGFLO/WESTFLD,CONN 
ITANAPOLIS, INDIANA 
ITSTON/AUBURN» MAINE 


ITAL UeSeAe EeUe 
ORIGIN TOTAL 

JOHN, N-Be 

TON, MASSACHUSETTS 
ITAL U.S.A. EU. 
ORIGIN TOTAL 

R BAY,ONT. 

QUETTE, MICHIGAN 
ITAL U.S.A~ E.Ue 
ORIGIN TOTAL 


FAST, NORTHERN IRELAND 
\LINs GERMANY 

MROVNIK», YUGOSLAVIA 
\NKFURT, GERMANY 

\SGOW, SCOTLAND 

|IDON, ENGLAND 

AGA, SPAIN 

eRe ENGLAND 


(COW, UeSeS.Re 

(GUE, CZECHOSLOVAKIA 
IT, YUGOSLAVIA 
ITTGART, GERMANY 
REB, YUGOSLAVIA 

ITAL EUROPE 


MPULCO, MEXICO 
JBAy NETHERLANDS ANTILLES 
),BADOS /BRIDGE TOWN 
EPORT, BAHAMA ISLANDS 
HILTON, BERMUDA 

ANA, CUBA 

ITEGO BAY, JAMAICA 

)SAU, BAHAMA ISLANOS 

{T OF SPAIN, TRINIOADETOBAGO 
)T END,» BAHAMA ISLANDS 
)TAL SOUTH sud 


-TIHORE, MARYLAND 
| 


| 
| 


LANTA, GEORGIA 


OUTBOUND 


SORTANT 


my 18 seme 


PASSENGER ORIGIN ANO CESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET OESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


I NBOUND TCTAL 
ORIGINE CANAOI!ENNE 
ENTRANT TOTAL 

31 0 31 
57 (0) 57 
0 0 0 
93 93 186 
614 554 10168 
29 0 29 
0 0 ce) 
41 0 41 
345 310 655 
1,251 957 29208 
451765 4,838 9,603 
197 198 395 
197 198 395 
197 198 395 
0 190 190 
0 190 190 
60 60 120 
95 95 190 
155 155 310 
62 62 124 
62 62 124 
217 407 624 
0 0 0 
24 0 24 
28 (0) 28 
52 c¢) 52 
52 Oo Lyd 
0 0 0 
[0] te) 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
(0) 0 
702 1,488 22190 
(0) 0 0 
0 C0) 0 
t¢) 311 311 
i¢) 354 354 
0 851 851 
20528 62914 90442 
LW a Pe 350 527 
0 626 626 
0 395 395 
(0) Co] 0 
170 170 340 
0 192 192 
10) (0) 0 
30577 11.651 15,228 
174 681 19455 
682 597 1,279 
1,875 1.378 39253 
14234 984 2,218 
132 135 267 
321 128 449 
82 135 PAINT A 
915 845 1,760 
370 0 370 
887 835 1,722 
Te272 59718 12,990 
33 0 as 
34 34 68 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 0 

0 32 

32 0 

i?) 0 

1) 0 

0 34 

53 0 

0 0 

0 0 

339 320 

471 320 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

te) 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0) 0 

31 0 

(0) 0 

LY) 0 

31 0 

31 0 

78 78 

78 78 

78 78 

40 40 

40 40 

40 40 

le 762 228 

185 Q 

252 0 

0 0 

573 0 

2,747 963 

9,135 3,405 

i) 0 

1, 308 848 

0 0 

0 197 

0 0 

0 0 

344 168 

16,306 59809 

0 9 

(4) 0 

0 0 

0 oO 

te) 0 

0 is) 

0 0 

0 i) 

137 0 

0 0 

P37 0 

0 0 

0 0 


TOTAL 


TOTAL 


o 


o oo o9090 oo 


~ 
w 
oo wonoooooocoo 


- 
ww 


OCTOBER 1974 


OCTOBRE 1974 


TOTAL 
CUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
31 0 
57 32 
32 0 
93 93 
614 554 
29 34 
53 0 
41 0 
345 310 
1,590 1,277 
59236 5,158 
197 198 
197 198 
197 198 
0 190 
0 190 
60 60 
95 95 
es 5 155 
62 62 
62 62 
217 407 
31 1) 
24 0 
28 19) 
83 0 
63 0 
78 78 
78 78 
78 78 
40 40 
40 40 
40 40 
29464 1.716 
185 0 
252 0 
(0) 311 
573 354 
20747 1,814 
11,663 10,319 
177 350 
1,308 10474 
0 395 
0 197 
170 170 
0 192 
344 168 
19,883 17460 
774 681 
682 597 
1,875 1,378 
16234 984 
132 135 
321 128 
82 135 
915 845 
So? 0 
887 835 
79409 5.718 
33 0 
34 34 


10-394 


395 
395 


395 


190 
190 


120 
190 
310 


124 
124 


624 


31 
24 
28 
83 


83 


156 
156 


156 


80 
80 


80 


4,180 
185 
252 
311 
927 

4,561 

21,982 
527 

20782 
395 
197 
340 
192 
512 

37,343 


1,455 
1,279 
39253 
27218 
2607 
449 
217 
1,760 
507 
lel22 
13s127 


a3 
68 


oe 4 = ‘ 


TABLE 11 PASSENGER ORIGIN AND CESTINATION BY CANADIAN CITY OCTOBER 1974 
TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE OCTOBRE 1974 
CANADLAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT 
TORONTO, ONT. ' 
BOSTON, MASSACHUSETTS 33 33 66 0 0 ny) 33 33 
CHICAGOe ILLINOIS 29 0 29 0 0 n) 29 0 
CLEVELAND, OHIO 38 38 16 0 0 0 38 38 
ERIE~¢ PENNSYLVANIA 0 0 0 0 33 33 0 33 
FORT LAUDERDALE, FLORIDA 524 351 875 0 134 134 524 485 
HARTFORD / SPRNGFLD/WESTFLD,CONN 29 29 58 0 0 ty) 29 29 
HONOLULU, HAWAII 0 442 442 0 0 C) 0 442 
INDIANAPOLIS, INDIANA 27 27 54 0 0 0 27 27 
LAKE HAVASU;ARIZ. 169 161 330 0 0 t) 169 161 
LAS VEGAS, NEVADA 1.241 19220 20461 ty) 0 0 1,241 1.220 
LOUISVILLE, KENTUCKY 50 0 50 0 0 0 50 C) 
MIAMI, FLORIDA 430 446 874 0 0 0 430 444 
NEWPORT NEWS, VIRGINIA’ 96 96 192 0 0 0 96 96 
NEW YORK,» N.Y. 63 0 63 0 0° ty) 63 0 
PUEBLO, COLORADO 68 66 134 0 0 0 68 66 
ST. PETERSBURG, FLORIDA 1.249 12180 29429 0 0 0 19249 14180 
UTICA/ROME, NEW YORK 33 0 33 ry 0 0) 33 0 
TOTAL UsS.As E.U. 49146 412k 8267 0 167 167 44146 4 288 
ORIGIN TOTAL 14,995 210490 365485 169443 56976 22.419 31.438 27 466 
VANCOUVER, B.C. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 0 345 345 362 0 362 362 345 
FRANKFURT, GERMANY 0 281 281 0 0 0 0 281 
GLASGOW, SCOTLAND Oo 354 354 268 0 268 Seem! 354 
LONDON, ENGLAND 717 2.213 21990 24406 219 24625 3,183 20432 
MANCHESTER» ENGLAND 0 0 0 151 0 151 151 0 
MOSCOW, U.S.SoR. 0 198 198 0 0 0 0 198 
TOTAL EUROPE 777 3,391 44168 3,187 219 34406 3,964 32610 
MAZATLAN, MEXICO 214 144 358 0 fr) i) 214 144 
TOTAL SOUTH SUD 214 144 358 0 0 0 214 144 
BAKER, OREGON 35 35 70 0 0 0 35 35 
HONOLULU, HAWAII 815 531 19346 0 0 0 815 531 
LAS VEGAS, NEVADA 419 301 780 178 0 178 657 301 
RENO, NEVADA 1,062 872 1,934 0 0 0 17062 872 
SAN FRANCISCO, CALIFORNIA 0 0 0 0) 26 26 0 26 
SEATTLE, WASH. 15 11 26 29 23 52 44 34 
TOTAL UsSeAo E.U. 24406 1750 4.156 207 49 256 20613 1,799 
ORIGIN TOTAL 3,397 54285 8,682 30394 268 39662 60791 5 9553 
WINDSOR, ONT. 
FRANKFURT, GERMANY 197 197 394 0 0 0 197 197 
GLASGOW. SCOTLAND 0 166 166 0 0 0 0 166 
LONDON, ENGLANO 557 736 1,293 0 0 0 557 136 
TOTAL EUROPE 154% 1,099 1,653 0 0 0 754 1,099 
ACAPULCO, MEXICO 394 449 843 0 0 0 394 449 
MONTEGO BAY, JAMAICA 438 391 829 0 0 0 438 391 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 275 231 506 0 ft) 0 275 231 
WEST END, BAHAMA ISLANDS 257 264 521 0) ) 0 257 264 
TOTAL SOUTH SUD 1,364 1,335 21699 0 0 r) 1,364 1,335 
BUFFALOENIAGARA FALLS»NEW YORK 26 26 52 0 0 0 26 26 
FORT WAYNE, INDIANA 27 27 54 0 0 0 27 27 
HONOLULU» HAWATT 223 219 442 0 0 0 223 219 
TOTAL U.S.A. E.U. 276 272 548 0 0 t) 276 272 
ORIGIN TOTAL 213% 20706 5,100 0 0 0 22394 2706 
WINNIPEG, MAN. 
FRANKFURT, GERMANY 0 ) 0 189 185 374 189 185 
LONDON, ENGLAND 236 996 1,232 0 0 0 236 996 
MALAGA, SPAIN 137 132 269 C) 0 0 137 132 
MOSCOW, U.SeSeRe 0 193 193 0 0 0 0 193 
TOTAL EUROPE 373 1.321 15694 189 185 374 562 1.506 
LAS VEGAS, NEVADA 229 324 553 ty) 0 0 229 324 
TOTAL U.S.A. E.U. 229 324 553 0 0 0 229 324 


ORIGIN TOTAL 602 16645 29247 189 185 374 791 1,830 


GRAND TOTAL 28-530 390479 68,009 212865 7-186 29,051 50,395 46,665 


TABLE 11 
TABLEAU 11 


IPE 

H SUD 
Ae E.U. 
RAND TOTAL 
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PASSENGER ORIGIN ANDO CESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND I NROUNO 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
6180 20,463 
12,854 10,673 
94496 Be 343 
28,530 399479 


TCTAL 


TOTAL 


26,643 
23527 


17,839 


68,009 


OUTBOUND 


ORI 
SORTANT 


204870 
137 


858 


21,865 


FOREIGN ORIGIN 
INBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 


60213 
198 
715 


7,186 


TOTAL 


TOTAL 


27,083 
335 
1,633 


29,051 


OCTCBER 1974 


OCTOBRE 1974 


TOTAL 
OUTBCUND INBOUND 

TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
27,050 260616 
12,991 10,871 
10,354 94118 
50,395 46 9665 


TOTAL 


TOTAL 


534726 
23,862 


194472 


97,060 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


AMSTERDAM, NETHERLANDS 


CALGARY, ALTA. 
MONTREAL,» P.Qe 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, B-Ce 
ORIGIN TOTAL 


BELFAST, NORTHERN IRELAND 


TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BERLIN, GERMANY 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


COPENHAGEN, DENMARK 
CALGARY, ALTAe 
MONTREAL» PQ. 

ORIGIN TOTAL 


DUBROVNIK, YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FRANKFURT, GERMANY 
CALGARY: ALTA. 
EDMONTON INT'L A/P, 
TORONTO, ONTe 
VANCOUVER. B.C. 
WINOSOR:, ONT. 
WINNIPEG, MANe 

ORIGIN TOTAL 


GLASGOW, SCOTLAND 
TORONTOse ONT. 
VANCOUVER, BeCe 
WINDSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


LONDONe ENGLAND 
CALGARY. ALTA} 
EDMONTON INT*L A/Ps 
MONCTON» NeBe 
MONTREAL: P.Qe 
OTTAWA, ONT. 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER: BeCeo 
WINDSOR, ONT. 
WINNIPEGe MAN. 

ORIGIN TOTAL 


MALAGA, SPAIN 
TORONTO, ONT. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


MANCHESTER, ENGLAND 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, B.C. 

ORIGIN TOTAL 


MOSCOW, U-S.S.R.- 
EDMONTON INT*L A/P, 
MONTREAL, P.Q. 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, B.C. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


PARIS, FRANCE 
MONTREAL, P.Q. 
ORIGIN TOTAL 


PRAGUE, CZECHOSLOVAKIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ALTA. 


ALTA. 


ALTA. 


SONORE STROMFJORDe GREENLAND 


FROBISHER, N.W.T. 
ORIGIN TOTAL 


SPLIT, YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 
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PASSENGER ORIGIN AND CESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND 1 NBOUND 

GRIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

0 1 

0 iv) 

702 1.488 

0 345 

702 1.910 

0 0 

0 0 

0 0 

0 t¢) 

0 iY) 

200 200 

200 200 

0 311 

it) 311 

0 0 

(¢) 172 

0 354 

0 281 

197 197 

1) 4) 

197 1,004 

0 851 

0 354 

0 166 

it) 1,371 

264 640 

222 622 

i?) 189 

it) 337 

1) 190 

2528 659914 

777 20213 

557 136 

236 996 

42584 12.837 

177 350 

137 132 

314 482 

0 626 

0 0 

0 626 

0 200 

0 199 

0 395 

i?) 198 

0 193 

0 1,185 

0 164 

0 164 

i) (0) 

0 0 

13 il 

13 il 

170 170 

170 170 


YCTAL 


TOTAL 


7 


345 
20612 


172 
354 
281 
394 

0 
1,201 


651 
354% 
166 
1.371 


904 
844 
189 
337 
190 
99442 
2.990 
14293 
14232 
17°421 


527 
269 
7196 


626 
0 
626 


200 
199 
395 
198 
193 
1,185 


164 
164 


340 
340 


FOREIGN ORIGIN 


OUT BOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 1 0 

132 (0) 

1,762 228 

362 te) 

29256 228 

185 0 

185 0 

252 0 

252 0 

175 0 

0 0 

175 0 

0 0 

0 0 

190 0 

0 0 

$73 0 

0 0 

ce) 0 

189 185 

952 185 

20747 963 

268 0 

ie) 0 

3,015 963 

505 0 

186 0 

0 0 

0 0 

0 0 

94135 3,405 

20406 219 

ie) t)) 

0 0 

12,232 34624 

0 0 

0 0 

0 0 

1,308 848 

151 0 

16459 848 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 i) 

0 0 

0 0 

0 0 

0 197 

0 197 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 


TOTAL 


TOTAL 


12540 
29625 
0 

0 
155856 


ooo 


. 2¢156 
151 
2,307 


oooooo 


oo 


OCTOBFR 1974 


OCTOBRE 1974 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
0 77 
132 0 
29464 1,716 
362 345 
25958 2,138 
185 0 
185 0 
252 0 
252 (0) 
175 ie} 
200 200 
375 200 
0 311 
0 311 
190 0 
7 0 172 
5713 354 
C0) 281 
197 197 
189 185 
1¢149 1,189 
20747 14814 
268 354 
0 166 
3-015 29334 
769 640 
408 622 
Le} 189 
C6) 337 
0 190 
11-663 10-319 
3,183 29432 
557 736 
236 996 
16,816 16 6461 
177 350 
137 132 
314 482 
1,308 1¢474 
151 10) 
1¢459 1,474 
0 200 
0 199 
0 395 
ct) 198 
0 193 
0 1,185 
0 164 
0 164 
0 197 
0 197 
13 lL 
13 11 
170 170 
170 170 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


GART, GERMANY 
RONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


» YUGOSLAVIA 
RONTO, ONT 
ORIGEN TOTAL 


OTAL EUROPE 


LGARY, ALTA. 
NTREAL» P.Qe 
RONTO, ONT. 
NOSOR, ONT. 


: NETHERLANOS ANTILLES 
RONTO, ONT. 

| ORIGIN TOTAL 
DOS/BRIDGETOWN 

NTREALe> P.Qe 

RONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


IDE FRANCE, MARTINIQUE 
IRTH BAY, ONT. 
| ORIGIN TOTAL 


ORT, BAHAMA ISLANDS 
NTREAL» P.Q. 

IRONTO, ONT. 

| ORIGIN TOTAL 


‘TON, BERMUDA 
RONTOre ONT. 
ORIGIN TOTAL 


A, CUBA 
NTREAL, P20. 
IRONTO. ONT. 

| ORIGIN TOTAL 


JLAN,e MEXICO 

(LGARYe ALTA. 

\NCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


GO BAY» JAMAICA 
NTREAL» P.Qe 
\RONTO, ONT. 
NDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 

I 


Us BAHAMA ISLANDS 
NTREAL, P.Q. 
RONTO, ONT. 
NDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


RONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


E JANETRO»e BRAZIL 
TAWA, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ENO, BAHAMA ISLANDS 
NTREAL» P.Q. 

a ONT. 

RONTO, ONT. 

INDSOR, ONT. 

| ORIGIN TOTAL 


(OTAL SOUTH SUD 


RAGE, ALASKA 
LGARY, ALTA. 

RT NELSONe B.C. 
| ORIGIN TOTAL 
TA, GEORGIA 
WNTREAL,» P.Q. 


| 
| 
\ 


ine SPAIN, TRINIDADETOBAGO 
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PASSENGER ORIGIN ANO CESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INSOUNC 
ORIGENE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
(0) 192 
0 192 
0 (0) 
0 (0) 
6,180 20,463 
262 89 
430 426 
174 681 
394 449 
1,860 1,645 
682 597 
682 597 
347 353 
1-875 16378 
20222 1,731 
197 198 
197 198 
609 618 
1¢234 984 
1, 843 1,602 
132 135 
132 135 
162 162 
321 128 
483 290 
76 53 
214 144 
290 197 
344 219 
82 135 
438 391 
864 145 
710 621 
915 845 
275 231 
1,900 1,697 
370 (0) 
370 0 
60 60 
60 60 
712 582 
95 95 
887 835 
257 264 
1.951 1,776 
12,854 10,673 
0 40 
40 0 
40 40 
0 0 


TCTAL 
TCTAL 


192 
192 


0 
0 
269643 


351 
856 
12455 
843 
3,505 


1,279 
1,279 


700 
3,253 
3,953 


395 
395 


1,227 
20218 
35445 


267 
267 


324 
449 
773 


129 
358 
467 


563 
217 
829 
1,609 


15331 
1.760 

506 
3,597 


370 
370 


120 
120 


re eral 


40 
40 
80 


FOREIGN ORIGIN 


OuT POUND INSOUNO TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 

0 0 0 

0 0 0 

344 168 512 

344 168 $12 

20-870 60213 27,083 

0 198 198 

0) 0) 0 

0 0 i) 

(9) 0 i) 

0 198 198 

0) 0 i?) 

0 te) 0 

0 10) 0 

0 0 i?) 

0 4) 0 

0 0 te) 

0 0 is) 

c¢) 0 0 

0 0 ie) 

0 t¢) i) 

0 0 0 

0 4) 0 

0 0 0 

0 ie) 0 

0 t?) t¢) 

0 0 0 

9) 0 i) 

0 t¢) 0 

0 0 i?) 

0 0 ie) 

0 0 1) 

0 0 ie) 

ie) 0 0 

0 te) t¢) 

0 0 0 

0 0 1) 

137 0 137 

137 0 137 

0 0 0 

ie) oO 1) 

0 4) 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 .¢) 

0 0 0 

137 198 335 

0 0 10) 

ie) 0 0 

0 0 0 

254 254 508 


OCTOBER 1974 


OCTOBRE 1974 


TOTAL 
OUTBOUNO INBOUND 
TOTAL 

SORTANT ENTRANT 
0 192 

0 192 

344 168 
344 168 
27,050 26,676 
262 287 
430 426 
174 681 
394 449 
1,860 1,843 
682 597 
682 597 
347 353 
1,875 196378 
29222 1,731 
197 198 
197 198 
609 618 
1,234 984 
1,843 1,602 
132 135 
132 135 
162 162 
321 128 
483 290 
16 53 
214 144 
290 197 
344 219 
82 235 
438 391 
864 745 
710 621 
915 845 
275 231 
1,900 1,697 
507 0 
507 0 
60 60 
60 60 
712 582 
95 95 
887 835 
257 264 
12951 Le776 
12,991 10,871 
0 40 
40 0 

40 40 
254 254 


53,172€ 


549 
85€ 
1,455 
843 
3,703 


1,279 
1,279 


10C 
34253 
3,953 


2915 
395 


1¢227 
22218 
39445 


267 
267 


324 
449 
173 


12S 
358 
487 


563 
217 
829 
1,605 


1.331 
1, 760 

506 
3,597 


507 
507 


12C¢ 
120 


1,294 
19C€ 
1,722 
521 
3,727 


2.32862 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


ATLANTA. GEORGIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BAKER, OREGON 


EDMONTON INDUSTRIAL A/P, ALTAs 


VANCCUVER, 6.Ce 
ORIGIN TOTAL 


BALTIMORE, MARYLAND 
MONTREAL» P.Q. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


BOSTON» MASSACHUSETTS 
MONTREAL, PQ. 
SAINT JOHN» N-Be 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


BUFFALOENIAGARA FALLS*sNEW YORK 
MONTREAL» PQ. 
WINDSOR, ONT. 
GRIGIN TOTAL 


CHICAGO, ILLINOIS 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


CLEVELAND, OHIO 
MONTREAL» P.Qe 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


ERTEs PENNSYLVANIA 
TORONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FORT LAUDERDALE, FLORIDA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FORT WAYNE, INDIANA 
WINDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


HARRISBURG: PA. 
OTTAWA, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


HARTFORO/SPRNGFLD/WESTFLOyCONN 
QUEBEC. P.Q. 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


HONOLULU, HAWATT 
CALGARY, ALTA. 
EDMONTON INT'L A/P, ALTA. 
TORONTOe ONT. 
VANCOUVER: B.C. 
WINDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


INDIANAPOLIS, INDIANA 
QUEBEC, P.Q. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


JAMESTOWN, NORTH DAKOTA 
CALGARY. ALTA. 
ORIGIN TOTAL 


LAKE HAVASU,ARIZ. 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


LAS VEGAS, NEVADA 
CALGARY, ALTA. 
MONTREAL, P.Q. 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, B.C. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN 


isis 


AND CESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 
OUTBOUND 


SORTANT 


I NBOUNC 
ORIGINE CANAOTENNE 
ENTRANT 
33 0 
33 0 
29 29 
35 35 
64 64 
41 0 
34 34 
75 34 
31 0 
0 0 
33 33 
64% 33 
57 0 
26 26 
83 26 
29 0 
29 0 
0 0 
38 38 
38 38 
0 0 
0 C0) 
524 351 
524 351 
27 27 
27 27 
62 62 
62 62 
0 0 
29 29 
29 29 
183 0 
361 268 
0 442 
615 531 
223 219 
1,582 1,460 
24 (9) 
27 27 
51 27 
0 0 
0 10) 
169 161 
169 161 
238 146 
93 93 
1,241 1,220 
4719 301 
229 324 
2280 2¢084 


TCTAL 


TCTAL 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 
0 0 
254 254 50 
0 0 
0 0 
(0) 0 
0) 0 
0 Q 
0 0 
0 0 

78 78 YS 
0 0) 

78 78 15 
ce) 32 3 
(0) 0 
ie) 32 3 
fe) 0 
0 0 

32 0 3 
(«) 0 

32 0 3 
te) 33 3 
0 33 3 
0 134 13 
0 134 13 
fo) 0 
(0) 0 
0 0 
(0) 0 

31 (0) 3 
0 0 

31 ty) 3 
0 0 
(0) (0) 

0 0 
(0) fe) 

0 0 
0 0 
0 0 
() 0 
0 0 

47 47 9 

47 47 9 
0 0 
0 0 

89 te) 8 
fc) 0 
) 0 

178 0 17 

0 0 

267 0 26 


ooo 


ooo 


osoocoo 


ooo 


4 
4 


OCTCBER 1974 


OCTOBRE 1974 


TOTAL 
QUTBCUND INBOUND 

TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
33 0 
287 254 
29 29 
35 35 
64 64 
41 te) 
34 34 
75 34 
31 0 
78 78 
33 33 
142 11k 
57 32 
26 26 
83 58 
29 i?) 
29 0 
32 0 
38 38 
10 38 
0) 33 
0) 33 
524 485 
524 485 
27 27 
27 27 
62 62 
62 62 
31 te) 
29 29 
60 29 
183 0) 
361 268 
0 442 
815 531 
223 219 
1.582 14460 
24 0 
27 27 
51 27 
47 47 
47 47 
169 161 
169 161 
327 146 
93 93 
15241 1,220 
657 301 
229 324 
20547 22084 


1 


TABLE 12 
TABLEAU 12 


‘ON/AUBURN, MAINE 
IBEC, P.Q. 
ORIGIN TOTAL 


ILLEe KENTUCKY 
‘ONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TREAL, P.Q. 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


T NEWS» VIRGINIA} 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


JORIGIN TOTAL 


JELPHIAy PA. 
TREALe P.O. 
IDRIGIN TOTAL 


No, OREGON 
INBROOK, B.C. 
IDRIGIN TOTAL 


: COLORADO 
ONTO, ONT. 
DRIGIN TOTAL 


NEVADA 
JNTON INT'L A/Py ALTA. 
ISOUVERs BeCe 

JRIGIN TOTAL 
{ 
ms: MESSOURI 
REAL, P.Q. 
DRIGIN TOTAL 


TERSBURGy FLORIDA 
INTOe ONT. 
JRIGIN TOTAL 


ANCISCO, CALIFORNIA 
POUVERs B.C. 
JRIGIN TOTAL 


eR 


|e WASH. 
COUVER, B.C. 
RIGIN TOTAL 


ROKE. NEW YORK 
INTO, ONT. 
JRIGIN TOTAL 


STON, OC. 
SARYs ALTA. 
STON, Of Ce 
IFREAL» P.O. 
JRIGIN TOTAL 


\LM BEACH/PALM BEACHsFLA 
REAL» P.Q. 

RIGIN TOTAL 

VAL U.S.A. E.U. 
}RAND TOTAL 

; 


| 


te) 


PASSENGER ORIGIN AND CESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADLAN ORIGIN 


OUTBOUND I NBOUNO 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

28 0 

28 0 

50 0 

50 (9) 

0 (0) 

0 0 

614 554 

430 444 

1,044 998 

96 96 

96 96 

0 0 

63 ie} 

63 0 

7x) 0 

29 0 

40 40 

40 40 

68 66 

68 66 

183 334 

1-062 872 

1,245 1,206 

1?) 0 

0 {1} 

1,249 1.180 

1-249 1,180 

(9) 0 

0 0 

15 11 

15 11 

33 C1) 

33 0 

t) 0 

41 0 

41 0 

345 310 

345 310 

90496 6,343 

28,530 390479 


TCTAL 


TCTAL 


28 
28 


50 
50 


OuT BOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 0 

0 ie) 

(0) 0 

0 0 

40 40 

40 40 

0 C0) 

0 0 

0 0 

(0) 0 

0 0 

27 27 

0 ie) 

27 27 

0 34 

0) 34 

i?) t) 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

53 0) 

53 0 

0 0 

0 t¢) 

0 26 

0 26 

29 23 

29 23 

0) t?) 

0 0 

0 47 

0 0 

.¢) 47 

0 0 

0 C4) 

858 7175 

21,865 79186 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL 


TOTAL 


ooo 


ooo 


$3 
53 


0 
t¢) 


1,633 


29,051 


OCTCBER 1974 


OCTCBRE 1974 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 

TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
28 0 
28 0 
50 0 
50 0 
40 40 
40 40 
614 554 
430 444 
19044 998 
96 96 
96 96 
wanet 27 
63 0 
90 27 
29 34 
29 34 
40 40 
40 40 
68 66 
68 66 
183 334 
1,062 872 
19245 1,206 
53 0 
53 0 
1.249 1,180 
1,249 1,180 
0 26 
0 26 
44 34 
44 34 
33 0 
33 0 
0 47 
41 0 
41 47 
345 310 
345 310 
10,354 94118 
50,395 46 9665 


1,168 


2,042 


192 
192 


54 
63 
117 


63 
63 


80 
80 


134 
134 


517 
1,934 
29451 


53 
53 


21429 
29429 


26 
26 


78 
78 


33 

33 

47 

41 

88 

655 
655 
19,472 


97,C60 
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Statistique 


J Statistics 
Canada 


Canada 


service bulletin 


Vol. 7, No. 22 a 


Helicopter Revenue Hours Flown 
| 3rd Quarter 1974 


“e 


data on the number of charter and speciality hours 
| flown, by geographical area of operation, on heli- 
copters operated by Canadian commercial air carriers. 


A new format has been introduced in this 
issue to present separate tables for the current 
quarter and the year-to-date. In each table, the 
data have been classified according to the gross take- 
off weight of the helicopter. 


The activity of contract carriers, operating 
\! under the authority of a class 5 licence, is included 
with the number of charter hours flown. 


During the third quarter of 1974, Canadian 
commercial air carriers reported 107,723 hours of 
charter and 8,449 hours of specialty performed on 
helicopters. These same carriers flew 197,171 hours 
of charter and 25,990 hours of specialty services 
during the first nine months of 1974. 


Please direct all enquiries concerning the 
material contained in this service bulletin to Mr. G. 
Wilson, Aviation Statistics Centre, telephone 
613-995-9894. 


TABLE OF CONTENTS 


Page 
Introduction 1 
| Tables: 
Ls Helicopter Statistics, Reveme Hours 
| Flown, Levels I-V, July-September 
NOTA Moree estes <1 aievetal sys alayel oie aietatsreresis 5 2 
3 Helicopter Statistics, Reveme Hours 
Flown, Levels I-V, January- 
} September 1974 ......----se-eeeee- 3 
Area Reference 4 
} 
j 
} 
| -3512-501 


i SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


| 


j 


ASC-SB-5-1 
Civil Aviation <i tT 


“ay 
Re ? 
“A Up ty ben, 


This service bulletin presents preliminary aS, 


Government 


Prblications ; A 
heat Price — Prix: $4.20 per year/par année 


bulletin de service 


= a — = Z oc FSS th 
{ an, 
April 1975 Avril 
ee ee wh, 2 
tot “ 4 Aviation civile 
eS ae payantes par les hélicoptéres 
ah es 3© trimestre 1974 


a 
~ Ce bulletin de service contient les données provi- 
soires relatives aux heures payantes des vols spécialisés et 


d‘affrétement des hélicoptéres expluités par les transporteurs 


aériens commerciaux du Canada selon la zone d'exploitation. 


A partir du présent numéro, les chiffres cumulatifs 
depuis le début de l'année ainsi que pour le trimestre en 
cours sont présentés dans des tableaux séparés. Dans chacun 
de ces tableaux, les données ont été groupées selon le poids 
brut au décoliage de 1'hélicoptére. 


L’activité des transporteurs contractuels qui opérent 


selon un permis de la classe 5 est incluse avec le nombre des 
heures de vols d‘affrétement. 


Durant le troisiéme trimestre de 1974, les transpor- 
teurs aériens commerciaux du Canada ont déclaré 107,723 heures 


de vols d‘affrétement, ainsi que 8,449 heures de vols spécia- 


lisés effectwés par les hélicoptéres. Ces memes transporteurs 


ont rapporté 197,171 heures de vols d'affrétement et 25,990 


heures de vols spécialisés pour la période comprenant les neuf 


premiers mois de 1974. 


Toute demande pour renseignements concernant les 
dommées de ce bulletin doit @tre transmise au soin de M. G. 
Wilson, Centre des statistiques de l'’aviation, téléphone, 
613-995-9894. : 
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Table l. 


Tableau 1. 


Statistical area 


Secteur statistique 


Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, July - September 1974 


Group A helicopters, 
weighing up to 4,000 lbs. 
Hélicoptéres du groupe A, 

dont le poids est inférieur 


a 4,000 livres 


Charter hours Specialty hours 


Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, juillet - septembre 1974 


Groups B, C and D helicopters, 
weighing over 4,000 lbs. 
Hélicoptéres des groupes B, C et D, 
dont le poids est supérieur 
a 4,000 livres 
Charter hours Specialty hours 


Heures des vols Heures des vols ater Heures des vols Heures des vols qu 
d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés 
1.1 Seattle salesmen: seisniee : 3,670 - 3,670 740 - | 
Iss om dH OS Gow OD OUUEOS HAGOGDOS 1,476 = 1,476 659 = 
DZ nil Mavens ta etaverevetere sheietetateteiete (ere atsie 637 24 661 332 384 
BD sLamer peyote tessa cts ciel ckepetel sie oreleie la) sLolote 4,852 28 4,880 124 - 
ols oi CHAO DO OGD OGOGUOO LUD OU ierZs\ = 123 - - 
Jin Sib stcrela sfaseie! «ioc v-5) Mere eters eter othe 799 34 833 - - 
BAA tenis cate wept nearer cats 1,700 266 1, 966 - - 
BRS! odie acttihds FOBEESCSO CRU aS 641 431 1,072 - - 
JAG Moneta wotsherokereremertrersnctereicactete el otek 7,657 41 7,698 252 = 
Sie Maecpee re Wan ae Meee Tre 9, 263 ~ 9,263 84 - 
US Genaapaoo ae cone Ooo st EOD = 141 2,953 3,094 - 26 
UPS spo nmod Cows BU enn O dG dlodg 212 688 900 - - 
VEE GOOCO AD 6 ODOC CES TODO COOK iL SIS yA 294 1,651 142 - 
LG) salalsie ARtRetae oRelale Sreietevetctet ae tare sts 5,344 7 Sy Siew l 1, 653 78 1;) 
Doll Goodpocosaosovocnpobooeesad 295 - 295 = * 
BA Od RUA OO ORCS AT OOD OP OaU OOS - - - = = 
DIES) HoeMbIGDOLs Gao CUUOGODOaIODC 3, 662 - 3,662 - - 
Gail [.5.5 2 e¥edetd otetatenclas eistelerelote OG - ea - 4 ES 
G2 fa cree « SEN Nelsenm sielehete tone Sidhe ws eteks . 2,696 209 2,905 - 35 
DU Mbedsiccogeteha vere orororsra ey se 5 OD DDOIOC 1, 626 88 1,714 252 - 
URS” SOS OIIOS OD SIEM OD HOO OME 28 128 156 10 2 
TxD Malarevel piovaiele deeterenens siete oteters aterate ° 3, 282 92 3,374 630 8 
Pal ote OnieO roto POG. cntind OE OOCE 2,050 1,441 3,491 205 87 
I ae CMO ROC 0 TO OOOO COOL OD 1, 042 221 1, 263 252 = 
een AOI clon DiniC DOUOGO iG 0 OOOOr 2, 262 75 23337 7 4 
No’ Grace Goabdo0 ODOT GOL 4a60 3, 548 36 3,584 296 9 
(ine) Srekotn OOOO GUO O OUD OmOOOS 8,025 720 8,745 295 > 
9: Oe ai Renee «ee eae 12,678 4 12, 682 479 - 
LO. LOR s crsictara serene vorsiere A oOioincioe 12,458 10 12, 468 3,680 10 3 
LOZ Moret s tisiarelelereistetetetelatereietctstatetel <ete 986 = 986 = 24 
MES) onadocy acon soot Goma acon aae 3,740 = 3,740 130 2 
ELISW)! goaunor TadooscoanouooboaeeD 701 ll mele: 546 = 
TOCA Rs oi aie ain she oie ee eet @ © sh ° 96,951 7,801 104,752 10,772 648 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 


Charter hours 107,723 
Specialty hours 8,449 
Total 116,172 Total 


Heures des vols d'affrétement 


Heures des vols spécialisés 


1 


Table 2. Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, January - September 1974 


Tableau 2. Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, janvier - septembre 1974 


Group A helicopters, Groups B, C and D helicopters, 
weighing up to 4,000 lbs. weighing over 4,000 lbs. 
seattotical ares alr abotriy fa rete ath ta 
i. a 4,000 livres a 4,000 livres 
gor reuEnseatiectque Charter hours Specialty hours Charter hours Specialty hours 

| Heures des vols Heures des vols nocat Heures des vols Heures des vols pat 
| d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés 
Be rs Pe haes. rere eke a8, 65 7,245 1,251 4 1,255 
-.... pals Sie Be ahs MR 2,975 e 2,975 791 Z 791 
Pc ielciite ole icieis cree sce iso “Oro 1,178 326 1, 504 864 747 1,611 
ee Oe were 9,573 42 9,615 273 - 273 
Md Pee cei erare ss'sic sisieie nie Sverre 8 416 - 416 20 - 20 
sg soy visi Ways sais, MO 1,347 34 1, 381 - - - 

Br oles s 6 sii eisieiale ss. 26 ceystouniis \3):0 3,437 689 4,126 117 - 117 
ee Way 3d Sales aldieis 2,183 1, 632 3,815 56 - 56 
I A GOS DOO GES OD OOUSOer 14,788 87 14,875 847 - 847 
cE Le atchn a's are bah ave 15, 582 - 15, 582 91 - 91 
| OAGRCIBIG UD CITES poiniapior iors 2,036 10,327 12,363 38 43 81 
Me Ce 172 1,745 1,917 - Fe 2 
| RSL eer 3,365 587 3,952 347 14 361 
| ie 3: Ne. Phe d #257 833 8,090 13731 203 1,934 
Bm wArpor ts, 80)! 0), ey 323 4 327 - - - 
| aaa Sd SRR OR Bao mieletere - 3 i - - - 
| :@Egeeeee Se re cee eee es 9,090 = 9,090 - - - 
|. | ORIG ICnoe SC erceicae Jo ejneeve ° - - = 4 nx 4 
WEEMS io scree cc's 0 in.0.0 0.0:010.0 0,00 wje . 4,141 718 4,859 56 113 169 
6 ECR D OSC OO GROCER OOD Core 3,405 321 3,726 627 - 627 
| 2a tee e cece e eect eenees 228 487 715 44 4 48 
| ae rah oie (syave1.syais) oars) cletere Us eves: 192 7,565 1,012 8 1,020 
| SSaooonon cars OKO C SIRcihceKOKO 3,390 2,784 6,174 608 142 750 
rela dioiclo «exci < oi0 w0is esse 1,547 1,496 3,043 .292 6 298 
A ee rer 3,547 195 3,742 34 65 99 
| DBRS Sr Rta ° 6,121 103 6, 224 443 9 452 
ASCO GER IGOOIOeOIDSe aang T2059 1,869 13,924 651 19 670 
HME» © o{s c\cevie eae eee efeisiaisie! o\'stehene 19,020 4 19,024 903 = 903 
BOG GOOD IUO DIB ORIDIDIOIGIOn 23,985 21 24,006 © 6,760 20 6,780 
| og CRBRRSCSRRSEsancom Anes 1,441 = 1,441 = - - 
| were eee ress csevererereseres 6, 867 os 6,867 ‘ 469 a 469 
PME Tere ocs. xhs\ sieve) evens o,ai0 dhe eve.oleyeie 3,949 29 3, 978 871 = 871 
eer PEPE 177,971 24,591 202,562 19, 200 1,399 20,599 
Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 

Charter hours 197,171 Heures des vols d'affrétement 


Specialty hours 25,990 Heures des vols spécialisés 


Total 223,161 Total 


oe 


10. 


98. 


AREA REFERENCE 


NEWFOUNDLAND 
1.1 Newfoundland 
1.2 Labrador 


MARITIME PROVINCES 
2.1 New Brunswick, Nova Scotia 
and Prince Edward Island 


QUEBEC 
3.1 North Shore & Anticosti Is. 
3.2 South Shore & Magdalen Is. 
3.3 haces tawean 

3.4 Southern Quebec 

3.5 Montreal 

3.6 Northwestern Quebec 

3.7 Northern Quebec 


1 Southern Ont. 

2 Toronto 

-3 Northeastern Ont. 
4 Northwestern Ont. 


MANITOBA 

5.1 Southern Man. 
5.2 Winnipeg 

5.3 Northern Man. 


SASKATCHEWAN 
6.1 Southern Sask. 
6.2 Northern Sask. 


ALBERTA 

7.1 Southern Alta. 
7.2 Edmonton 

7.3 Northern Alta. 


BRITISH COLUMBIA 

8.1 Southern Interior 

8.2 Vancouver City & Area 

8.3 Vancouver Is. & South Coast 


8.4 Northwest Coast & Queen 
Charlotte Is. 
8.5 Northern Interior 


YUKON TERRITORY 
NORTHWEST TERRITORIES 
10.1 MacKenzie District 
10.2 Keewatin District 
10.3 Franklin District 


OUTSIDE CANADA 


10. 


98. 


SECTEURS DE REFERENCE 


TERRE-NEUVE 
1.1 Terre-Neuve 
1,2 Labrador 


PROVINCES MARITIMES - 
2.1 Nouyeau~Brunswick, Nouvelle-Ecosse 
et Ile-du-Prince-Edouard 


CS 


BEC 
Cdte nord et Tle d'Anticosti 
Cote sud et Tles de la Madeleine 
Lac St-Jean 
Sud du Québec 
Montréal 
Nord-ouest du Québec 
Nord du Québec 


. 
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e 
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1 Sud de l'Ontario 

2 Toronto 

-3 Nord-est de l'Ontario 

4 Nord-ouest de 1'Ontario 


MANITOBA 

5.1 Sud du Manitoba 
5.2 Winnipeg 

5.3 Nord du Manitoba 


SASKATCHEWAN 
6.1 Sud de la Saskatchewan 
6.2 Nord de la Saskatchewan 


ALBERTA 

7.1 Sud de 1l'Alberta 
7.2 Edmonton 

7.3 Nord de l'Alberta 


COLOMBIE-BRITANNIQUE 

8.1 Sud de l'intérieur 

8.2 Ville et région de Vancouver 

8.3 Ile de Vancouver et partie sud 
du littoral 

8.4 Nord-ouest de la céte et Tles 
Reine-Charlotte 

8.5 Nord de l'intérieur 


TERRITOIRES DU YUKON 
TERRITOIRES DU NORD-OUEST 
10.1 District de MacKenzie 
10.2 District de Keewatin 
10.3 District de Franklin 
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PRELIMINARY 


} Aircraft Movement Statistics 


January 1975 


Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


This bulletin provides preliminary 
statistics on aircraft movements for the month 
of January 1975. The data are collected from 
airports with Ministry of Transport air traffic 
control towers. 


An analysis of the January 1975 data 
| with the same month a year earlier reveals 
that the total number of aircraft landings and 
take-offs handled by the 57 major tower-airports 
increased by 73,718 to register 399,948 
(422.6%). The rise in air traffic activity 
was attributable to significant gains recorded 
by both local and itinerant types of operation. 
Local movements climbed 27.8% from 174,380 to 
222,777, with itinerant movements also in- 
creasing but more moderately, from £51,850 to 
177,171, for a 16.7% gain. 


| The air traffic activity at several 
major airports fluctuated widely from the 
January totals of last year. This is evi- 

| denced by changes in the rankings of the indi- 
| vidual stations as to total traffic. Between 
the two periods, Edmonton Industrial jumped 
from ninth to second, Calgary International 
moved from twelfth to fourth, Springbank went 
} from fifteenth to seventh position and, finally, 
the station at Brandon improved its ranking 
from the 30th place in January of last year to 
the 14th in current January. On the whole, 44 
of the 57 towers experienced increases during 
the period under consideration. 


For further enquiries, contact Mr. J. 


Bekooy, Aviation Statistics Centre, telephone: 
(613) 995-9894. 
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PRELIMINAIRE 


Statistique relative aux mouvements 
des aéronefs 


Janvier 1975 


Aéroports dotés d'une tour de contrdle 


du Ministére des Transports 


Ce bulletin présente les données provisoires 
relatives aux mouvements des aéronefs pour le mois 
de janvier 1975. La statistique provient des aéro- 
ports avec tour de contréle du Ministére des 
Transports. 


Un examen des chiffres de janvier 1975 avec 
ceux du méme mois de l'année précédente indique que 
le nombre total des décollages et atterrissages 
d'avions aux 57 aéroports majeurs avec tour de con- 
trole s'est accru de 73,718 pour s'établir a 399,948, 
soit un gain de 22.6%. Cet accroissement dans 
l'activité du trafic aérien a été le résultat de 
hausses sensibles enregistrées dans le trafic des 
vols locaux et itinérants. Les mouvements locaux 
ont grimpé de 27.8%, passant de 174,380 pour enre- 
gistrer 222,777 alors que les itinérants ont aussi 
augmenté, quoique plus modérément, c "est-a-dire, de 
T5iseo0ea 1775) Lop sore 26.7 4< 


Le trafic aérien 4 plusieurs aéroports a 
fluctué largement par rapport 4 janvier de l'année 
précédente. Ceci est d'autant plus apparent quand 
on percoit les changements qui se sont opérés dans 
le rang détenu par certains aéroports quant au nombre 
des mouvements totaux. Edmonton Industrial a grimpé 
du neuvieme au deuxieme rang, Calgary International 
s'est classé 4 la quatriéme position suivant une 
douziéme un an plus tot, Springbank est passé de la 
quinzieéme 4 la septieéme et finalement, Brandon s'est 
situé au quatorzieme rang apres avoir occupé le 
trentieme en janvier 1974. Dans l'ensemble, 44 des 
57 aéroports avec tour ont éprouvé des hausses durant 
la période. 


Toute demande pour renseignements supplé- 
mentaires doit @étre transmise au soin de M. J. 
Bekooy, au Centre des statistiques de l'aviation, 
téléphone (613) 995-9894. 


1975 
1974 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION JAN. 1975 


Ee 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE OU MINISTERE DES TRANSPORTS 


TOTAL DES MOUVEMENTS D’ AERONEF, PAR CLASSE DE VOL JAN. 1975 
JAN. 1975 JAN. 
TOTAL ede ie ; 
AIRPORTS JAN. GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK 
—_—— 1974 TOTAL 
AEROPORTS JAN. RANG ITINERANTS RANG LOC AUX 
ABBOTSFORD 8140 10062 15 3202 16 6860 12 
BAIE COMEAU 1566 1799 +50 1347 42 452 50 
BRANDON 3963 11007 14 2170 25. 8837 6 
BUTTONVILLE 12091 14346 6 3127 18 11219 2 
CALGARY INTERNATIONAL 9814 15368 4 8886 4 6482 13- 
EDMONTON INDUSTRIAL 10643 17022 2 8747 5 8275 8 
EDMONTON INTERNATIONAL 8657 8224 22 4337 10 3887 24 
FORT ST. JOHN 1190 1283 55 1085 50 198 54 
FREDERICTON 3471 4217 34 1931 29 2286 36 
GANDER INTERNATIONAL 2440 2515 48 1582 33 933 43 
GRANDE PRAIRIE 1478 1684 51 1094 49 590 49 
HALIFAX INTERNATIONAL 5521 5837 29 3096 19 2741 393 
HAMILTON CITY 11208 12497 10 2149 26 10348 4 
INUVIK 2887 3241 41 2847 821 394 51 
KAMLOOPS 2573 2672 «4947 1351 42 1321 0 41 
KELOWNA 1985 3566 39 1145 47 2421 35 
LANGLEY 10194 12344 12 3199 17 9145 5 
LETHBRIDOGE 2363 4585 32 1184 46 3401 25 
LONDON 5890 7061 26 2924 20 4137 22 
MONCTON 8114 8102 23 1685 32 6417 14 
MONTREAL INTERNATIONAL 15322 15127 5 14808 2 319-552 
MONTREAL STOLPORT (0) 1526 §=53 1525 35 1 57 
NORTH BAY 3879 4692 30 1719 931 2973 29 
OSHAWA 5978 7398 24 2208 124 5190 19 
OTTAWA INTERNATIONAL 12764 13160 8 5445 8 7715 10 
OTTAWA STOLPORT (0) 3824 37 1319 44 2505 32 
PENTICTON 2030 3156 43 1078 §$51 2078 38 
PITT MEADOWS 13400 12389 11 3685 12 8704 7 
PORT HARDY 951 TOO Meo 636 56 64 56 
PRINCE GEORGE 2381 3198 42 1359 40 1839 39 
QUEBEC 6778 8302 21 4165 i 4137 23 
REGINA 4198 8768 19 3225 15 5543 17 
SAINT JOHN 3429 3504 40 1734 30 1770 840 
SASKATOON 6267 8626 20 3265 8614 5361 18 
SAULT STE. MARIE 1785 3964 35 725 55 3239 «27 
SEPT-ILES 2767 2965 45 2318 23 647 47 
SPRINGBANK 8400 14329 7 3503 13 10826 3 
ST. ANDREWS 7851 9130 18 1990 +28 7140 il 
ST. CATHARINES 6148 3940 36 631 57 3309 26 
ST. HONORE 3402 4310 33 1508 36 2802 30 
ST. HUBERT 15641 16669 3 4338 9 12331 1 
ST. JEAN 3376 6036 28 1499 38 4537 20 
ST. JOHN'S 1681 1962 49 1115 © 48 847 45 
SUDBURY 3749 3683 38 1230 45 2453 934 
SYDNEY 1042 1371 54 766 53 605 48 
THOMPSON 2343 3129 44 23254 a 22 80% %6 
THUNDER BAY 4346 6439 27 2020 27 441921 
TORONTO INTERNATIONAL 18405 19301 1 18168 1 1133 42 
TORONTO ISLAND 7055 9614 17 1501 37 8113 9 
VANCOUVER INTERNATIONAL 12979 12499 9 11637 3 862 44 
VICTORIA INTERNATIONAL 9734 11723 «13 5545 7 6178 15 
WABUSH 798 797 56 731 4654 66 55 
WATERLOO-WELL INGTON 5001 7391 925 1530 34 5861 16 
WHITEHORSE 1786 2963 46 824 52 2139 37 
WINDSOR 4766 4667 31 1496 39 3171 28 
WINNIPEG INTERNATIONAL 10258 9652 16 7192 6 2460 33 
YELLOWKNIFE 1352 1612 52 1320 43 292 53 
TOWERS 57 TOURS 399948 Lamlad 222777 
TOWERS 55 TOURS 326230 151850 174380 


* RUNWAY-88 NOT INCLUDED IN GRAND TOTAL P 
PAS LA PISTE D ENVOL 


* LE GRAND TOTAL NE COMPREND 
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Civil Aviation - December 1974 


Operations of Transcontinental and 


Regional Air Carriers 


This service bulletin presents preliminary 
data on the operations and finances of the seven major 
Canadian scheduled airlines for the month of December 
1974. 


Complete monthly statistical data may be 

| obtained by consulting the publication "Transcontinental 
and regional air carrier operations", catalogue No. 
51-001. 


) Preliminary annual data for the same seven 

| air carriers have previously been released in the 
service bulletin "Canadian Transcontinental and Regional 
Air Carriers - Annual 1974", Vol. 7 No. 19. The fi- 

| nancial data in that release contain Air Canada figures 
for the twelve month period, December 1, 1973 to 
November 30, 1974. The financial figures in the present 
service bulletin are actual values as submitted by the 
air carriers. 


Passenger traffic, measured in passenger-miles 
for all services, totalled 16,741.5 million during the 
year 1974. This represents a 12.0% increase over the 
14,948.2 million recorded in 1973. The 1974 annual 
total for non-passenger traffic, in terms of goods ton- 
miles for all services, registered a 6.3% increase over 
the 1973 total. 


Financial statements submitted by the same 
seven air carriers show that total operating revenues 
during 1974 were 27.8% higher than in the previous year. 
Total operating expenses rose 31.0% over the same 
period of time. 


For further information concerning this 
release, please contact Mr. G. Wilson, Aviation Statis- 
tics Centre, telephone, (613) 995-9894. 
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Opérations des transporteurs aériens 


transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données provisoires sur 
l'exploitation et l'état financier des sept principaux trans-— 
porteurs aériens 4 horaire fixe du Canada pour le mois de 
décembre 1974. 


La publication "Opérations des transporteurs aériens 
transcontinentaux et régionaux", numéro 51-001 au catalogue, 
renferme toute la statistique mensuelle. 


Les chiffres annuels préliminaires pour les mémes 
sept transporteurs aériens ont été publiés antérieurement dans 
le bulletin de service intitulé "Transporteurs aériens trans— 
continentaux et régionaux du Canada, Année 1974", Vol. 7 NO 19. 
Les données financiéres de la Société Air Canada contenues 
dans ce numéro se rapportent a la période de douze mois allant 
du 1°° décembre 1973 pour se terminer le 30 novembre 1974. 

Les données financiéres du présent bulletin sont d'aprés les 
chiffres actuels tels que rapportés par les transporteurs 
aériens. 


Le trafic des passagers, exprimé en passagers-milles 
pour tous les services a totalisé 16,741.5 millions durant 
l'année 1974, soit une hausse de 12.0% par rapport 4 14,948.2 
millions pour l'année 1973. Le trafic des marchandises, 
exprimé en tonnes-milles pour tous les services s'est accru 
de 6.3% en 1974 au regard de l'année antéricurc. 


Les états financiers déposés par les mémes sept 
transporteurs aériens indiquent que les recettes totales 
d'exploitation ont été de 27.8% supérieures en 1974 comparati- 
vement 4 un an plus tét. Les dépenses totales d'exploitation 
ont accusé une hausse de 31.0% durant la méme période. 


Pour des renseignements additionnels concernant le 
présent numéro, priére de communiquer avec M. G. Wilson, Centre 
des statistiques de l'aviation, téléphone, (613) 995-9894. 
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Canada-USA Scheduled Air Passenger 
Origin & Destination 


In this bulletin are featured Canada-USA 
Origin-Destination data for the 3rd Quarter of 1973 
and 1974. 


These statistics are derived from two 0 & D 
Surveys - the Canadian survey in which the major Cana- 
dian carriers participate and the US Survey conducted 
by the Civil Aeronautics Board to which all the certifi- 
cated US air carriers report. The sets of data are 
merged and a composite Canada-USA 0 & D picture of 
scheduled services is formed. 


The data in this service bulletin consists 


of pure transborder O & D passengers. Transborder 
portions of international trips have not been included. 


Both year-to-date and current quarter figures 
are shown in this bulletin. Percentages are based on 
year-to-date data; ranking, on the current quarter's 
data. 


The data for the third quarter of 1973 were 
affected by a C.P. Air machinists’ strike from July 25 
to September 22,.1973. 


Enquiries relating to the data may be directed 
to the Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 
275 Slater Street, Ottawa, Ontario. Attention: Mr. 
J.P. Bourbonnais (Telephone 613-995-9897). 
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Origine et destination des passagers aériens sur vols 
a horaire fixe, trafic aérien Canada-Etats-Unis 


Le présent bulletin contient des données sur 1'origine 
et la destination des passagers dans le trafic aérien Canada- 
Etats-Unis, pour le 31€me trimestre de 1973 et de 1974. 


Ces statistiques proviennent de deux enquétes, l'une 
est l'enquéte canadienne a laquelle participent les principaux 
transporteurs canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine 
menée par la Civil Aeronautics Board dont relevent tous les 
transporteurs aériens américains brevetés. Les résultats des 
deux enquétes sont réunis de maniére a donner un tableau 
combiné de l'origine et de la destination des pagsagers aériens 
sur vols a horaire fixe entre le Canada et les Etats-Unis. 


Les données de ce bulletin de service représentent 
L'origine et la destination purement transfrontaliéres de 
passagers. Les trajets transfrontaliers des voyages inter- 
nationaux ne sont pas inclus. 


Les chiffres cumulatifs pour l'année sont présentés 
avec les données du trimestre courant. Les pourcentages 
proviennent des données cumulatives pour l'année et les rangs 
sont obtenues du trimestre a l'étude. 


La statistique pour le troisiéme trimestre de 1973 
a été affectée par la gréve des machinistes de CoP. Air ‘qui 2a 
lieu du 25 juillet au 22 septembre 1973. 


Toute demande de renseignements sur ces données peut 
@tre adressée au Centre des statistiques de l'aviation, 
Statistique Canada, 275, rue Slater, Ottawa (Ontario), a 
l’attention de M. J.P. Bourbonnais (au téléphone 613-995-9897). 
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Aircraft Fleet 
Canadian Commercial Air Carriers 
as of April T57297/5 


Fleet Reports from all Canadian compa-" Les rapports sur la situation du parc aérien 


nies licensed to perform commercial air serv- pour l'ensemble des sociétés canadiennes autorisées 
ices have been compiled and tabulated. The a effectuer le transport commercial aérien ont été 
figures shown in this bulletin represent the compilés et mis en tableau. Les chiffres contenus 
number of aircraft with valid certificates of dans ce numéro représentent le nombre d'aéronefs 
airworthiness which were available for commercial possédant un certificat de navigabilité valable au 
air services on April 15, 1975. 15 avril 1975. 

In this bulletin, aircraft have been Dans ce bulletin, les aéronefs sont répartis 
classified according to the new weight groupings selon les nouveaux groupes de poids établis par le 
established by the Air Transport Committee Comité des transports aériens de la Commission 
of the Canadian Transport Commission. canadienne des transports. 

Please direct all enquiries concerning Priére d'adresser toute demande pour 

| this material to Mr. G. Wilson, Aviation. - renseignements supplémentaires 4 M. G. Wilson, 
Statistics Centre, telephone 613-995-9894. ; - * Géntre des statistiques de l'aviation, téléphone 
613-995-9894. 
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Table 1. Air Transport Committee Weight Groups 


Tableau 1. Groupes de poids selon le Comité des transports aériens 


Fixed-Wing Aircraft M 
Aéronefs a voilure fixe 


Group/Groupe Weight/Poids (in pounds/en livres) 

A 0- 4,300 
B 4,301 - 7,000 
C 7,001 - 18,000 
D 18,001 - 35,000 
E 35,001 - 75,000 
F 75,001 - 150,000 
G 150,001 - 350,000 
H 


350,001 + 


Helicopters (Rotary-Wing Aircraft) 


Group/Groupe Weight/Poids (in pounds/en livres) 
A 0 - 4,000 
B 4,001 - 7,500 
c 7,501 - 18,000 
D 18,001 - 35,000 
E 35,001 - 75,000 
F 75,001 + 
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‘Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft 


~ 


Tableau 2. Avions 4 voilure fixe du groupe A 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
American Aviation Yankee AAl 26 
Yankee AA5 10 
Aero Commander Darter Commander 100/150 6 
Aeronca Mfg. Chief /Super Chief 11 2 
Aeronca 058 3 
Sedan 15AC 2 
Beech Aircraft Corp. Musketeer 19/23/24 4 
Bonanza B35 2 
Travelair 95 a tS 
Boeing Company Stearman 75 9 
Callair Imco Callair A5/A6/A7/A9 il 
Champion Aircraft Corp. Citabria 7 series - série “” 41 
Cessna Aircraft Corp. Cessna 150 ey 442 
Cessna 170 4 
Cessna 172 Skyhawk 294 
Cessna 175 Skylark 1. 
Cessna 177 Cardinal 21 
Cessna 180 193 
Cessna 182 Skylane 33 
Cessna 185 Skywagon 173 
Cessna 188 Agwagon 19 
Cessna 195 2, 
Cessna 205 1 
Cessna 206 Super Skywagon 42 
Cessna 210 Centurion 6 
Cessna 305 1 
Cessna 336 Skymaster 3 
De Havilland Chipmunk DHC1 3 
Tiger Moth DH82 a 


hee 
Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 2. Avions A voilure fixe du groupe A - fin 


Manufacturer Model Number 
Constructeur : Type Nombre 
Fleet Fleet 21M . 2 
Canuck 80 U 
Fornaire Alon Aircoupe Fl ab 
Found Bros. FBA2C v/ 
Helio Courier H391 3 
; Super Courier H395 2. 
Lake LA4 ‘ 8 
Luscombe SL8 2 
Mooney M020 2 
Maule Beedee M4 3 
Piper Aircraft Cub Special PA11 el 
Super Cruiser PA12 13 
Super Cub PA18 39 
Tripacer/Caribbean PA22 12 
Comanche PA24 7 
Pawnee PA25 32 
Cherokee PA28 250 
Cub Trainer J2/J3 5 
Twin Comanche PA30 40 
Cherokee Six PA32 ~ 13 
Percival Aircraft Edgar Percival EP9 1 
Stinson Stinson 8/9/10/ series-séries 4 
Voyager 105/108 3 
Taylorcraft 12/15/19/65 1 
United RC4 1 
Sud Horizon SE80 1 
Waco WACO 1 


Group A - Total - Groupe A IAG 
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Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft 
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Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Aero Commander Commander 500 3 


Commander 560 


Snow Commander S2C 4 

Beech Aircraft Corp. Baron 55 9 
Turbo Baron 56/55TC/58 af 

Britten-Norman Islander BN2 13 
Callair Imco Cadet S1B1l1 at 
Cessna Aircraft Corp. Twin Cessna 310 35 
Skyknight 320 3 

Super Skymaster 337 38 

Cessna 401 3 

Cessna 402 13 

Cessna 411 2) 

Cessna 414 4 

Cessna 421 4 

De Havilland Beaver DHC2 204 
Turbo Beaver DHC2T 6 

Dornier-Werke Dornier 28 2 
Fairchild Husky F1l 4 
Grumman Ag-Cat G164 Z 10 
: Widgeon/Super Widgeon G44 1 

Noorduyn Norseman 4 2 5 
North American Harvard NAT6 2, 
Piaggo & Co. Royal Gull P136 if 
Pilatus Porter PC6 at 
Piper Aircraft Apache/Aztec PA23 167 
Navajo PA31 25 

Howard Howard DGA8& 1 
Ted Smith Acft. Co. Aerostar 1 
Group B - Total - Groupe B 566 
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Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 4. Avions a voilure fixe du groupe C 


Manufacturer Model : Number 
; Type Nombre 

Aero Commander Jet Commander 1121 2 
Super Commander 680 10 

Avro-AV Roe Anson 5 2 
Beech Aircraft Corp. Expeditor 18/3N 66 
Twin Bonanza 50 ay? 

Queen Air 65/70 3 

Super 18S 24 

Queen Air 80 7 

King Air 90 3 

Commuter Liner 99 at 

Bellanca—Miller Aircruiser 6675 1 
Britten-Norman Trislander BN3 1 
Cessna C500 al 
De Havilland Otter DHC3 88 
Twin Otter DHC6 68 

DH104 j 1 

Grumman Avenger GTBM3 24 
Goose G21 sya 

Super Goose G21C Zs 

Mallard G73 y 

Lear Learjet L24 Ll 
Learjet L25 4 

Mooney Mitsubishi Mooney MU2 af 
Noorduyn Norseman 5/UC64 20 
Norseman 6 12 

Saunders Aircraft Corp. ST27 3 
Short Bros. & Harland Skyvan SC7 3 
Swearingen Merlin SW2 1 
Metro SW3 1 

Scottish Aviation Twin Pioneer SCTP 1 
Group C — Total - Groupe C 378 


ee 
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Table 5. Group D Fixed-Wing Aircraft 


~ 


Tableau 5. Avions a voilure fixe du groupe D 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type ; Nombre 
Convair ' Canso-285A 24 
Dassault/Sud Aviation Mystere FFJ 1 
De Havilland Dominie DH125/HS125 6 
Lockheed Lodestar 18 2 
McDonnell—Doug las Invader A26 20 
Dakota DC3 98 

North American Mitchell B25 2. 
Group D - Total - Groupe D 153 
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Table 6. Group E Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 6. Avions 4 voilure fixe du groupe E 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
e 

Avro-Hawker Siddeley Avro Andover 748 , 3 
Bristol Aircraft Freighter 170 Pa 
British Aircraft Corp. Viscount 700/800 series - séries 24 
Convair Metropolitan 440 8 
Super Metropolitan 640 5 

Curtiss Wright Commando CW20 1 
Fairchild Fairchild FH227 3 
Friendship Fokker F127 13 

Fokker-VFW Fellowship F28 Z 
Grumman Gulfstream II G1159 1 
Handley Page Dart Herald il 
McDonnell-Douglas Skymaster DC4 3 
Nihon Aeroplane Mfg. Nihon YS11 2 
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Group E - Total - Groupe E 
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Table 7. Group F Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 7. Avions 4 voilure fixe du groupe F 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Armstrong-Whitworth Argosy 650 2 
Boeing Company Boeing 737 32 
British Aircraft Corp. Bac One Eleven 200/300/400 oe 
Lockheed Electra-Turbo 188 8 
L49H 1 

McDonnell-Douglas Douglas DC6B 5 
Douglas DC7C 1 

Douglas DC915 8 

Douglas DC932 45 

Group F - Total - Groupe F 5105 

Table 8. Group G Fixed-Wing Aircraft 
Tableau 8. Avions 4 voilure fixe du groupe G 

Manufacturer Model Number 
Constructeur Type ¢ Nombre 
Boeing Company Stratoliner B707 120 series-serie 3 
Astrojet 727 , 13 

Stratoliner B707 320 series-serie 4 

Lockheed Hercules L100 4 
Martin Co. Mars JRM3 2 
McDonnell-Douglas Jetliner DC840 ser ies-série 16 
Jetliner DC850 series-serie 10 

Jetliner Super 860 series-série 25 


Group G - Total —- Groupe G 77 
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Table 9. Group H Fixed-Wing Aircraft 
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Tableau 9. Avions a voilure fixe du groupe H 


Manufacturer Model : Number 
epestrde cca Type Nontes 
Boeing Company Jet Clipper 747 et 
Lockheed Tristar 1011 10 
Group H - Total - Groupe H 04 


Fixed-Wing - Total - Voilure fixe 3,190 
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Table 10. Helicopters 


Tableau 10. Hélicoptéres 


wr ap a eo 
Number 


Manufacturer Model 
Constructeur Type : Nombre 
Group A — Groupe A 
Aerospatiale Alouette 2 SE3130/3180 30 
Gazelle SA341 12 
Bell Jet Ranger 206 227 
Trooper/Ranger 47 158 
Fairchild Hiller Hiller 1100 5 
Raven UH12 13 
Hughes 369/500 50 
269/200/300 10 
Group A - Total - Groupe A 505 
Group B - Groupe B 
Aerospatiale Alouette 3 SE3160 5 
Sikorsky Chikasaw S55 4 
Chikasaw S55T 7 
Group B - Total - Groupe B 16 
Group C - Groupe C 
Bell Iroquois 204 11 
Iroquois 205 6 
Iroquois 212 6 
Boeing Vertol Vertol 42A 3 
Shawnee 105/44 af 
Sikorsky Choctaw S58T 8 
Sikorsky S62 2 
37 


Group C - Total - Groupe C 


ash & 
Table 10. Helicopters - Concluded 


Tableau 10. Hélicoptéres - fin 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 


Group D - Groupe D 


Sikorsky —~ Sikorsky S61 5 
Group D - Total - Groupe D 5 
Helicopters - Total Hélicoptéres 563 


~ 


Fixed-Wing and Helicopters ~ Total - Avions a voilure 
fixe et hélicoptéres 35.753 
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PRELIMINARY 


Aircraft Movement Statistics 


- February 1975 - 


Airports with M.0.T. Air Traffic 
Control Towers 


This bulletin provides preliminary statistics 
on aircraft movements for the month of February 1975. 
The data are collected from airports with Ministry of 
Transport air traffic control towers. 


During February 1975, the 57 major Canadian 
airports handled a total of 397,092 aircraft landings 
and take-offs. This represents a slight increase of 
6,847 movements, or 1.8% over the 390,245 reported by 
56 towers in February 1974. The rise in total air 
traffic activity was entirely due to the 11.1% gain 
in total itinerant movements which climbed from 163,040 
in February 1974 to 181,106 in the current period. 
Local traffic declined however, by 4.92%, from 227,205 
to 215,986. 


Edmonton Industrial airport ranked first in 
February 1975 in total traffic followed by Toronto 
International, Pitt Meadows and St. Hubert. The airport 
at St. Andrews experienced the highest number of "local" 
flights, followed closely by Pitt Meadows and Brandon. 


A comparison of the two-months totals, 1975 
versus 1974, reveals that both the itinerant and local 
classes of operation were higher by 13.8% and 9.32 
respectively. ; 


For further information concerning this 
release, please contact Mr. J. Bekooy, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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PRELIMINAIRE 


Statistique relative aux mouvements 
des aéronefs 


- Février 1975 - 


Aéroports dotés d'une tour de controle 
du Ministére des Transports 


Ce bulletin présente les données provisoires relatives 
aux mouvements des aéronefs pour le mois de février 1975. La 
statistique provient des aéroports avec tour de controle du 
Ministére des Transports. 


Durant février 1975, les 57 aéroports majeurs du 
Canada ont enregistré 397,092 décollages et atterrissages, soit 
une augmentation de 6,847 mouvements ou 1.8% au regard des , 
390,245 rapportés par 56 aéroports en février 1974. Cette 
hausse dans l'activité aérienne totale a été entiérement le 
résultat du gain de 11.1% enregistré dans le total des mouvements 
itinérants qui a grimpé de 163,040 en février 1974 pour 
enregistrer 181,106 dans la période courante. Par contre, le 
trafic des locaux a diminué de 4.9%, passant de 227,205 4 
215, 986. 


L'aéroport d'Edmonton Industrial s'est classé premier 
en février 1975 quant au nombre total des mouvenents, suivi par 
Toronto International, Pitt Meadows et St. Hubert. L'aéroport 
a St. Andrews a enregistré le nombre le plus élevé de mouvements 
locaux, suivi de prés par Pitt Meadows et Brandon. 


Si l'on compare les données réunies des deux premiers 


‘mois de 1975 avec celles de 1974, on décéle des hausses de 


13.8% et 9.3% respectivement dans les mouvements itinérants et 
locaux. 


Pour des renseignements supplémentaires concernant 
le présent numéro, priere de communiquer avec M. J. Bekooy, 
Centre des statistiques de l'aviation, téléphone, (613) 995-9894. 


1975 
1974 
JAN 
JAN 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWCRS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION FEB 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MENTSTERE OFS TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AFRONEF, PAR CLASSE DF VOL FEV 


FEB —- 1975 — FEV | 


TOTAL 
AIRPORTS FEB GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL 
aaa 1974 TORAC SS = aa 
AERGPORTS FEV RANG ITENERANTS RANG LOC AUX 
ABBOTSFORD 9426 s91i2 18 3134 18 5778 
BAIE COMEAU 2278 2046 49 1464 42 582 
BRANDON 4915 12535 9 2635 25 9900 
BUTTONVILLE 16006 10947 14 3931 13 7016 
CALGARY INTERNATIONAL 13717 12798 8 8272 5 4526 
EOMONTON INDUSTRIAL 17624 17755 1 8807 4 8948 
EDMONTON INTERNATIONAL 8571 8173 22 4251 0 3922 
FGRT ST. JOHN 2319 1279 = 55 957 51 322 
FREDERICTON 4482 4080 38 1870 = 3k 2210 
GANDER INTERNATIONAL 2278 2205 48 1743 9-34 462 
GRANDE PRAIRIE 2809 2324 47 1077 }§8649 1247 
HALIFAX INTERNATIONAL 5708 6148 29 2672 39.24 3476 
HAMILTON CITY 12957 10839 $15 3290 15 7549 
INUVIK 3376 3323 43 2838 821 485 
KAMLOOPS 2965 2467 46 1427 843 1040 
KELOWNA 2524 4165 35 1552-338 2613 
LANGLEY 10431 11169 13 3064 19 8105 
LETHBRIOGE : 3643 3907 40 1360 45 2547 
LONDON 6764 6882 25 3275 =. 16 3607 
MONCTON 8136 8097 23 1639 36 6458 
MONTREAL INTERNATIONAL 15505 13727 5 13428 2 299 
MONTREAL STOLPORT (0) 1346 54 1342 46 4 
NORTH BAY 4397 6188 28 2151 29 4037 
OSHAWA 6651 6961 24 2284 28 4677 
OTTAWA INTERNATIONAL 13836 13469 6 5219 8 8250 
OTTAWA STOLPORT 1002 5037 33 1338 47 3699 
PENTICTON 6146 4131 36 1045 50 3086 
PITT MEADOWS 15440 14716 3 4188 12 10528 
PORT HARDY 915 778 856 704 #55 14 
PRINCE GEORGE 3819 3926 39 1492 41 2434 
QUEBEC 8005 8325 21 4279 10 4046 
REGINA 5215 8714 20 3254 7 5460 
SAINT JOHN 3636 4110 37 1791 = 33 2319 
SASKATOON 10438 10423 17. 3447 14 6976 
SAULT STE. MARIE 1847 3830 41 806 54 3024 
SEPT-ILES 3078 3077 8944 2397 3927 680 
SPRINGBANK 15167 11745 =12 3055 20 8690 
ST. ANDREWS 11168 13366 7 2768 8622 10598 
$T. CATHARINES 4500 2982 8645 833 53 2149 
ST. HONORE 4456 5209 32 1843 32 3366 
ST. HUBERT 19169 14198 4 &826 9 9372 
ST. JEAN 3528 6565 26 1590 «37 4975 
ST. JOHN'S 1323 1613 52 1307 48 306 
SUDBURY 2619 5873 31 1509 39 4364 
SYDNEY 1411 1356 53 618 56 738 
THOMPSON 2688 3505 «2 2525 2 980 
THUNDER BAY 5451 6548 27 2704 23 3844 
TORONTO INTERNATIONAL 17652 16543 2 15941 1 602 
TORONTO ISLAND 8574 B912 «19 1509 40 7403 
VANCOUVER INTERNATIONAL 12386 | 12018 10 11383 3 635 
VICTORIA INTERNATIONAL 12470 11868 11 5696 7 6192 
WABUSH 534 610 57 610 57 0 
WATERLOO-WELL INGTON i 2510) 6119 30 1930 30 4189 
WHITEHORSE 1789 1978 50 926 52 1052 
WINDSOR 4794 4569 34 1649 35 2920 
WINNIPEG INTERNATIONAL ia rar/at 10756 §=16 8068 6 2688 
YELLOWKNIFE 1686 1930) )3=s 51 1393 44 537 
TOWERS 57 TOURS 397092 181106 215986 
TOWERS 56 TOURS 390245 163040 227205 
TO FEB 1975 CUMULATIVE 797040 - 358277 438763 
A FEV 1974 CUMULATIF 716475 314890 401585 


RUNWAY-88 NOT INCLUDED IN GRAND TOTAL 
LE GRAND TOTAL NE COMPREND PAS LA PISTE D' ENVOL 88 


* 


1975 


1975 


RANK 


RANG 


ai 
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Canada-U.S.A. Scheduled Air Passenger 
Origin & Destination 


In this bulletin are featured Canada-U.S.A. 

Origin and Destination data for the 4th quarter of 1973 
and 1974. These statistics are derived from two 0 & D 

| Surveys - the Canadian Survey in which the major Cana- 

_ dian carriers participate and the U.S. Survey conducted 
by the Civil Aeronautics Board to which all the certifi- 

| cated U.S. air carriers report. The sets of data are 
merged and a composite Canada-U.S.A. 0 & D picture of 
scheduled services is formed. 


| d The data in this service bulletin consist of 
pure transborder O & D passengers. Transborder portions 
of international trips have not been included. Both 
year-to-date and current quarter figures are shown in 
this bulletin. Percentages are based on year-to-date 

| data; ranking, on the current quarter's data. 


The following events affected the year-to- 
date figures for 1973 and 1974: 


1 -A strike by Nordair ground personnel from November 
15, 1972 to January 22, 1973 resulted in most of 
their major routes being closed down. 


2 - The data for the second and third quarters of 1973 
were affected by an Air Canada machinists’ rotating 
strike from June 1 to June 22, 1973 and a C.P. Air 
machinists’ strike fram July 25 to September 22, 
1973. 


| 3 - Airport fire fighters were on rotating strikes fran 

} April 5, 1974 to April 26, 1974. The military fire 

| fighters at Ottawa and Calgary did not participate 
in the strikes.. 


| 
Enquiries relating to the data should be 
directed to the Aviation Statistics Centre, Statistics 


Canada, 275 Slater Street, Ottawa, Ontario. Attention: 
Mr. M. Burchell (telephone: 613-995-9897). 
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Origine et destination des passagers aériens 
sur vols a horaire fixe, trafic aérien Canada-Etats-Unis 
Le présent bulletin contient des données sur l'origine 
et la destination des passagers voyageant entre le Canada et 
les Etats-Unis pour le 4© trimestre de 1973 et de 1974. Ces 
statistiques proviennent de deux enquétes, l'une est l'enquéte 
canadienne a laquelle participent les principaux transporteurs 
canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par le 
Civil Aeronautics Board dont relévent tous les transporteurs 
aériens américains brevetés. Les résultats des deux enquétes 
sont réunis de maniere 2 donner un tableau combiné de l'origine 
et de la destination des passagers aériens sur les vols a 
horaire fixe opérés entre le Canada et les Etats-Unis. 


Les données de ce bulletin représentent l'origine et 
la destination purement transfrontaliéres des passagers excluant 
donc les parties transfrontaliéres de voyages internationaux. 
Les chiffres cumulatifs pour l'année sont présentés avec les 
données du trimestre courant. Les pourcentages proviennent des 
données cumulatives pour l'année et les rangs sont obtenus du 
trimestre a l'étude. 


Les événements suivant ont affecté les chiffres 
cumulatifs des années 1973 et 1974: 


1 - La gréve des employés des opérations au sol de Nordair qui 
a eu lieu du 15 novembre 1972 au 22 janvier 1973 résulta 
en l'annulation de la majorité des vols des routes princi- 
pales de cette compagnie. 


2 - Les gréves tournantes des machinistes 4 l'emploi d'Air 
Canada qui ont débuté le 1° juin pour se terminer le 22 
juin 1973 et la greve des machinistes a l'emploi de C.P. 
Air qui a duré du 25 juillet au 22 septembre 1973. 


3 - Les pompiers stationnés aux aéroports ont participé a une 
série de gréves rotatives du 5 au 26 avril 1974. Les 
militaires agissant comme pompiers 4 Ottawa et Calgary 
n'ont pas participé aux gréves. 


Toute demande de renseignements sur ces données doit 
@tre adressée au Centre des statistiques de l'aviation, 
Statistique Canada, 275, rue Slater, Uttawa (Ontario), 4 l'atten- 
tion de M. M. Burchell (téléphone: 613-995-9897). 
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Scheduled Canada-U.S.A. Air Passenger Origin and Destination, 4th Quarter, 1973 and 1974 


we 
Origine et destination des passagers aériens sur vols 3 horaire fixe, Canada-Etats-Unis, 4° trimestre, 1973 et 1974 


rt eee SSS SSS a 


1973 1974 1973-4 
Rank City Pair 4th Quarter Year-to-Date 4th Quarter Year-to-Date Z% Change 
Rang Paire de Ville 4€ trimestre Depuis 4© trimestre Depuis Variation 
le début le début 
1974 de l'année de l'année 
1 Toronto - New York 119,700 474, 210 140,390 509,140 7.4 
2 Montreal - New York 107,050 409,705 86,190 389,470 - 4.9 
3 Toronto — Chicago 46, 015 G/ SOs} 50, 020 183,230 4.7m 
4 Montreal - Miami 45,585 152,765 46, 690 168,860 10.5 
5 Toronto —- Miami 32,620 113,190 35,540 126,670 11.98) 
6 Vancouver — San Francisco 23,660 955235 28,950 114, 360 20.1 
7 Toronto - Los Angeles 19, 360 80, 650 27, 260 99,100 22m 
8 Toronto —- Boston LOPS 78,595 24,800 97,550 24.0 
9 Montreal - Boston 25,620 102,450 24,750 109, 590 7.0 
10 Vancouver — Honolulu 16,190 49,235 23,920 73,600 49.5 
iui Vancouver —- Los Angeles 19,730 83,240 21,490 110, 220 32.4 
12 Toronto - Tampa 20, 280 70, 030 21, 450 86,950 24.2 
13 Toronto - Cleveland 16, 935 66, 090 18,780 76, 960 16.4 
14 Montreal - Chicago 18, 630 HERDS 17,710 73, 210 - 1.4 
15 Toronto - Washington/Baltimore 12,465 570 15, 910 57,540 12.4 
16 Toronto - Detroit 15,410 Ste SES} 14,350 58,780 0.8 
1) Toronto - San Francisco 10, 950 LT 33) 14,080 . 54,420 15.0)} 
18 Montreal - Los Angeles 10, 390 42,290 SMB Le PFA) 47,680 12.83 
19 Vancouver —- Seattle 9, 830 36,930 11,580 48,370 31.08 
20 Toronto — Philadelphia 10,040 43,485 ase 3.0 43,250 - 9.6) 
val Montreal - Washington/Baltimore LOS225 43,870 10,700 45,810 4.4 
22 Montreal -— Fort Lauderdale 7,485 20,160 10,530 30, 220 49.9 
23 Toronto - Fort Lauderdale 8, 460 29,320 10, 390 37.593.0 28.0 
24 Halifax - Boston 8,905 36,365 8, 560 35, 460 - 2.5 
25 Montreal --Philadelphia 8,440 37,760 8, 230 39,800 5.4 
Total 643,130 2,471, 635 695, 270 Ze HO 10.0 
Total All Cities - \ 
Total pour toutes les villes TS SUAS YS) 4,545,990 1, 277, 200 5,159, 430 13.58 
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Scheduled Air Passenger Origin 
and Destination 


This bulletin presents scheduled Domestic 
Origin and Destination data for the fourth quarter of 
1973 and 1974. Both year-to-date and current quarter 
figures are show in this bulletin. Percentages are 
based on year-to-date data; ranking, on the current 
_* quarter's data. 


; The air carriers participating in the 0 &D 
) surveys are Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial 
Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Québecair 
and Transair. i 


The following events affected the year-to- 
date figures for 1973 and 1974: 


1 -A strike by Nordair ground personnel fram November 
15, 1972 to January 22, 1973 resulted in most 
| of their major routes being closed down. 


2 - The data for the second and third quarters of 1973 
were affected by the Air Canada machinists’ rotating 
strikes from June 1 to June 22, 1973 and a C.P. Air 

machinists’ strike from July 25 to September 22, 

1973. 


| 3 - Airport fire fighters were on rotating strikes 

from April 5, 1975 to April 26, 1974. The military 
fire fighters at Ottawa and Calgary did not 
participate in the strikes. 


Enquiries relating to the data may be directed 
to the Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 
275 Slater Street, Ottawa, Ontario. Attention: Mr. 

M. Burchell (Telephone: 613-995-9897). 
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Origine et destination des passagers 
aériens sur vols 4 horaire fixe 


Ce bulletin présente les données sur l'origine et la 
destination du trafic intérieur 4 horaire fixe pour le quatriéme 
trimestre de 1973 et 1974. Les chiffres cumulatifs pour 
l'année sont présentés avec les données du trimestre courant. 
Les pourcentages proviennent des données cumulatives pour 
l'année et les rangs sont obtenus du trimestre a l'étude. 


Les canpagnies qui participent 4 cette enquéte sont: 
Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Québecair et Transair. 


Les événenents ci-aprés ont affecté les chiffres 
cumulatifs de 1973 et 1974: : 


1 - La gréve des employés préposés aux opérations au sol de 
Nordair qui a eu lieu du 15 novembre 1972 au 22:-janvier 
1973 résulta en l'annulation de la majorité des vols sur 
les lignes principales de cette compagnie. 


2 - Les gréves tournantes des machinistes 4 l'emploi d'Air 
Canada qui ont débuté le 1°* juin pour se terminer le 22 
juin 1973 et la gréve des machinistes 4 l'emploi de C.P. 
Air qui a duré du 25 juillet au 22 septembre 1973. 


3 - Les pompiers stationnés aux aéroports ont participé 4 une 
série de greves rotatives du 5 au 26 avril 1974. Les 
militaires agissant comme pompiers a Ottawa et Calgary 
n'ont pas participé aux gréves. 


Toute demande de renseignements sur ces données doit 
@étre adressée au Centre des statistiques de l'aviation, Statis- 
tique Canada, 275, rue Slater, Ottawa (Ontario), a l'attention 
995-9897). 
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ORIGINE ET DESTIN 


SHEDULED - DOMESTIC AIR PASS 


City Pair 


Paire de Ville 


Montreal -— Toronto 
Ottawa - Toronto 
Calgary - Edmonton 
Calgary - Vancouver 
Toronto - Vancouver 
Edmonton - Vancouver 
Toronto - Winnipeg 
Halifax - Toronto 
Thunder Bay - Toronto 
Calgary - Toronto 
Vancouver - Winnipeg 
Edmonton - Toronto 
Prince George - Vancouver 
Montreal -— Vancouver 
Kelowna - Vancouver 
Montreal - Quebec 
Halifax - Montreal 
Toronto - Windsor 
Sault Ste. Marie - Toronto 
Calgary — Winnipeg 
Sudbury - Toronto 
Calgary — Regina 
Montreal - Winnipeg 
Edmonton — Winnipeg 
Kamloops - Vancouver 


Total 


Total All Cities —- 


Total pour toutes les 


villes 


4th Quarter 


4© trimestre 


242,210 
123,715 
91,910 
67,990 
63,905 
61,550 
57,625 
40,720 
31,770 
30,750 
34,530 
29,120 
25,770 
27,960 
24,320 
29, 200 
27,705 
27, 460 
23,590 
PLoEY/S) 
22 ELS 
17,080 
18,460 
16,860 


18, 610 


1,177,400 


2,404,110 


ATION INTERIEURES DES PASSAGERS AERIENS SUR VOLS A HORALRE FIX 


1973 1974 
Year-to-Date 4th Quarter Year-to-Date 
Depuis 4© trimestre Depuis 
le début le début 


1 Pa 
1974 de l'année 


915,575 
432, 505 
332, 210 
247,615 
271,145 
217,310 
210,465 
147,335 
119,590 
128,745 
120,740 
111, 270 

91,415 
118, 240 
86,910 
106,365 
106, 265 
104, 330 
84,405 

77,810 


85,510 © 


55,850 
7M055 
60,125 


69,375 


4,372,160 


9,056, 635 


245, 630 
129,760 
97,750 
76,770 
73,570 
70,340 
60,880 
40,510 
36,590 
36,550 
33,960 
32,160 
30,130 
29,840 
29,480 
29,300 
27,960 
fei] 39) 
24,430 
24,040 
23,490 
19,760 
19,150 
19,130 


18,310 


1, 257, 240 


2,572,360 


ENGER ORIGIN AND DESTINATION 4TH QUARTER, 1973 AND 1974 


de l'année 


965,740 
493,800 
372,370 
275,140 
302,020 
246,670 
234,160 
158, 630 
140, 230 
156, 680 
130,940 
124,130 
107,850 
128,870 
108, 500 
117,250 
D875 7.0 
109,070 

95,830 

88, 460 

94,910 

68,140 

77,470 

68,490 


69,510 


4,852,030 


10,134, 290 


E - 4° TRIMESTRE, 1973 ET 1974 
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i 
Preliminary Préliminaire 
| 
! November 1974 Ze Novembre 1974 
| : a s sat 
International Air Charter Statistics ee a Statistique des affrétements aériens 
. internationaux 
1 
: Passenger Origin and Destination Origine et destination des passagers 
| Preliminary statistics on International La statistique préliminaire sur 1‘ origine 
| Air Charter Passenger Origin and Destination et la destination des passagers transportés cn 
vat Canadian cities for November 1974 have been vols nolisés aux villes canadiennes pour Novembre 
compiled and tabulated. 1974 a été mise en tableau. 
In November 1974, of all passengers En novembre 1974, 58% du nombre total de 


passagers en vols nolisés internationaux enregistrés 
pour toutes les villes canadiennes voyageaient entre 
le Canada et la région du sud. 


on international air charters, 58% travelled 
_ between Canada and southern points. 


Should further information be needed, Pour plus amples informations, veuillez 
do not hesitate to contact N. Asselin at the vous adresser a N. Asselin, au Centre des statis- 
Aviation Statistics Centre, telephone: tiques de l'aviation, téléphone: 613-995-9894. 
| 613-995-9894. 
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PASSENGER ORIGIN AND CESTINATION BY CANADIAN CITY 


TABLE 11 
TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANAOLENNE 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 
OUTBOUND 1 NBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TCTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
CALGARY, ALTA. 
INDON, ENGLAND 0 96 96 0 0 (¢) 
TOTAL EUROPE 0 96 96 0 ie) 0 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 34 aU 61 (0) (0) 19) 
TOTAL SOUTH suod 34 27 61 0 {0} 10) 
ONOLULU, HAWAII 547 364 911 0 o) 0 
{AS VEGAS, NEVADA 327 312 639 0 (0) 0 
RENO, NEVAOA 183 183 366 (0) 0 0 
ST. LOUIS, MISSCURTL 75 0 TS 0 0 0 
TOTAL U.SeAq E.Ue 1,132 859 1,991 0 (¢) 0 
ORIGIN TOTAL 1,166 982 2,148 (0) 0 0 
‘TON INV'L A/Pey ALTA’ 
LONDON, ENGLAND 0 65 65 0 (0) 0 
TOTAL EUROPE (e) 65 65 (e) 0 (6) 
PUERTO VALLARTA, MEXICO ra) 0 29 0 0 0 
FOTAL SOUTH SUD 29 0 29 (6) 0 0 
HONCT!’ UU, HAWATI 473 664 1,137 (0) {0} (0) 
WAL feSels EU. 473 664% 1,137 ce) ce) (0) 
ORIGIN TOTAL 502 729 1,231 0 0 (0) 
FROB 1ERe NeWaTe 
SONDRE ST&OMFJORD, GREENLAND eZ 14 26 (6) ie} ie) 
TOTAL EURCPE : 12 14 26 0 (0) (0) 
ORIGIN TOTAL 12 14 26 (6) ie} 0 
GAYOERs NFLC. 
LONDON, ENGLAND 186 186 372 0 0 0 
TOTAL EUROPE 186 186 Bie (0) 0 (0) 
ORLIGIN TOTAL 186 186 372 0 0 0 
HALTFAXs NeSe 
LONDON, ENGLAND 0 198 198 0 Le} 0 
FOTAL EUROPE 0 198 198 (e) 0 0 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 0 96 96 0 0 (0) 
YOTAL SOUTH SUD 0 96 96 0 0 0 
ORIGIN TOTAL (0) 294 294 0 0 0 
KINGSTONs ONTARIO 
TRI-CLTY AIRPORT TENN 26 26 52 t@) 0 fe) 
TOTAL UeSeho EU. 26 26 52 0 0 0 
ORIGIN TOTAL 26 26 52 0 0 0 
LONOON, ONT. 
CLEVELAND, OHIO 52 52 104 0 (0) (e) 
TOTAL U.SeA~ E.U. 52 52 104 (e) 0 ie) 
ORIGIN TOTAL 52 52 104 0 fe) te) 
MONCTON,» NeBe 
LONDON, ENGLAND 184 0 184 (0) 0 ie) 
TOTAL EUROPE 184 0 184 0 0 0 
NASSAU, BAHAMA [SLANDS 100 (0) 100 (0) (0) 0 
TOTAL SOUTH SUD 100 (0) 100 (¢) {0} 10) 
ORIGIN TOTAL 284 0 284 0 ie} (¢) 
MONTREALe P.Qe 
ACAPULCO, MEXICO THT 670 14445 9 (a) 0 
BHARBADVUS /BRICGETOWN 320 406 726 (0) 0 0 
FORT DE FRANCE? MARTINI QUE R27 67 394 0 0 19) 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 763 iZs 1,488 (0) 0 (¢) 
HAVANA, CUBA 396 358 794 (0) 0 0 
MKMONTEGO BAY, JSAMATCA 214 136 350 0 (6) 10) 
NASSAU, BAHAMA ISLANOS 1,038 877 1,915 (0) (0) 0 
POTNTE A PITRE, GUADELOUPE 65 164 229 0 (0) 0 
WEST ENDe BAHAMA TSLANDS 998 T49 1,747 0 0 10) 
TOTAL SOUTH SUD 4,896 %#4192 $,088 (0) 0 0 
ATLANTA, CEORGIA 0 (0) 0 463 458 921 
PALTIMORF» MARYLAND 34 () 34 0 36 36 
BOSTON, MASSACHUSETTS 36 32 68 (0) 31 31 


NOVEMBFR 1974 


NOVEMBRE 1974 


TOTAL 
GUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
0 96 
0 96 
34 27 
34 27 
547 364 
327 312 
183 183 
75 0 
Rielle 859 
1,166 982 
0 a OS 
0 65 
29 0 
29 0 
473 664 
473 664 
502 729 
12 14 
12 14 
12 14 
186 186 
186 186 
186 186 
0 198 
0 198 
0 96 
0 96 
ty) 294 
26 26 
26 26 
26 26 
52 52 
52 52 
52 52 
184 0 
1384 0 
100 0 
100 0 
284 0 
175 670 
320 406 
327 67 
763 725 
396 393 
214 136 
16038 877 
65 164 
998 T49 
44896 49192 
463 458 
34 36 
36 63 


TC 


TC 


TABLE Ll 


TABLEAU LL 


AL, P.O. 

ALOENIAGARA FALLS »NEW YORK 
LINGTON, VERMONT 

ALOTTE, NORTH CAROLINA 
CAGO, ILLINOIS 

VELAND, OHIO 

LAS» TEXAS» 

ROITEANN ARBOR, MICHIGAN 
ENSBORO/HIGH POINT» Ne Co 
RISBURG, PA. 

STON, TEXAS 

4f{, FLORIDA 

/YORK, N.Y. 

NDO, FLORIDA 

LADELPHIA, PA. 

TSBURGH, PENNSYLVANIA 
/LOUIS, MISSOURI 

| ihe Ds Ge 


T PALM BEACH/PALM BEACHsFLA 
TAL U.S.A. E.U. 


| 
ORIGIN TOTAL 


, ONT. 
WeaPoutssst. PAUL »MINNESOTA 


TAL U.sSeAe E.U. 
} 
acts TOTAL 


| 2 
WELANO, OHIO 
TFORO /SPRNGFLD/WESTFLO,CONN 
TANAPQLIS, INOLANA 
LOUIS, MISSOURI 
TAL U.SaA~ E.U. 


pRicin TOTAL 


ON, SASK. 
JON, ENGLAND 
TAL EUROPE 


' 

SRIGIN TOTAL 

2 BAY, ONT. 

EN BAY/CLINTONVILLE, WIS. 
JX CITY» IOWA 

: ee IOWA 

TAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


O, ONT. 

TERDAM, NETHERLANOS 
ROVNIKse YUGOSLAVIA 
SGOWs SCOTLAND 

OGN, ENGLAND 
CHESTER, ENGLAND 


RREBe YUGOSLAVIA 
TAL EUROPE 
ae MEXICO 

IBA, NETHERLANDS ANTILLES 
SADOS /BRIOGETOWN 

T CE FRANCE, MARTINIQUE 
IEPORT, BAHAMA ISLANDS 

JANA, CUBA 

IGSTON, JAMAICA 

sTEGO BAY, JAMAICA 

SAU, BAHAMA ISLANOS 

[OF SPAIN, TRINIDADETOBAGO 
T END.» BAHAMA TSLANDS 

TAL SOUTH SUD 


i 


a 
TIMORF, MARYLAND 
LINGTON, VERMONT 
VELAND, OHIO 
UMBUS» OHIO 
TON, OHTO 
T LAUDERDALE, FLORIDA 
OLULU, HAWATT 
Pinvasue sat 2, 
| VEGAS, NEVADA 


ie 


ii 
« 
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PASSENGER ORIGIN AND OESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANAOLAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADTENNE 
SORTANT ENTRANT 

35 0 

0 0 

(0) 0) 

0 0 

ie) 0 

0 0 

27 0 

te) 0 

172 (e) 

1?) c0) 

1,074 839 

62 19) 

151 0 

45 0 

35 34 

95 95 

0 0 

454 302 

29220 1,302 

Te 116 51494 

0 0 

0 ie) 

id) 0 

48 10) 

28 t¢) 

35 10} 

113 113 

224 113 

224 113 

183 183 

183 183 

183 183 

i¢) 0 

10) 0 

0 ce) 

0 0 

0 0 

146 206 

174 174 

te) ie) 

1,297 1,508 

0 10} 

(0) 0 

0 (0) 

1¢617 1,888 

29461 22054 

testo 1-¢381 

39405 29630 

197 198 

le 412 1-458 

398 555 

135 0) 

949 773 

1,756 1,441 

367 0 

2002 15746 

14,601 12,236 

30 19} 

2 10) 

Bye 31 

te) ce) 

19) 0 

441 424 

556 318 

307 Pid be 

961 914 


TCTAL 


TOTAL 


i) 


onooooow 


12,610 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

10) 36 

0) 6 

6 ie) 

10) Lil 

2 2 

47 47 

ie) os} 

10) 3 

0 ie) 

77 ue 

0 10) 

7 0 

ie) ce) 

(0) 45 

ie) 30 

0) 0 

132 132 

10) ie) 

7134 1,039 

134 1,039 

On 27 

27 27 

27 27 

0 31 

0 0 

0 0 

0 0 

ie) 31 

0 31 

ce) 0 

10) ce) 

0 ce) 

26 26 

23 23 

23 23 

72 72 

72 72 

231 ce) 

6) ce) 

255 10) 

1,218 802 

276 281 

21 (0) 

171 348 

20172 1,431 

te) 0 

0 0 

0) 0 

0) ie) 

0 0 

10) 6) 

te) 19) 

ce) 0 

9) (0) 

0 6) 

0 (0) 

0 0 

0) 0 

te) 0 

ce) 10) 

l 1 

19) 6 

0 9) 

0 ie) 

10) 0 

0 0 


FORE TGN ORIGIN 


TOTAL 


TOTAL 


Boo GOO: S:S'O: O'S Oo 


SOoOCoOoOancoo 


NOVEMBER 1974 


NOVEMBRE L9T4 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
35 36 
0 6 
6 0 
0 lll 
2 2 
47 47 
27 25 
0 3 
172 19) 
77 7 
1,074 839 
69 0) 
151 0 
45 45 
35 64 
95 #95 
132 132 
454 302 
20954 27341 
72850 69533 
27 27 
2 27 
27 27 
48 31 
28 0 
35 0 
113 113 
224 144 
224 144 
183 183 
183 183 
183 183 
26 26 
23 23 
23 23 
72 72 
72 72 
377 206 
174 174 
25) ie} 
2g DES 2,310 
276 281 
21 0 
TY 348 
3,789 3319 
27461 22054 
1,519 1,381 
34405 21630 
197 198 
1-412 19458 
398 555 
135 0 
949 V3 
1,756 11441 
367 0 
24002 1,746 
14,601 124236 
30 0 
2 0 
31 31 
1 1 
0 6 
441 424 
556 318 
307 295 
961 914 


14,383 


54 
54 


54 


TABLE Il 


TABLEAU 11 


NP ONTO, ONT. 
MIAMI, FLORIOA 
NEW YORK» NeYe 
ORLANDO, FLORIDA 
PHILADELPHIA, PAo 
PUFBLO, COLORADO 
ST. LOULS, MISSOURI 
ST. PETERSBURG», FLORIDA 
SAN JUAN, PUERTO RICO 
SYRACUSE» NEW YORK 


WEST PALM BEACH/PALM BEACHyFLA 


TOTAL UeSshe E.U. 


ORIGEIN TOTAL 


VANCOUVER, BoCo 
“ONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


MAZATLAN, MEXICO 
PUERTO VALLARTA» MEXICO 
TOTAL SOUTH SUD 


HONOLULU, HAWATI 

LOS ANGELES, CALIFORNIA 
MISSOULA, MONTANA 

RENO, NEVADA 

SALT LAKE CITY», UTAH 

SAN FRANCISCO, CALIFORNIA 


TOTAL JeSeAw E.Ue 
ORIGiN TOTAL 
WIiNOSGRe ONT. 
ACAPULCO, MEXECO 
MONTFGO BAYs JAMAICA 


NASSAU, BAHAMA ISLANOS 
WEST ENO, BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SUD 


INOTANAPOLIS,» 
TOTAL UeSeAe 


INDIANA 
E.Ue 


ORIGIN TOTAL 
WINNIPEG», MANe 
MEXICO CITY. MEXICO 
NASSAU», BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SsuD 


LAS VEGAS,» NEVADA 
TOTAL U.S.A.~ E.U. 
ORIGIN TOTAL 


GRAND TOTAL 


CANADA 
EUROPE 
SOUTH SUD 
UsSeA~ E.U. 


GRANO TOTAL 
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PASSENGER ORIGIN AND OESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANAOIENNE 

SORTANT ENTRANT 

235 210 

85 ST 

91 150 

59 0 

140 137 

28 10) 

1,612 1,652 

60 60 

24 24 

159 89 

4,821 4,361 

21,039 18,485 

81 260 

81 260 

359 445 

146 87 

505 532 

1,135 1,OL1 

30 0 

(e) 0 

0 183 

0 0 

53 i¢} 

1,218 1,194 

1,804 15986 

408 462 

439 434 

543 486 

393 254 

1,783 1,636 

0 35 

0 35 

1,783 1,671 

461 461 

182 183 

643 644 

B31 335 

331 331 

974 975 

35351 31,5190 

2,263 2,890 

229591 19,363 

10,497 8,937 

35,351 31,190 


TOTAL 


TOTAL 


1,949 


66,541 


54153 
419954 


195434 


66,541 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBGUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0) 10) 

23 2 

ie} i?) 

0) 0 

10) 0 

ie) 0 

0 0) 

(0) 10) 

10) 0 

0 0) 

24 39 

27196 1.470 

ce) 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

19) 0 

(0) 94 

(0) 0 

ce) 95 

0 54 

0 243 

0 243 

0) 0 

0) te) 

10} ie) 

0 0 

0 (0) 

0 0 

0 0 

10) te) 

ie} 10) 

0 0 

0 0 

ce) 0 

(0) 0 

10} 0) 

3,029 2,882 

2,172 1,431 

0 0 

857 16451 

34029 2,882 


TOTAL 


TOTAL 


u 
woocdnocccoowNoeo 


oa 


39666 


NOVEMBER 1974 


NOVEMBRE 1974 


TOTAL 
QUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
235 210 
108 89 
91 150 
59 0 
140 137 
28 0 
1,612 1,652 
60 60 
24 24 
159 89 
4,845 4400 
Z3peso 19,955 
81 260 
81 260 
359 445 
146 87 
505 532 
1,135 1,011 
30 0 
0 94 
0 183 
0 95 
53 54 
1,218 1,437 
1,804 29229 
408 462 
439 434 
543 486 
393 254 
1,783 1,636 
0 35 
0 35 
1,783 1,671 
461 461 
182 183 
643 644 
331 331 
331 331 
974 975 
38,380 34,072 
44435 49321 
22,591 19,363 
11,354 10,388 
38,380 34,072 


TABLE 12 
TABLEAU 12 


RDAM, NETHERLANDS 
RONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


VNIK» YUGOSLAVIA 
RONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


DW, SCOTLAND 
RONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


Y¥, ENGLAND 

LGARYe ALTA. 

AONTON INT*L A/P, ALTAL 
(DER, NFLO. 

-TFAXs NeSe 

{CTONe NeoBe 

}KATOONs SASK 

{GNTOs ONT. 

(CCUVER, B.C. 

ORIGIN FOTAL 


'STERe ENGLAND 
SONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


| FRANCE 
MONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


' STROMFJORD, GREENLANO 
IBISHER» NoWeTe 
ORIGIN TOTAL 


ly YUGOSLAVIA 
JONTO, ONTo 
RIGIN TOTAL 


|TAL EUROPE 


‘CO, MEXICO 
ITREAL, PQ. 
‘ONTO, ONT. 
IOSORe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


| NETHERLANDS ANTILLES 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


(OS/BRIOGETOWN 
FTREAL, P.O. 
ONTO, ONT. 
‘ORIGIN TOTAL 


IE FRANCE, MARTINIQUE 
TREAL, P.Q. 

ONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


b> 3 

RT, BAHAMA ISLANOS 
TREAL, P.Q. 

ONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


« CUBA 
TREAL» P.Q. 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ON, JAMAICA 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 
AN» MEXICO 
COUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


City, MEXICO 
NIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


0 BAY, JAMAICA 
TREAL, P.Q, 
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PASSENGER ORTGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION OES 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
146 206 
146 206 
174 174 
174 174 
10) 0 
0 0 
0 96 
0 65 
186 186 
0 198 
184 0 
183 183 
1.297 1,508 
81 260 
1,931 27496 
0 i) 
0 i¢) 
0 0 
0 0 
12 14 
12 14 
0 0 
0 10) 
29263 2,890 
775 670 
22461 2,054 
408 462 
32644 3,186 
1,519 1-381 
19519 1,381 
320 406 
39405 22630 
39725 35036 
327 67 
197 198 
524 265 
763 725 
1,412 19458 
22175 25183 
396 398 
398 555 
194 953 
L35 0 
135 10) 
359 445 
359 445 
461 461 
461 461 
214 136 


TOTAL 


TOTAL 


352 
352 


26 
26 


PASSAGERS 
FOREIGN ORIGIN 

OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

231 0 

231 0 

0 0 

0 0 

255 .0 

255 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

1,218 802 

0 0 

19218 802 

276 281 

276 281 

21 0 

21 0 

0 0 

0 ) 

171 348 

171 348 

29172 1431 

0 0 

0 0 

0 0 

0 ) 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 9 


PAR VILLE LTRANGERE 


TOTAL 


TOTAL 


231 
231 


3603 


ooo ooo ooo oo oooo 


ooo 


NOVEMBER 1974 


NOVEMBRE 1974 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 

TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
377 206 
377 206 
174 174 
174 174 
255 10) 
255 i) 
0 96 
0 65 
186 186 
1?) “7298 
184 ie) 
183 183 
2,515 22310 
81 260 
39149 39298 
276 281 
276 281 
21 0 
21 10) 
12 14 
12 14 
171 348 
171 348 
45435 4,321 
775 670 
20461 27054 
408 462 
35644 34186 
1,519 1,381 
1,519 1,381 
320 406 
32405 27630 
3,725 34036 
327 67 
197 198 
524 265 
763 725 
1.412 14458 
2175 22183 
396 398 
398 555 
194% 953 
135 0 
135 0 
359 445 
359 445 
461 461 
461 461 
214 136 


TOTAL 


TOTAL 


583 
583 


348 
348 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


‘ONTEGO BAY, JAMAICA 
TORONTOs, ONT 
WENOSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


N .SSAU, BAHAMA ISLANOS 
HALLFAX»s NeSe 
MONCTON, NeBe 
MONTREAL, PQ. 
TORONTO, ONTe 
WINDSOR, ONTe 
WINNIPEG, MANe 

ORIGIM TOTAL 


POINTE A PITRE. GUADELOUPE 
MONTREAL: PeQe 
ORIGIN FOTAL 


PORT OF SPAINs TRINIDADETOBAGO 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PUERTO VALLARTA, MEXICO 
CALGARY» ALtAe 
“OMONTON INT*L ASP» ALTA.’ 
‘\NCOUVERy BeCe 
ORIGIN TOTAL 


Wel T END, BAHAMA TSLANOS 
MONTREAL» PeQe 
TORGNTOs, ONT. 
WINDSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


TOTAL SOUTH SUD 


LTLANTAy GEORCEA 
MONTREAL» Pee 
ORIGIN TOTAL 


SALTIMORE, MARYLAND 
MONTREAL» PoQe 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


BOSTON, MASSACHUSETTS 
MONTREAL > P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


BUFFALOENTAGARA FALLS»,NEW YORK 
MONTREAL, P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


BURLINGTON, VERMONT 
MONTREAL» PeQe 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


CHARLOTTE, NORTH CAROLINA 
MONTREAL, P.Qo 
ORIGIN TOTAL 


CHICAGO, ILLINOIS 
MONTREAL > PeQe 
ORIGIN TOTAL 


CLEVELAND, OHIO 
LONDON, ONT. 
MONTREAL» PeQe 
QUEBEC, P.Q. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


COLUMBUS, OHIO 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


DALLAS, TEXAS, 
MONTREAL » PeQe 
ORIGIN TOTAL 


DAYTON, OHIO 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


=Gue 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY NOVEMBER 1974 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE NOVEMBRE 1974 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TCTAL OUTBOUND UNBOUND TOTAL OUTBOUND {NBOUND 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT 
949 7173 1,722 ie) 0 ie) 949 173 
439 434% 873 0) 0 10) 439 434 
1,602 1,343 29945 10) ‘0 i) 15602 1,343 
0 96 96 i) 0 0 0) 96 
100 ie) 100 te) 9) (0) 100 0) 
1,038 877 PRG IUS ce) 0 {0} 1,038 877 
1,756 1,441 32197 0 is) ce) 1,756 15441 
543 486 1,029 ce) i?) ie) 543 486 
182 183 365 0 0 O 182 183 
3,619 3,083 6,702 0) 0 0 39619 3,083 
65 164 229 0) 8) i?) $5 164 
65 164 229 i?) 0) 1) 65 » 164 
367 10) 367 0 ie) 10) 367 0 
367 (0) 367 i¢) 0) 10) 367 ie) 
34 27 61 0 0 ie) 34 27 
29 0 29 9) 0 ie) 29. ie) 
146 87 233 0 0 0) 146 87 
209 114 323 0 0 0 209 114 
998 T49 156747 0 0 10) 998 T49 
2,002 1,746 35748 0 ie) 1) 2,002 15746 
393 254 647 0 0 0 393 254 
3_ 393 29749 69142 0 0) 0 39393 29749 
22,591 19,363 415954 0 0 0 22,591 19,363 
0 0 ce) 463 458 921 463 458 
fe) 0) c¢) 463 458 921 463 458 
34 QO 34 0 36 36 34 36 
30 te) 30 0 ie) 0) 30 0 
64 Oo 64 0 36 36 64 36 
36 32 68 0 31 31 36 63 
36 al 68 10) ZY 31 36 63 
35 (0) 35 (0) 36 36 35 36 
35 0 35 0) 36 36 35 36 
0 10) Q ce) 6 6 0 6 
2 0 2 0 0) 0 2 1) 
2 0) 2 0 6 6 2 6 
0 ie) 10) 6 0 6 6 0 
ce) ie) 0) 6 0 6 6 0 
te) 10) i?) 0 Lit lit 0 Lit 
0 0) (0) 0 111 11k 10) 111 
52 52 104 0 ie) ce) 52 52 
ce) (0) 0 2 iz 4 2 2 
48 0 48 0 31 31 48 31 
31 31 62 i¢) 0) t¢) 31 A 
131 83 214 @ 33 35 133 116 
10) 0) Q 1 1 2 1 1 
0 10) ie) 1 l 2 1 1 
0 (0) ce) 47 : 47 94 47 47 
0) 0 10) 47 47 94 47 47 
0) 10) 0 te) 6 6 0 6 
0) 0) 0 (0) 6 6 0 6 


| TABLE 12 
| TABLEAU 12 


{[TE&ANN ARBOR, MICHIGAN 
NTREAL, P.Q. 
OR'GIN TOTA! 


-AUDERD (.£, FLORIDA 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


“BAY/CLINTONVILLE, WIS. 
JNDER BAY,ONT. 
‘ORIGIN TOTAL 


SBORO/HIGH POINT, Ne Co 
YTREAL, P.Q. 
“ORIGIN TOTAL 


SBURG, Pi. 
YTREAL» PsQe 
“ORIGIN TOTAL 


IRL "SPRNGFLO/WESTFLO, CONN 
EBECy P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


JLU, HAWATT 

LGARY, ALTA. 

AONTON INT'L A/P, ALTA’ 
R0NTO, ONT. 

NCQUVERs BeCo 

ORIGIN TOTAL 


Ne TEXAS 
NTREAL, P2Qe 
ee GEN TOTAL 


NAPOLTS» LNOTANA 
EBECe P.Qe 

YOSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


JAVASUsARIZ« 
RONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


EGASe NEVADA 
LGARY, ALTA. 
ONTO. ONT. 
WNIPEG, MAN. 
| ORIGIN TOTAL 


NGELES, CALIFORNIA 
NCOUVER, BeCe 
| ORIGIN TOTAL 


NTREAL, P.Qe 
RONTO, ONT. 
| OR{GIN TOTAL 


APOLIS/ST. PAUL»eMINNESOTA 
TAWA, ONT. 
QRIGIN TOTAL 


ULA, MONTANA 
NCOUVER, B.C. 
“ORIGIN TOTAL 


ORK, N.Y. 
NTREAL, P.Q. 
RONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


00, FLORIDA 
INTREAL » PoQe 
RONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 
+f 

DELPHIA, PA. 
NTREAL, P.Q. 
RONTO, ONT. 

| ORIGIN TOTAL 


Pease 


ae Jo, 
PASSENGER ORIGIN ANO CESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET OESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 

27 ty) 27 0) 25 25 

27 ty) 27 ny) 25 25 

441 424 865 ty) 0 fs) 

441 424 865 0 Cy) (7) 

0 () ty) 26 26 52 

0 0 O) 26 26 52 

0) 0 0 C) 3 3 

0 0) r) n) 3 3 

172 fr) 172 0 ty) 0 

172 0 172 ) C) 0 

28 ) 28 ) () 0 

28 0 28 0) ) C) 

547 364 911 r) 0 0 

473 664 1,137 0 0) 0 

556 318 874 ) ) t) 

1,135 1,011 22146 r) 0 C) 

2s 1d 2.357 5,068 0 0 ft) 

) ry) 0) 17 77 154 

0 ") 0 77 77 154 

35 0 35 0 0 0 

0) 35 35 0 ) ty) 

35 35 70 0) 0 0 

307 295 602 i) 0 0 

307 295 602 t) 0 ty) 

327 312 639 0 C) ty) 

961 914 1,875 0) 0 rt) 

331 331 662 0 0 0 

19619 1,557 3,176 0 0 C) 

30 0 30 ty) 0 ry 

30 ) 30 n) 0 0 

1,074 839 1,913 0 0 ft) 

235 210 445 0 0 ry 

1,309 1,049 2,358 0 0 0 

0 0 0) 27 27 54 

0 ry) ) 27 27 54 

0 0 0 0 94 94 

0) 0 t) 0 94 94 

62 0 62 7 0 7 

85 57 142 23 32 55 

147 57 204 30 32 62 

151 ty) 151 0 0 0 

91 150 241 t) 0 0) 

242 150 392 0) 0) C) 

45 0 45 0 45 45 

59 0 59 0 ) r) 

104 0 104 0 45 45 


NOVEMBER 1974 


NOVEMBRE 1974 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
27 25 
27 25 
441 424 
441 424 
26 26 
26 26 
0 3 
t) 3 
172 0 
172 0) 
28 0) 
28 0) 
547 364 
473 664 
556 318 
1,135 1,011 
2yTut 2,357 
77 77 
77 17 
35 0 
() 35 
35 35 
307 295 
307 295 
327 312 
961 914 
331 331 
1,619 1557 
30 0 
30 0 
1,074 839 
235 210 
1,309 1,049 
27 27 
27 27 
0 94 
0) 94 
69 0) 
108 89 
177 89 
151 0 
91 150 
242 150 
45 45 
59 0 
104 45 


TOTAL 


TOTAL 


52 
52 


865 
865 


52 
52 


ww 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


PT TTSBURGHs PENNSYLVANIA 
MONTREAL» PeQe 
ORIGIN TOTAL 


PUEBLO, COLORADO 
TORONTO»w ONT. 
ORIGEN TOTAL 


RENO, NEVADA 
CALGARY» ALTA. 
VANCOUVER, BeCeo 

ORIGIN TOTAL 

ST. LOULS, MESSOURT 
CALGARY, ALTA. 
MONTREAL» PeQeo 
QUEBEC, PeQe 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 

ST. PETERSBURG, FLORIDA 

TORONTO, ONTo 
CRIGIN TOTAL 


SALT LAKE CITYe UTAH 
VANCCUVERs, BoCe 
ORIGIN TOTAL 


SAN FRANCISCO, CALIFORNIA 
VANCOUVER, 6.Ce 
ORIGIN TOTAL 


SAN JUAN; PUERTO RICO 
TORGNTOe ONTe 
ORIGIN TOTAL 


STOUX CITY, TOWA 
THUNOER BAY», ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SYRACUSEs NEW YORK 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TRI-CITY AIRPORT TENN 
KINGSTON, ONTARIO 
ORIGIN TOTAL 


WASHINGTON, D.C. 
MONTREAL» PoQeo 
ORIGIN TOTAL 


WATERLOO, LOWA 
THUNDER BAY, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WEST PALM BEACH/PALM BEACH »FLA 
MONTREAL» PoQe 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TOTAL UoSeAo EU. 


GRAND TOTAL 


Se 
PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE EY DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 

35 34 69 0 ‘30 30 

35 34 69 1) 30 30 

140 ei & 277 (0) 0 10) 

140 ens ATL 0 0 0 

183 183 366 10) ie} 0 

0 183 183 0 0 0 

183 366 549 0 i¢} 0 

75 16) 75 0 0 0 

95 95 190 0 0 (0) 

113 113 226 ie) 0 i?) 

28 0 28 0 C0] 0 

311 208 519 0 0 i?) 

1,612 1,652 32264 ie} 0 0 

19612 12652 3,26% 0 10) (0) 

0 0 0 0 95 95 

0 0 0 (0) 95 95 

53 {0} 53 0 54 54 

53 0 53 0 54 54 

60 60 120 0 0 0 

60 60 120 0 0 (¢) 

0 0 0 Pao 23 46 

0 10) (0) 23 23 46 

24 24 48 0 ie} 0 

24 24 48 0 10) 0 

26 26 52 0 0 C0) 

26 26 52 0 ie) 0 

(0) 0 0 132 132 264 

0 0 0 132 132 264 

0 0 10) 23 23 46 

0 0 0 23 23 46 

454 302 756 0 0 0 

159 89 248 0 0 0 

613 391 1,004 0 0 0 

100497 8,937 19,434 857 1e451 2,308 

35,351 31,190 : 66,541 3,029 22882 5,911 


NOVEMBER 1974 


NOVEMBRE 1974 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 

35 64 
35 64 
140 137 
140 137 
183 183 
0 183 
183 366 
75 : (0) 
95 95 
113 113 
28 0 
311 208 
1,612 1,652 
1,612 1,652 
0 95 
0 95 
53 54 
53 54 
60 60 
60 60 
23 23 
23 23 
24 24 
24 24 
26 26 
26 26 
132 132 
132 132 
23 23 
23 23 
454 302 
159 89 
613 391 
11,354 10,388 
38,380 34,072 
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International Air Charter Statistics a Seaciqed des affrétements aériens 
internationaux 
Passenger Origin and Destination Origine et destination des passagers 
In December 1974, Toronto handled En décembre 1974, plus de 57% des 
more than 57% of the total number of voyageurs en vols nolisés dans toutes les 
international air charter travellers villes canadiennes étaient enregistrés a 
recorded at all Canadian cities. Toronto. 
Should further information be Pour plus amples informations, 
needed, do not hesitate to contact veuillez vous adresser a4 N. Asselin, au 
N. Asselin at the Aviation Statistics Centre des statistiques de 1l'aviation, 
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TABLE 11 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CENY. OECEMBER 1974 


TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE OECEMBRE 1974 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN _ TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND { NBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND 1 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL |. 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT 1 
\ 
CALGARY,» ALTAs ; 
LONDON, ENGLAND (0) 0 0 0 189 189 0 189 
TOTAL EUROPE 0) te) fC) 0 189 189 fe) 189 
MAZATLAN, MEXICO 82 38 120 ) 0 fc) 82 38 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 334 91 425 0 0 ce) 334 91 
TOTAL SOUTH SsuD 416 129 545 ) te) 0 416 129 
HONOLULU, HAWAII 825 484 1,309 fe) (0) (0) 825 484 
LOS ANGELES, CALIFORNIA 96 $3 189 ) 0 (0) 96 93 
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 171 171 342 0 0 0 171 171 
TOTAL U.SeAe E.U. 1,092 748 1,840 (0) 0 0 1,092 748 
ORIGIN TOTAL 1,508 877 2.385 0 189 189 1.508 17066 
EDMONTON INDUSTRIAL A/P, ALTA. 
MAZATLAN, MEXICO 85 40 125 0 (0) (e) 85 40 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 91 te) 91 ft) 0 0 91 te) 
TOTAL SOUTH SsuD 176 40 216 (0) ) fe) 176 40 
ORIGIN TOTAL 176 40 216 0 (4) (0) 176 40 
EDMONTON INT®L A/Pe ALTAs 
MAZATLAN,» MEXICO 633 239 872 ) (0) te) 633 239 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 180 87 267 fe} ce) (0) 180 87 
TOTAL SOUTH SUD 813 326 1,139 0) (0) (0) 813 326 
HONOLULU, HAWAII 20244 678 3,122 0 oO te) 25244 878 
TOTAL U.S.Ae E.Ue 20244 878 34122 0 (e) (0) 20244 878 
ORIGIN TOTAL 3,057 1.204 40261 ) fo) (0) 3,057 1,204 
HALIFAX, NeSe 
BARBADOS /BRIDGETOWN 40 40 80 0 0 Ce) 40 40 
GEORGETOWN, GUYANA 40 40 80 fc) te) ce) 40 40 
TOTAL SOUTH SUD 80 80 160 0 0 0 80 80 
ORIGIN TOTAL 80 80 160 0 0 (0) 80 80 
MONTREAL» P.Q~ 
PARIS» FRANCE 0 (0) 0 fo) 164 164 (0) 164 
TOTAL EUROPE (0) (0) (0) fc) 164 164 (0) 164 
ACAPULCO, MEXICO 1.377 651 2.028 0 0 fe) 1,377 651 
BARBADOS/BRIOGETOWN 871 96 967 0 0 (0) 871 96 
COZUMEL, MEXICO 311 139 450 ) (0) (0) 311 139 
FORT DE FRANCE, MARTINIQUE 740 227 967 0) fe) ce) 740 227 
FREEPORT, BAHAMA ISLANOS 22506 1-565 4,071 0 0 (0) 24506 19565 
GUAYMAS. MEXICO 78 82 160 Co) 0 (0) 78 82 
HAVANA, CUBA 579 200 7719 (0) 0 (0) 579 200 
KINGSTON, JAMAICA 53 53 106 fe) 0 0 53 53 
MONTEGO BAY, JAMAICA 1,172 437 12609 0 (0) 0 1,172 437 
NASSAU, BAHAMA [SLANOS 1,908 14439 34347 Co) te) 0 1,908 12439 
POINTE A PITRE, GUADELOUPE 109 281 390 0 (0) 0 109 281 
PORT AU PRINCE, HAITI 256 - 31 287 ) C0) (0) 256 31 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 213 91 304 0 (0) fo) 213 91 
WEST END, BAHAMA ISLANDS 19374 14249 20623 0 0 fo) 19374 1249 
TOTAL SOUTH SuD 11,547 62541 18,088 0) te) (0) 11,547 6.541 
BOSTON, MASSACHUSETTS 67 fe) 67 0 (0) 0 67 fe) 
BUFFALOENIAGARA FALLS»NEW YORK 24 (0) 24 fo) te) fe) 24 0 
CHICAGO, ILLINOIS 24 fo) 24 to) 0 (¢) 24 fe) 
CLEVELAND, OHIO 23 0 23 0 (e) (0) 23 0 
FORT LAUDERDALE, FLORIDA 226 90 316 0 (0) ) 226 90 
MIAME, FLORIDA 29232 15131 39363 fc) te) fo) 2.232 1,131 
NEW YORK, NeYe 204 Ce) 204 0) 0 fe) 204 fo) 
SAN JUAN,» PUERTO RICO 320 (0) 320 te) 0 (0) 320 0 | 
WEST PALM BEACH/PALM BEACH, FLA 1,220 850 22070 0 0 0 1,220 650 
TOTAL UsSeAe E.Ue 45340 2071 69411 0 (0) 0 4,340 2,071 
ORIGIN TOTAL 15,887 8,612 242499 0 164 164 15,887 8776 
OTTAWA, ONT- 
BARBADOS /BRIOGETOWN 142 0 142 0 0 0 142 0 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 433 115 548 te) fc) (0) 433 115 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 178 82 260 0) Ce) (0) 178 82 
TOTAL SOUTH SUO 153 197 950 0 0 (¢) 753 197 
HARTFORD/SPRNGFLD/WESTFLO, CONN 49 fe) 49 te) (0) (0) 49 fe) 
NEW YORK, NeoYe (¢) 49 49 (¢) 13 13 0 62 | 
TOTAL U.S.Aq E.U. 49 49 98 fs) 13 13 49 62 
ORIGIN TOTAL 802 246 1,048 to) 13 13 802 259 
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| 

Cy P-Q- 

EVELAND, OHIO 

RT FORD/SPRNGFLD/WESTFLDe CONN 
OTAL U.S.A. EU. 


ORIGIN TOTAL 
TO, ONT. 


STERDAM, NETHERLANDS 
IBROVNIKs YUGOSLAVIA 
ASGOWe SCOTLAND 
LSINKI, FINLAND 
UBLJANA, YUGOSLAVIA 
INDON, ENGLAND 
NCHESTER~ ENGLAND 
IME, ITALY 

GREB, YUGOSLAVIA 
OTAL EUROPE 


APULCO, MEXICO 

UBAy NETHERLANDS ANTILLES 
RBADOS /BRIOGETOWN 

RACAS», VENEZUELA 

EEPORT,» BAHAMA ISLANDS 
JAYMAS, MEXICO 

WANA, CUBA 

NGSTON, JAMAICA 

INTEGO BAY» JAMAICA 

ISSAU, BAHAMA ISLANDS 

IRT OF SPAIN, TRINIDADETOBAGO 
JERTO VALLARTA,» MEXICO 

'. JOHNS,» ANTIGUA 

", LUCIA, BRITISH WEST INDIES 
INTO DOMINGO, DOMINICAN REP~ 
‘ST END, BAHAMA ISLANDS 

‘OTAL SOUTH SsuD 


\LTIMORE, MARYLANO 
ISTON, MASSACHUSETTS 

IICAGO, ILLINOIS 

IRT LAUDERDALE» FLORIDA 
INOLULU, HAWAIT 

KE HAVASU,ARIZ. 

|S VEGAS, NEVADA 

IS ANGELES, CALIFORNIA 

AMI, FLORIOA 

W YORK, NeYs 

IILADELPHIA, PA. 

IOENIXe ARIZONA 

TTSBURGH, PENNSYLVANIA 

IEBLO, COLORADO 

‘) PETERSBURG» FLORIDA 

IN JUAN, PUERTO RICO 

IMPA/ST .PETERSBURGy FLA} 

‘ST PALM BEACH/PALM BEACHsFLA 
(OTAL U-S.Aw EU. 


ORIGIN TOTAL 


VER, B.C. 

INDON, ENGLAND 
\NCHESTER, ENGLAND 
‘OTAL EUROPE 


\ZATLAN, MEXICO 
IERTO VALLARTA, MEXICO 
‘OTAL SOUTH subd 


‘AND RAPIDS, MICHIGAN 
INOLULU, HAWATI 

iS VEGAS, NEVADA 

IS ANGELES, CALIFORNIA 
SSOULA, MONTANA 

IRTLAND, OREGON 

IN FRANCISCO, CALIFORNIA 
(COMA, WASHINGTON 

‘OTAL U.S.A. EU. 


ORIGIN TOTAL 
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PASSENGER ORIGIN AND CESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANANTENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
OREGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
(0) 0 
24 (0) 
24 0 
24 (0) 
601 146 
162 (0) 
822 0 
157 0 
335 0 
20114 926 
147 0 
252 0 
169 0 
4,759 1-072 
25 396 24207 
1,777 1,652 
32433 22693 
136 70 
29467 1,621 
64 89 
1,230 723 
286 170 
779 508 
2.970 2,884 
1,089 144 
140 0 
Ue 0 
740 178 
200 100 
2160 22060 
19,942 15,099 
57 31 
97 0 
60 60 
1,168 789 
1,986 778 
233 250 
452 245 
316 302 
1,296 740 
t) 28 
35 35 
106 84 
88 29 
83 163 
22475 15516 
545 175 
312 99 
566 372 
9,875 52696 
345576 21,867 
873 0 
0 0 
873 0 
733 330 
621 321 
1,354 651 
0 0 
1,899 949 
62 62 
168 0 
0 0 
10 6 
56 0 
26 26 
29221 1,043 
4,448 1,694 


TCTAL 


TOTAL 


24 


T4717 
162 
822 
157 
335) 
3,040 
147 
252 
169 
5,831 


4,603 
39429 
60126 
206 
4,088 
153 
1,953 
456 
1,287 
55854 
1,233 
140 
aS 
918 
300 
49220 
35,041 


88 

97 
120 
1,957 
20764 
483 
697 
618 
22036 
28 

70 
190 
LL? 
246 
3,991 
720 
411 
938 
15,571 


561443 


873 
Q 
873 


1,063 
942 
2.005 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

te) 24 

0 0 

(0) 24 

0 24 

0 657 

(0) 0 

(0) 455 

0 184 

0 i?) 

819 22998 

217 566 

0 (0) 

(0) 686 

1,036 59546 

0 fe) 

0 (0) 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 (0) 

0 0 

(0) 0 

0 296 

0 0 

0 0 

(0) (0) 

0 0 

(0) (0) 

(0) 296 

0 0 

0 (¢) 

(0) 0 

0 (0) 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 (9) 

0 0 

0 0 

0 0 

0 Q 

(0) 0 

0 t) 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

1,036 54842 

0 526 

(¢) 180 

0 706 

t¢] Oo 

0 ie) 

0 0 

0 96 

0 0 

0 QO 

0 1?) 

94 0 

0 0 

0 25 

0 0 

94 121 

94 827 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL 


TOTAL 


24 
ie) 
24 


24 


eceoocoo0o0coo0oocooococoocooccoco @Pocscoo0o0oacqo00coqoo0ocncoso 


o 
e 

oa 
~ 
a 


921 


DECEMBER 1974 


CECEMBRE 1974 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUNO 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 

0 24 
24 0 
24 24 
24 24 
601 803 
162 0 
822 455 
157 184 
335 0 
22933 34924 
364 566 
252 c0) 
169 686 
50795 60618 
25396 22207 
1,777 1,652 
35433 22693 
136 70 
20467 1,621 
64 89 
1,230 723 
286 170 
779 508 
2.970 2,884 
1,089 440 
140 0 
75 0 
740 178 
200 100 
22160 22060 
192942 152395 
57 31 
97 0 
60 60 
1,168 789 
1,986 778 
233 250 
452 245 
316 302 
1-296 740 
Oo 28 
35 35 
106 84 
88 29 
83 163 
20475 1,516 
545 175 
312 99 
566 372 
9-875 59696 
35e612 272709 
873 526 
0 180 
873 706 
733 330 
621 321 
1,354 651 
0 96 
1,899 949 
62 62 
168 (0) 
94 0 
10 6 
56 25 
26 26 
2.315 1,164 
4,542 20521 


855 
125413 


4,603 
34429 
60126 
206 
4,088 
153 
1¢953 
456 
1,287 
5,854 
1,529 
140 
mS 
$18 
300 
4,220 
35,337 


246 
3991 
720 
411 
938 
150571 


639321 


1,399 
18C 
1,579 


1,063 
942 
22005 


96 
29848 
124 
168 
94 

16 

81 

SZ 
32479 
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TABLE 11 PASSENGER ORIGIN ANO CESTINATION BY CANADIAN CITY OECEMBER 1974 


TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE CECEMBRE 1974 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
QUT BOUND TNBOUNO TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL QUTBOUND {NBOUND 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TCTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT 
VICTORIA, BC. 
HONOLULU,» HAWATI 152 0 MSZ 0 0 0 152 0) 
TOTAL U.S.A. E.U. 152 (0) 152 0 0 0 152 0 
ORIGIN TOTAL 152 te) 152 0 0 ce) 152 ie) 
WINDSOR, ONT. 
ACAPULCO, MEXICO 149 0 149 0 te) 0 149 0 
ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 84 43 127 0 to) ie) 84 43 
CARACAS, VENEZUELA 44 3T 81 0 0 10) 44 37 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 596 283 879 ce) ie) 0 596 283 
MONTEGO BAY, JAMAICA 736 548 1,284 10) (0) 0 7136 548 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS Sy Tél 12678 (0) t¢) (0) 917 Tél 
WEST END» BAHAMA ISLANOS 410 423 833 ie) 0 0 410 423 
TOTAL SOUTH SUD 20936 22095 5,031 0 OS (0) 25936 22095 
FORT LAUDERDALE, FLORIDA 90 58 148 0 0) 10) 90 58 
ORLANDO, FLORIDA 444 449 893 0) 0 0 444 449 
SAN JUAN, PUERTO RICO ie) 152 152 0 (0) i¢) QO Lz 
TAMPA/ST -PETERSBURG,FLA.} 292 204 496 (0) 0 1) 292 204 
TOTAL U.S.A.» EeUe 826 863 1,689 ie) ie) 0 826 863 
ORIGIN TOTAL 3~e762 22958 6,720 0 0 10) 35762 25958 
WINNIPEG, MAN. 
FREEPORT» BAHAMA ISLANDS 113 113 226 ie) 0 te) 113 113 
MONTEGO BAYe JAMAICA sale 0) 113 t@) ie) 1) 113 (0) 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 113 ie) 3 (0) Oo 10) 113 0 
TOTAL SOUTH suD 339 113 452 0 0 0) 339 113 
BISMARCK/MANDAN, NORTH DAKOTA 32 32 64 0 0 0 Be 32 ! 
HONOLULU, HAWATI 76 10) 76 0 0 0 16 te) 
LAS VEGAS+ NEVADA 115 112 227 0) 0 0 115 112 
MEINNEAPOLIS/STe PAUL» MINNESOTA 24 24 48 ie) i) c0) 24 24 
TOTAL U.S.A~ EU. 247 168 415 0 0 0 247 168 
ORIGEN TOTAL 586 281 867 te) 0 0) 586 281 
GRAND TOTAL 65,058 37,859 102,917 1,130 7,059 8.189 66,188 44,918 1 
CANADA 
i 
EUROPE 54632 1,072 64704 1,036 6,605 7,641 69668 72677 
SOUTH sub 38,356 25,271 63,627 ie) 296 296 38,356 250567 
U.S.Ao E.U. 21,070 11,516 32,586 94 158 252 21,164 11,674 


GRAND TOTAL 65,058 37,859 102,917 1-130 7,059 8,189 665188 44,918 1 
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TABLEAU 12 


(DAM, NETHERLANOS 
ONT. 


(NIK, YUGOSLAVIA 
(ONTOs ONT. 
‘ORIGIN TOTAL 


(dy SCOTLAND 
(INTO. ONT. 
JRIGIN TOTAL 


ikl, FINLAND 
ONTO, ONT. 
JORIGIN TOTAL 


JANA, YUGOSLAVIA 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


(, ENGLAND 
GARY, ALTA} 
fONTO. ONT. 
JCOUVER, B-Ce 


ENGLAND 
ONTO, ONT. 
COUVER, 6.C. 


“ONTO, ONT. 


(TREAL» P.Q. 
(ON ONT. 
HDSOR, ONT. * 
JORIGIN TOTAL 


J} NETHERLANDS ANTILLES 
(ONTO, ONT. 

HDSOR, ONT. 

JORIGIN TOTAL 


HOS/BRIDGCETOWN 
MIFAX, N.S. 
\ P.Q- 


Ss VENEZUELA 
(ONTO, ONT. 


Ly MEXICO 
(TREAL, P.O. 
(ORIGIN TOTAL 


JE FRANCE, MARTINIQUE 
TREAL, P.O. 
ORIGIN TOTAL 


Te BAHAMA ISLANDS 
TREAL, P.O. 

AWA, ONT. 

ONTO, ONT. 


PASSENGER ORIGIN AND CLSTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGING FI DESTINATION DES PASSAGERS PAR 
CANADEAN ORIGIN FORE TGN ORIGIN 
OUTBOUND INGOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADTENNE ORIGINE &TRANGERE 
SORTANT CNTRANT TCTAL SORTANT ENTRANT 
601 146 T47 te) 657 
601 146 TAT 0 657 
162 10) 162 0 10) 
162 0 162 0 i¢) 
822 0 822 te) 455 
822 0 822 te) 455 
157 0 157 0 184 
157 i) 157 0 184 
335 0 335 0 ie) 
335 8) 335 10) 0 
ie) ie) 0) te) 189 
20114 926 3,040 819 20998 
873 0 873 0 526 
2.987 926 39913 819 3713 
147 0 147 217 566 
0 10) 0 0 180 
147 0 147 Z2YT 7146 
0 te) 0) 10) 164 
0 9) 0 0 164 
252 1) 252 0 
252 0 252 te) 0 
169 ie) 169 Q 686 
169 0 169 0 686 
53632 1,072 65704 1,036 6,605 
1,377 651 27028 0) te) 
20396 20207 4,603 0 0 
149 0 149 ie) 0 
32922 2,858 62780 0 1) 
1,777 1,652 39429 0 0 
84 43 127 ie) ce) 
1,861 1,695 34556 0 0 
40 40 80 me te) 
871 96 967 ie) 0 
142 0 142 10) 0 
39 433 2693 64126 1) i) 
40486 22829 70315 10) ce) 
136 70 206 19) te) 
44 37 81 0 it) 
180 107 287 te) 0 
311 139 450 0 (0) 
311 139 450 0 0 
740 227 967 te) 0 
740 227 967 0) 0 
2506 16565 4,071 0 10) 
433 115 548 10) i) 
29467 1¢621 4,088 0 te) 
596 283 879 te) 0 
113 113 226 10) 0 
6,115 3,697 $812 0) 0) 


VILLE CTRANGERE 


TOTAL 


TOTAL 


657 
657 


oo 


686 
686 


72641 
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ooo 


oo 
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OECEMBER 1974 


DFCOMBRE 1L9T4 

TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 

TOTAL 

SORTANT ENTRANT 

601 803 
601 803 
162 0 
162 0 
822 455 
822 455 
157 184 
157 184 
335 0 
335 0 
0 189 
25933 34924 
873 526 
39806 49639 
364 566 
0 180 
364 746 
0 164 
i) 164 
252 0 
252 0 
169 686 
169 686 
6,668 7,677 
1,377 651 
2,396 2,207 
149 ie) 
39922 2858 
1,777 1,652 
84 43 
1,861 1,695 
40 40 
871 96 
142 0 
39433 2,693 
45486 29829 
136 70 
44 37 
180 107 
311 139 
311 139 
740 227 
740 227 
29506 1,565 
433 115 
20467 1,621 
596 283 
113 113 
69115 34697 


TOTAL 


TOTAL 


1,404 
1,404 


162 
162 


1,277 
1,277 


341 
341 


339 
335 


189 
6,857 
1,399 
By 445 


930 
180 
1,110 


164 
164 


252 
252 


855 
855 


145345 


2028 
4,603 

149 
6,780 


39429 
127 
3,556 


80 
967 
142 

6,126 
7315 


206 
81 
287 


450 
450 


967 
967 


4,071 
548 
4,088 
879 
226 
9,812 
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GEORGETOKNe GUYANA 
HALIFAX: NeSe 
ORIGIN TOTAL 


GUAYMAS, MEXICO 
MONTREAL» PeQe 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


HAVANA, CUBA 
MONTREAL» PeQe 
TORONTOe ONT 

ORIGIN TOTAL 


KINGSTON, JAMAICA 
MONTREAL,» PeQe 
TORONTO. ONT. 

ORIGIN TOTAL 


MAZATLAN, MEXICO 
CALGARY: ALTA. 
EDMONTON INDUSTRIAL 
EDMONTON INT*L A/Po 
VANCOUVER» 8.Ceo 

ORIGIN TOTAL 


A/Py 
ALTA. 


MONTEGO BAY, 
MONTREAL » 
TORONTO, 
WINDSORe ONT. 
WINNIPEG, MANe 

ORIGIN TOTAL 


JAMAICA 
PoQe 
ONT. 


NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL», PoQe 
OTTAWA, ONT. 
TORONTOe ONTo 
WINDSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


POINTE A PITRE, GUADELOUPE 
MONTREAL» PQ. 
ORIGIN TOTAL 


PORT AU PRINCE» HAITI 
MONTREAL» PeQe 
ORIGIN TOTAL 


PORT OF SPAIN, TRINIDADETOBA 
TORONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PUERTO VALLARTA, 
CALGARY: ALTA. 
EDMONTON INDUSTRIAL 
EOMONTON INTL A/Pe 
MONTREAL, P.Q. 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, 8.C. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


MEXICO 


A/P, 
ALTA. 


ST. JOHNS, ANTIGUA 
TORONTO. ONT. 

ORIGIN TOTAL 
ST- LUCTA, BRITISH WEST INOI 
TORONTO, ONT. 


ORIGIN TOTAL 


SANTO DOMINGO, DOMINICAN REP 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WEST END, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL» PeQe 
TORONTO. ONT. 
WINOSOGR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


TOTAL SOUTH sud 


ay 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 
OUTBOUND INSOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
40 40 
40 40 
78 62 
64 89 
142 LET 
579 200 
1,230 1/725) 
1,809 923 
53 53 
286 170 
339 223 
82 38 
ALTAs 85 40 
633 239 
733 330 
1,533 647 
1,172 437 
779 508 
736 548 
113 ce) 
27800 1,493 
1,908 1,439 
178 82 
22970 29884 
917 761 
54973 5,166 
109 281 
109 281 
256 31 
256 31 
GO 
1,089 144 
1,089 144 
334 91 
ALTA. Si 0) 
180 87 
213 91 
140 10) 
621 321 
113 (0) 
1,692 590 
15 0 
75 0 
ES 
740 178 
‘ 740 178 
200 100 
200 100 
1,374 1,249 
29160 22060 
410 423 
34944 3,732 
38,356 25,271 


TCTAL 


TCTAL 


11,139 


390 
390 


287 
287 


1,233 
1,233 


425 
9t 
267 
304 
140 
942 
113 
24282 


63,627 


FOREIGN ORIGIN 
OUTBOUND TNGOUND 

ORIGINE FIRANGERE 
SORTANT ENTRANT 
0 (0) 
i¢) 0 
ie) ie) 
0 ie) 
ie) 0 
0 (0) 
0 0 
ie) ce) 
0 0 
ce) 0) 
0 0 
ce) 0 
te) 0 
ie) (0) 
10) 0 
0 0 
(0) 0 
0 ie) 
0 0 
0 te) 
0 0 
0) 0) 
i) 0 
(0) 0) 
0) ie) 
(0) 0) 
ie) ie) 
ie) 0 
te) 0 
ie) 0 
ie) 296 
10) 296 
te) 0 
0 0 
te) 0 
0 0 
(0) 0 
ie) (0) 
te) ie) 
0 10) 
0 0 
0 ie) 
i?) 0) 
te) 0 
ce) i) 
(0) 0 
10) 0) 
(0) 0 
ie) i¢) 
0 ie) 
(¢) 296 


TOTAL 


TOTAL 
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oo 


oo eceoo°oco0o°0c°o 


oo 


oooo 
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OECEMBER 1974 


CECEMBRE 1974 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 

TOTAL 

SORTANT ENTRANT 

40 40 
40 40 
78 82 
64 89 
142 171 
579 200 
1,230 Uva) 
1,809 923 
53 53 
286 170 
339 223 
82 38 
85 40 
633 239 
733 330 
1.533 647 
1,172 437 
779 508 
736 548 
113 is) 
2,800 12493 
1-908 19439 
178 82 
2+970 21884 
917 761 
52973 52166 
109 281 
109 281 
256 31 
256 31 
1,089 440 
1,089 440 
334 91 
91 0 
180 87 
213 91 
140 0 
621 321 
113 0 
1,692 590 
75 0 
75 0 
740 178 
740 178 
200 100 
200 100 
1,374 1,249 
20160 2060 
410 423 
30944 3,732 
38,356 25,567 


yt 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


WORE,» MARYLAND 
XONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


XCK/MANDAN, NORTH OAKOTA 
INIPEG, MAN. , 
ORIGIN TOTAL 


ly MASSACHUSETTS 
ITREAL, P.O. 


KONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


QENTAGARA FALLS,NEW YORK 
ITREAL, P.Q. 


ORIGIN TOTAL 


‘0, ILLINOIS 
ITREALe PoQe 
‘ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ANDO, OHIO 
TREALs P.Qo 
BEC, P.C. 
ORIGIN TOTAL 


AUDERDALE, FLORIDA 
TREAL, PQ. 

ONTOe CNT. 

‘DSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


RAPIDS, MICHIGAN 
COUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


RD/SPRNGFLD/WESTFLD, CONN 
AWA, ONT. 

BEC, P.Qe 

ORIGIN TOTAL 


LU, HAWAIT 

GARYs ALTA. 

ONTON INT'L A/P, ALTA. 
ONTOe ONT. 

CCUVER, B.C. 

TCRIA, B.C. 

NIPEG, MANe 

ORIGIN TOTAL 


AVASU, ARIZ 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


GAS, NEVADA 
ONTO. ONT. 
COUVER, B.C. 
NIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


SELES, CALIFORNIA 
SARY, ALTA. 

ONTO, ONT. 

TOUVER, B.C. 
JRIGEN TOTAL 


FLORIDA 
TREAL, P.Q. 
INTO, ONT. 
JRIGIN TOTAL 


-OLIS/ST. PAULe MINNESOTA 
HIPEG, MAN. 
DRIGIN TOTAL 


By MONTANA 
‘OUVER, B.C. 
IRIGIN TOTAL 
he N.Y. 
REAL, P.O. 
bi ONT. 


| 
| 
Pe 


unig at 


PASSENGER ORIGIN AND CESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANAOTENNE 

SORTANT ENTRANT 

Gry 31 

57 31 

32 32 

32 32 

67 (9) 

97 0 

164 0 

24 0 

24 ce) 

24 (0) 

60 60 

84 60 

23 0 

0 (¢) 

Zo (0) 

226 90 

1,168 789 

90 58 

1.484 937 

(0) 0 

0 0 

49 0 

24 0 

73 0 

825 484 

20244 878 

1.986 778 

1,899 949 

152 0 

16 0 

T0182 3,089 

233 250 

233 250 

452 245 

62 62 

115 Li2 

629 419 

96 93 

316 302 

168 0 

580 395 

29232 1,131 

1,296 740 

39528 1,871 

24 24 

24 24 

0 0 

0 0 

204 0 

(0) 49 


TOTAL 


TOTAL 


10.271 


483 
483 


697 
124 
229 
1,048 


189 
618 
168 
975 


39363 
22036 
5,399 


48 
48 


204 


OUTBOUND 


SORTANT 


FOREIGN ORIGIN 


TNBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
ENTRANT TOTAL 
te) 0) 0 
ie) i?) 10) 
te) 0 ie) 
ce) i?) i?) 
ce) 0 te) 
(0) 0 0 
0 ie) te) 
0 0 0 
0 0) 0 
ie) ie) 0 
(¢) QO 0 
0 (0) 0 
ie) 0) ie) 
0 24 24 
c¢) 24 24 
0 ie) ie) 
ie) 0 i?) 
0 0 ce) 
i?) 0 0 
(0) 96 96 
0 96 96 
0) 0 (0) 
0 0 0 
0 0 i¢) 
te) 0 0) 
0 ie) 0 
0 ie) (0) 
0 i?) ie) 
0 0) 0 
0 0 te) 
fe) 0 0) 
10) 0 t¢) 
0) fe) ie) 
0 0) Q 
0 0 0 
0 0 td) 
0 0 i) 
0) 0 0 
0 10) (0) 
0) i?) 0 
0 0 0 
i¢) 0 0 
0 0 i?) 
0 0 0 
0) 0 0 
0 0 te) 
94 i¢) 94 
94 0 94 
10) ie) ie) 


DECEMBER 1974 


DECEMBRE 1974 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
57 31 
57 31 
32 32 
32 32 
67 0 
97 10) 
164 0 
24 0 
24 0 
24 10) 
60 60 
84 60 
wa 10) 
1] 24 
23 24 
226 90 
1,168 789 
90 58 
1,484 937 
0 96 
0 96 
49 (0) 
24 0 
73 0 
825 484 
20244 878 
1.986 778 
1,899 949 
152 0 
76 0 
7,182 3,089 
235 250 
233 250 
452 245 
62 62 
115 112 
629 419 
96 93 
316 302 
168 0 
580 395 
29232 1,131 
1-296 740 
35528 1,871 
24 24 
24 24 
94 0 
94 0 
204 0 
C 62 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


NEW YORK» NeYe 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


OKLAHOMA CITY; CKLAHOMA 
CALGARYe ALTA. 
ORIGIN TOTAL 


ORLANDO, FLORIDA 
WINDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PHILADELPHIA, PAs 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PHOENIX, ARIZCNA 
TORONTOe ONT. 
CRIGIN TOTAL 


PITTSBURGH, PENNSYLVANIA 
TORONTO, ONTo 
ORIGIN TOTAL 


PORTLAND, OREGON 
VANCOUVER, 8B.Co 
ORIGIN TOTAL 


PUEBLO, COLORADO 
TORONTO, ONT. 
CRIGIN TOTAL 


ST. PETERSBURG, FLORIDA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SAN FRANCISCO; CALIFORNIA 
VANCOUVER, 6&.C. 
ORIGIN TOTAL 


SAN JUAN», PUERTO RICO 
MONTREAL» PeQe 
TORONTO, ONT. 
WINOSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


TACOMAs WASHINGTON 
VANCCUVER,: 8.C.. 
ORIGIN TOTAL 


TAMPA/ST-PETERSBURGs FLA} 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


WEST PALM BEACH/PALM BEACH, FLA 


MONTREAL « P.Qe 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 
TOTAL U.S.A. EU. 


GRAND TOTAL 


= 


PASSENGER ORIGIN ANO CESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE EY DESTINATION OES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANAOLAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

10) 28 

204 7 

Bek 171 

171 171 

444 449 

444 449 

35 35 

35 35 

106 84 

106 84 

88 29 

88 29 

10 6 

10 6 

83 163 

83 163 

20475 1,516 

20475 16516 

56 0 

56 0 

320 (0) 

545 175 

10] 152 

865 327 

26 26 

26 26 

312 99 

go 204 

604 303 

1,220 850 

566 372 

1,786 12222 

21,070 11-516 

65,058 37,859 


TCTAL 


TCTAL 


28 
261 


342 
342 


893 
893 


70 
70 


190 
190 


117 
VE) ILE 


16 
16 


246 
246 


3,991 
i991 


56 
56 


320 
720 
152 
1,192 


52 
52 


411 
496 
907 


22070 
938 
34008 
325586 


102,917 


OUTGOUND 


SORTANT 


FCREIGN CRIGIN 


INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
ENTRANT TOTAL 

0 t0) 0 
(0) 13 13 
0 ce) 0 
Q 0 0 
(0) ie) 0 
10) 0) 0 
0 0 te) 
0 0 0) 
¢) 6) 1) 
ce) 0 t¢) 
ie) 0 te) 
0 0) 10} 
0 0 (0) 
0 10) ie) 
0 0 0) 
0 0 i¢) 
0 0 ie) 
0 ie) 0 
0 25 25 
0 25 25 
te) 0 ce) 
10) 0 i?) 
ie) ce) 0) 
0 ie) (0) 
0) ie) ie) 
0 (6) ce) 
0 0 0 
te) 0 0 
0) 0) 10) 
0 ie) ce) 
0) t¢) 0 
0 0 i) 
94 158 252 
1,130 7,059 8,189 


CECEMBER 1974 


CECEMBRE 1974 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUNO 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
0 28 
204 90 
171 171 
171 171 
444 449 
444 449 
35 35 
35 35 
106 84 
106 84 
88 29 
88 29 
10 6 
10 6 
83 163 
83 163 
20475 1,516 
20475 1,516 
56 25 
56 25 
320 (6) 
545 175 
ce) 152 
865 327 
26 26 
26 26 
312 99 
292 204 
604 303 
1,220 850 
566 372 
1,786 12222 
217164 119674 
66,5188 44.918 
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Aircraft Movement Statistics RR, 


- March 1975 - 


Airports with M.0.T. Air Traffic 
Control Towers 


This Bulletin provides preliminary statistics 
on aircraft movements for the month of MARCH 1975. 
The data are collected from airports with Ministry of 
Transport air traffic control towers. 


The 57 major Canadian airports handled a 
total of 508,907 aircraft landings and take-offs in 
March 1975, representing an increase of 97,654 movements 
or 23.7% from the 411,253 total reported by 56 airports 
in March 1974. This rise in total traffic activity was 
attributable to higher movements by both the itinerant 
and local classes of operation. Itinerant traffic 
jumped 27.9% in the period, from 177,160 to 226,674 while 
there were 48,140 more "local" flights (20.62%) in the 
current month than in the corresponding period, one 
year earlier. 


Pitt Meadows was the busiest airport in March 
1975 insofar as total movements are concerned and this 
was due principally to the high "local" count at that 
station. St. Hubert airport ranked second in total 
traffic, also as a result of its higher volume of local 
flights. 


Data for the first quarter of 1975 compared 
with the same quarter of 1974 reveal a persistence in 
the ascending trend of total traffic ( 15.82%), being 
reflected also in both the itinerant and local categories, 
up 18.9% and 13.4% respectively. 


For further information concerning this re- 
lease, please contact Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics 
Centre, telephone: (613) 995-9894. For a more detailed 
summary and for final statistics, refer to the Monthly 
Report on Aircraft Movement Statistics issued by 
Transport Canada. 


- §-3512-501 


75 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


<* UN wd 
PRELIMINARY &, iad 


Covered 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 


bulletin de service 
Centre 

_ des statistiques 
de Yaviation 


: Rédigé par le Centre des statistiques de |’aviation, Division des trans- 
S; ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
; Transports et la Commission canadienne des transports 


June 1975 Juin 


PRELIMINAIRE 


Statistique relative aux mouvements 
des aéronefs 


- Mars 1975 - 


Aéroports munis d'une tour de contrdle 


du Ministére des Transports 


Ce bulletin présente les chiffres provisoires 
relatifs aux mouvements des aéronefs pour le mois de MARS 1975. 
Les données proviennent des dépositions soumises par les 
aéroports dotés d'une tour de contrdle du Ministére des 
Transports. 


Les 57 aéroports majeurs du Canada ont enregistré 
508,907 décollages et atterrissages durant le mois de mars 
1975, soit une hausse de 97,654 mouvements ou 23.7% par rapport 
au total de 411,253 rapporté par 56 aéroports en mars 1974. 
Cet accroissement dans l'activité aérienne totale est imputable 
A l'augmentation au sein des mouvements des vols itinérants et 
A ceux des vols locaux. Le trafic des itinérants a grimpé de 
27.9% durant la période, passant de 177,160 pour marquer 226,674, 
tandis qu'une hausse de 48,140 mouvements (20.6%) était enre- 
gistrée par les "locaux" pour le mois en cours au regard de la 
période correspondante un an plus tot. 


L'aéroport de Pitt Meadows a été le plus affairé en 
mars 1975 en ce qui concerne le trafic total et ceci est di 
principalement au compte élevé des mouvements locaux rapportés 
par cet aéroport. St. Hubert s'est classé deuxiéme pour les 
mouvements totaux, et encore ici, a cause de son chiffre | 
@élevé de vols locaux. 


Dans la comparaison des chiffres du premier trimestre 
de 1975 avec ceux de la méme période de 1974, on décéle une 
continuité dans la tendance a la hausse du trafic total, 

( 15.8%) reflétée aussi dans les catégories des vols itinérants 
et des locaux qui se sont accrus de 18.9% et 13.4% respectivement. 


Pour des renseignements supplémentaires concernant 
cette brochure, priére de communiquer avec M. J. Bekooy, au 
Centre des statistiques de l'aviation, téléphone: (613) 995-9894. 
Pour un compte rendu plus détaillé et pour les chiffres 
définitifs, se reporter au Rapport mensuel des statistiques 
relatives au mouvement des aéronefs émis par Transports Canada. 


1975 
1974 
JAN 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION. 


7 “a \ 
AEROPORTS AVEC TOUR OE CONTROLE OU MINESTERE DES TRANSPO 


TOTAL DES MOUVEMENTS D’ AE ROUNEFS, PAR CLASSE Dismv.ctae 


MAR 

TOTAL 
AIRPORTS MAR GRAND 
= : 1974 TOTAL 

AEROPORTS MARS 
ABBOTSFORD 10893 15320 
BAIE COMEAU 2210 2360 
BRANDON 5470 12036 
BUTTONVILLE 13974 18724 
CALGARY INTERNATIONAL 13676 15113 
EDMONTON INDUSTRIAL 16143 21223 
EDMONTON INTERNAT [ONAL 7969 8726 
FORT ST. JOHN 2970 1465 
FREDERICTON 3641 3880 
GANDER INTERNATIONAL pasyalal 2191 
GRANDE PRAIRIE 2880 3129 
HALIFAX INTERNATIONAL 6913 5619 
HAMILTON CITY 13421 15326 
INUVIK 4155 3160 
KAMLOOPS 3945 3357 
KELOWNA 3411 4845 
LANGLEY 13966, 18259 
LETHBRIOGE 3433 5884 
LONDON 7028 9359 
MONCTON 7241: 8670 
MONTREAL INTERNATIONAL 15844 15923 
MONTREAL STOLPORT 0. 1589 
NORTH BAY 4771 5828 
OSHAWA 7375 8760 
‘ OTTAWA INTERNATIONAL 12554 16745 
OTTAWA STOLPORT 3518 5584 
PENTICTON 4645 4748 
PITT MEADOWS 19179 22973 
PORT HARDY 1130 - 1181 
PRINCE GEORGE 4615 4650 
QUEBEC 7853 12768 
REGINA 5521 11150 
SAINT JOHN sre 3000 
SASKATOON 9222 14234 
SAULT STE. MARIE 1770 5416 
SEPT-ILES 3492 3480 
SPRINGBANK 13678 14886 
ST. ANDREWS 12608 16358 
ST. CATHARINES 5425 4854 
ST. HONORE 3843 8262 
ST», HUBERT 18617 22436 
ST. JEAN 3742 7946 
ST.e JOHN'S 1846 1257 
SUDBURY 4282 6159 
SYDNEY 1316 1195 
THOMPSON 2536 4738 
THUNDER BAY 5970 8335 
TORONTO INTERNATIONAL 19666 19377 
TORONTO ISLAND 8234 11548 
VANCOUVER INTERNATIONAL 14896 16148 
VICTORIA INTERNATIONAL 13346 15685 
WABUSH 704 750 
WATERLOO-WELL INGTON 6052 8645 
WHITEHORSE 2714 4287 
WINDSOR 6573 5592 
WINNIPEG INTERNAT IONAL 11462 11260 
YELLOWKNIFE 2632 2514 
TOWERS 57 TOURS 508907 
TOWERS 56 TOURS 411253 
TO MAR 1975 CUMULATIVE 1305947 
A MARS 1974 CUMULATIF 1127728 


JAN 


* RUNWAY-88 NOT INCLUDED IN GRAND YOTAL 


* LE GRANO TOTAL NE COMPREND PAS LA PISTE D' ENVOL 88 


1975 


RANK 


RANG 


MARS 


ITINERANT 


ITINERANTS 


5180 
1544 
2922 
5891 
9156 
10150 
4654 
1138 
1894 
1743 
1431 
2995) 
5211 
2932 
2129 
2486 
5241 
1570 
3838 
1794 
15252 
1527 
2196 
3425 
5961 
1423 
1680 
67714 
1032 
18655 
5817 
3818 
1335 
4778 
947 
2453 
3441 
3020 
1892 
2908 
7194 
2160 
1036 
1648 
732 
2873 
2746 
18388 
3202 
15419 
739. 
740 
3146 
1682 
2314 
8806 
1664 


226674 
177160 
584951 
492050 


RANK 


RANG 


MAR 


RTS 
MARS 


LOCAL 


LOCAUX 


10140 
816 
9114 
12833 
59ST 
11073 
4072 
327 
1986 
448 
1698 
3024 
10115 
228 
1228 
2359 


282233 
234093 
720996 
635678 


1975 


1975 


RANK 


RANG 
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Preliminary figures on air carrier 
operations have been compiled and tabulated. 
The tables contain selected details of general 
operations, operating revenues and expenses, 
as well as helicopter statistics. 


Complete quarterly statistical data 
| may be obtained by consulting the publication 
"Air Carrier Operations in Canada", catalogue 
no. 51-002. 


| The financial tables in this service 

| bulletin are compiled from air carrier 

financial statements which, at this point, 

can be subject to revision prior to the 
final year-end audit. 


Enquiries concerning the material 
| presented should be directed to the Aviation 
| Statistics Centre, Attention: Mr. J. Bekooy 
| or Mr. G. Wilson (Telephone 995-9894). 
| 
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jation Civile - 4° trimestre 1974 


Les statistiques provisoires sur les 
opérations des transporteurs ont été mises en 
tableaux. Les tableaux renferment certains-ren- 
seignements sur l'exploitation en général, ainsi 
que sur les recettes et les dépenses d'exploita- 
tion, de méme que la statistique des hélicoptéres. 


Le rapport "Opérations des transporteurs 
aériens au Canada" numéro de catalogue 51-002, 
renferme toute la statistique trimestrielle. 


Les données financiéres dans ce numéro 
proviennent des états financiers des 
transporteurs aériens et sont sujettes a étre 
revisées suite a l’apurement final de fin 
d'année. 


Adressez toute demande de renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques de 
l'aviation, 4 l'attention de M. J. Bekooy ou 
M. G. Wilson (Téléphone 995-9894). 
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Introduction il 
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1. Opérations des transporteurs aériens 
canadiens et étrangers a horaire 
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2. Certains postes de recettes et 
dépenses d'exploitation - Niveaux 
financiers I-IV des transporteurs 
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3. Statistique des hélicoptéres - 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating Only Helicopters, 


4th Quarter 1974 


Tableau 3. Statistique des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 


ie trimestre 1974 


Operdting statistics, 
Levels III-V carriers 
Statistique d'exploitation, 
Transporteurs des niveaux III-V 


Hours flown — Heures de vol: 
Charter — Services de frétement ......... 5 Sitin! cates Pty UE a a o's. age ont 
Specialty — Services spécialiséS ........+.ccereseres S cesi Me okie fe sitters Gare) sfenat cere 
Total revenue — Total, trafic payant .....+-++seeeeee AOL sien stenelc Die easaehe tei sReicn stoke 
Non-revenue — Trafic nom payant .....---+eeeeeees Gold cuate o clevelsteteteve cielekele ezalerecc veers 


Helicopter operating revenues and expenses - carriers in levels III and IV 
operating only helicopters — Exploitation relative aux hélicoptéres, recettes 
et dépenses - transporteurs des niveaux III et IV n'exploitant que des 


hélicoptéres: ee be 


Revenues* — Recettes* 


Charter — Services de frétement ........... (MEARE cites ca cee OUU 
Specialty — Services spécialisés AO SI RO Coe OOD om Oo COE Rash ax siooyiens Fs 
OthemwAUubres me. reer eetertecral-1 e+ ey reece Be a ES Ae SG Sd ORE ORR i 
Total operating revenues — Total, recettes d'exploitation ...+--++++++e+s i 
Expenses* — Dépenses* 
Flying operations:-— Opérations de vol ............. AS GeO UO DOR Or Ao Oeas says SOOO 
Maintenance — Entretien ..........2.+. Wrotcler eases he aie olere tele cis leusveree sieo's) sie os 
Other Expenses — Autres dépenses ...... Sdelokeie re 1, BRR bee ss Be oneUa ok 4 
Total operating expenses — Total, dépenses d'exploitation .....+++++++++- Wy 
Operating income (loss—) — Revenu (perte—) dYexploitation ape sel NS COO OOD O00 
Interest expense — Intéréts payés ..... Staite ace le tere Neneee DNeceeteRA ner ere AS OC OT Heo. LO) 
Net income (loss—) after taxes — Revenu net (perte—) aprés impéts ..........-- = 9) 000 


* Revenues and expenses are not reported for level V until the end of the year. 
dépenses des entreprises du niveau V ne sont-pas déclarées avant la fin de l'année. 


39R/33 
65,235 


45,868 


2936 


10,496 
661 
662 


11,819 


=y, 219 
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Airport Activity Statistics 


| In this edition preliminary fourth quarter bp Si 


figures for 1974 are compared with fourth quarter 
figures for 1973 for traffic at selected Canadian 
Airports. 


The following events had an effect on the 
Magnitude of the figures for 1973 and 1974: 


1. During the fourth quarter of 1973 the fuel shortage 
resulted in a reduction of services offered by many 
carriers. 


2. Montreal maintenance workers walked off the job 

| forcing the airport to close down on December 18, 

| 1974. Ottawa went out in sympathy also. Rotating 
strikes and work slow downs occurred at other 
airports. 


3. As a result of the recent bilateral agreement with 
the U.S.A., Air Canada is operating a Quebec-New York 
service, a Winnipeg-New York run and an Edmonton- 
Calgary-San Francisco flight. 


Other notes of interest include: the domestic 
data for Toronto International Airport do not contain 
| Transairs' figures; data for Winnipeg and Thunder Bay 
|, do not appear in this bulletin since Transair has not 
yet filed the required statistics. 


Enquiries relating to the data may be directed 
to the Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, ~ 
| 275 Slater Street, Ottawa, Canada, K1A ON9. Attention 
Mr. R. Watson (telephone: 613-995-9897). 
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o 8 LM Statistique d'activité aéroportuaire 


Ce bulletin de service canpare les données prelimi- 
fs du quat 


rieme trimestre de 1974 avec les chiffres corres- 


pondants de 1973 sur le trafic aérien 4 
choisies. 


certaines aérogares 


Les événements suivants ont influé sur l'ampleur des 
chiffres de 1973 et 1974: 


1. La crise de l'énergie a été 4 la source de réductions d'offres 
de service de la part de plusieurs transporteurs aériens 
pendant le quatriéme trimestre de 1973. 


2. Les employés d' mecratien a Montréal ont quitté le travail 
et ainsi les opérations 4 cette aérogare ont été suspendues 
le 18 décembre 1974. L'aérogare A Ottawa s'est aussi mise 
de la partie. Les gréves tournantes accompagnées d'un. 
ralentissement dans le travail se sont par la suite reper-~ 


cutées aux autres aéroports. 


3. Suivant les récents accords aériens bilatéraux signés entre 
le Canada et les Etats-Unis, la société Air Canada a initié 
de nouveaux services, notamment entre Québec et New York, 
Winnipeg et New York et entre Edmonton, Calgary et San 
Francisco. 


Il est & souligner aussi que les statistiques sur le 
trafic intérieur pour l'aéroport international de Toronto ne 
comprennent pas les données de la compagnie Transair. De plus 
aucune statistique n'est émise dans ce numéro face aux aérapor ts 
& Winnipeg et 4 Thunder Bay du fait que la compagnie Transair n ‘a 
pas encore soumis les données requises. 


Pour de plus amples renseignements concernant les 
statistiques de ce bulletin, priére de caumuniquer avec M. R. 
Watson au Centre des statistiques de l'aviation, Statistique 
Canada, 275, rue Slater, Ottawa, Canada, K1A oy (téléphone: 
613-995-9897). 
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COLLECTION OF DATA 


The data concerning international flights 
were collected on a census basis from the individual 
air carriers concerned. The data concerning domestic 
flights were collected on a mixed 15 per cent sample 
and census basis. The sample is such that each day 
of the week is sampled twice each quarter and there is 
at least one sample day in each week. This gives 14 
sample days per quarter and 56 for the year. 


CHARACTERISTICS OF THE DATA 


At airports where flight numbers changed, all 
arriving traffic is reported as being deplaned, although 
this may not be the case. 


Conversely, where a flight number originated, 
all departing traffic is reported as being enp laned. 


"Other International" refers to any interna~ 
tional traffic flying to or from any international 
point other than in the United States. 


Transborder refers to any international flight 
flying to or fram the United States (including Alaska 


and Hawaii). 


ASSEMBLAGE DES DONNEES 


Chacun des transporteurs aériens concernés a £¢ 
les données relatives aux vols internationaux a partir d! 
recensement. Les données pertinentes aux vols intérieur: 
été ramassées suivant un échantillonnage de 15 pour cent 
d'aprés un recensement. L'échantillonnage est conduit di 
fagon que chaque jour de la semaine apparait deux fois cl 
trimestre et qu'il y a au moins un jour d'échantillonnag 
chaque semaine. De cette maniére, il en résulte qu'on o 
14 jours d'échantillonnage par trimestre et 56 par année 


CARACTERISTIQUES DES DONNEES 


Aux aéroports ot les numéros de vol ont changé 
les arrivées sont déclarées comme étant débarqués, meme 
n'est pas toujours le cas. 


En contrepartie, dans les cas ou le numéro de 
a l'origine, tout le trafic en partance est déclaré comm 


étant embarqué. 


Le terme "autre international" référe a tout t 
international & destination ou en provenance d'un endro: 
que les Etats-Unis. 


Le terme "transfrontalier" se rapporte a tout 
international 4 destination ou en provenance des Etats- 
(comprenant 1'Alaska et Hawaii). 


ak = Pry 9. (8evTSe9 
cay, O’L17'4 YY SOLE 
g°Ls OSVeS eS ete 1S © 
8°8 7° S7S°L S269 
s’s 6'°7S0‘E 8°S68'7 
8°71 frree t. eGOe. I 
S°SE TOL te ee LEO! | 
Tel L°SB80°€ 6°62L°Z 
9°0€ ZZO‘TOZ =1S6°EST 
0°0€ 827°87l = 977 MIT 
S°%€ 988'S7l g89€‘80I 
€ ve ogs‘s6l el8‘Lyl 
zs WASC S —¢.066°9 
o's = "°918°Z $°090°¢ 
oF ce — ODEO 7 ame CL ay 
6°S 8°970'L 0°759'9 
1 
‘ 
ct 6°77S‘T 88 °SZS‘T 
s°s €°268 4'0S8 
z9 90c'T ceri 
cat; = OCR" TT ereéSet 
fac MET‘ SIE 166°L0€ 
9°9 B9L°L92 CBE SET 
9°€ TE9°LEZ LZ 677 
Dal L60‘80€ 888‘ 70E 
% 4eh 
- 4 L61 €L6T 
atueys % 
Saotsias 


$a] gnOI {[eQOTS TeI0L 
saotaias 
Tle 12702 pueso 


£°S8 
£°S8 
€"9€ 
€9e 


0 °S8 
0°S8 
9°€91 
9 E91 


11s ‘¥ 
11S‘ 
62S ‘°E 
67S ‘€ 


0°7Le 
0°%22 
0°OOT 
0 °00T 


£01'4 
€0L'9 
See ‘€ 
cece 


% “APA, 


aBury2 | 


761 


XNPUOCT JeUIZIUT 
Sg9STITOU SadTAIAS 


S22TAl108 
ae j1eYys Jeuosjeuraqul 


0°29 

0°29 

0°9€ 

0°9€ 

9582 19S ‘961 
9S8°Z L16‘E€9T 
999°Z L£S€‘ZyT 
999‘Z 100‘ S61 
0°04 

0°02 

- 6°77S‘T 
- €°168 
= 9°20Z‘T 
- z°0E8‘T 
€ES'Z TES ‘€1€ 
£€S‘Z $90°E47z 
€84°Z 997 VEZ 
€87°Z ZIL‘ 7OE 

Zieh 

€L6T — 9 L6T 


aZuey>s % 


S60‘IST 
06S ‘IIT 
Z02 ‘SOT 
LO0Z‘*ShT 


B°SLS‘T 
4°0S8 

Tecenor 
z°4S8‘T 


8S7‘°SOE 
678° 622 
961° 927 
S0”* ZOE 


axTJ aifzer10y Fg TeBIOL 


SadFAIVS paTNpayos [eo] 


atedyousad suSz{ ep Anefzapquy oF ZeI13 


€L7°9€ 
zes ‘LZ 
124° 2 
€ZZ' 62 


& ‘ACA 
= 7261 
asuryd % 


eiqny To}f[e UuoOIssueIL 


12420 Japroqsural 
BXFJ eAfeaoy E XNEUOFJEUIIIUS SAdFAIS 


S2JAIVsS palnpayos [eUuoTJeUI2IUT 


32 (psTjou 39 axyyz aafesaoy y) [VUOTIvUIeIUT DZTJPAL 


68€ ‘SST 
£96‘8E€1 
8zz‘LEl 
ZE9‘Z8T 


1299 
9°6%8 
$°066 
0°Z19°T 


TSE‘ LZ 
BS6°E1Z 
768‘ 607 
SE9‘TLZ 


ainetiz3ul 


2} 3s awog 


€86‘7y1 
687‘ 601 
€%7° CO 
O”S ‘SET 


£78‘ 77 
$86‘00Z 
S79° 702 
78S ‘9LZ 


danbaegzg — peurydus 
ganbaegec — paurtc2c 


°° apATaAay — Zuypatsiy 


iSastTpuryoie, — oF iF) 


eeeee garpdoq — Butasrceg 
ee* gpnbseqag — pauet cg 
*** gonbarged — pauryt ced 
cree Santaay — FuTataiy 


(SetATT ep $,900 — “SQT 
JO $,000) AeFzAN0OD — TIEN 


erree qapdaq — 3ut3ardag 
*** ganbaiegua — paury dug 
s** ganbargeg — 
ecee* SRATIIY — 


isaeBesseg — siazguassey 


Uo VUOUpPAZ,p [ruot eu 
eraquyt yiddozay — atodiyy 
[euOFAeuAa{uT uoquouwp= 


* qaedaq — 3utjqiedaq 
*** apnbarquag — pourydug 
* aenbiegeg — pauery,dag 
apgapaay — Buypataszy 


isastpurusiey — Of1r) 


** gaedaq — 8uzqiedec 
avanbaequg — paurydug 
* agnbaeqgdq — pavetded 
* agatazay — SurAraiy 


(SsaIATT ap $,000 — °8qQT 
39 $,000) eTzan9D — TIER 


ecee*s Qaedag — Suzaardag 
*** ganbaequg — paurydug 
*** ganbieqead — paurt dad 
acres aQATIAy — ZuyAtTsay 


isaaSesseg — siatuassed 


este) ap Tevotiru 
-20quy AOdoIsy — 4Ir0cCiITY 
[euojp yrusaqu] ~arFypeo 


@pOfrgd — peieacd pojyied 


6°6 LT tcopeees COC 
S°9 1°609°Z 9° 7977 
9°S = 6° "BEE 8°98S‘E 
Zak €°96S‘S [Sa ASS 
oz $'0S2'T 8°9IT‘I 
CaS €°"16 1°698 
cul S°161‘T Te Clad 
7°71 0°S8zS‘T 8° 6SET 
era 181‘ 691 606‘0ST 
Z°O1 Of ‘LET 199‘ 721 
Et L81‘ZET yEZ‘ OTT 
eGK 790‘ 791 969771 
L9L - z°S61 Z°6£8 
oe = 0°€6 $°96 
ost - 4°%09 Seat 
aS: - 6°90L 0°95‘ 
' 

119'— €°28 EECA 
GL = 9°09 EGO 

= 9°97 6°19 
z°67 €°68Z 6°C6I 
See ZSS ‘SE £07‘ 9€ 
L£°9 L197°St Son‘ oT 
9°€ €Z1‘L1 L@S‘91 
peasy 8Sz°le 687° 8E 

“% °12e\ 

a 4 L6T €L6T 
a8ueyd Y 
sa 2Taias 


sat snoz7 TeqOTZ [eI] 


Sa2TAI98 


T1® [2305 


puei9 


0°OOT 0°%L 0°% 
0°OOT 0°7L o°e2 
= es 0°0L 
= = 0°OL 
at 08 98e 
=. 08 98E 
z7°Ss Le 177 
z°ss LE 192 
LS Sy 981 62E 
SHEP = 981 62E 
Cuocn— 981 90E 
€655— 981 90€ 
~ °22A 
“2 7 L6T £461 
aBueyo % 


XNBUOTZeUIZIUT 
Sg9SfFl[OU SedTAIaS 
SaoTAI08 
APAIeYyo [euoT IeUIa{UI 


Tor 67S" 7 
“9 LOLee ce 
ee — 6° 8E‘E 
52% €°96S‘S 
0°ZI S'0SZ‘T 
zs €°716 
Gal B°16T‘T 
”°71 0'8zs‘T 
Cact 101 ‘691 
7°01 "27° LET 
9°€T eCle‘tet 
UST 069‘E9T 
Tye Z°S61 
OS sS 0°€6 
0°ST — 4°709 
7°1S — 6°90L 
119 - €°78 
si — 9°09 

= 9°L97 
Z° 69 €° 687 
Opcae 99€ ‘SE 
61 Tez‘St 
2°27 L€6‘91 
6ice ZL0‘°LE 


S ttle 

9°06T*Z 
8°91S*E 
L°LS9*sS 


8° 9TI'T 
1°698 

TZU‘ 
8° 6SE'T 


€2S‘OST 
19Z‘4z1 
€66‘SII 
SSz‘zv1 


Z° 6E8 
$°96 
t 114 
0°9S9°T 


Lite 
(Gas) 
GET, 
6°C6T 


810‘9€ 
9I1‘ 41 
TZZ‘91 
£81 ‘Se 


ax}j e1fe10y EF [BIOL 


Ba2FAIVB peTNpeyos TeIO]L 


| a he 
Lit Oya 


€'or 


‘th 


"IBA 


asueys % 


7 LO 
7°OL 
9° 9 
9° c9 


WW et 
oaonr 


€ze‘t 
z10‘4 
S80‘ 
OzI‘+ 


OLZ‘E 
ULE 
987'T 
Loy‘€ 


7L6T 


“t ver 
9°LTT 
Tike 
9°9S 


008‘Z 
ole'z 
076‘Z 
778° 


6z1°9 
ZES‘T 
699‘T 
VE 6E 


el6t 


9°8e 
Z°LS1 
Z°LSI 


99% 6 
T1898 
6L7'6 
6L7°6 


ToT [eB UOAFSUPIL 


qaproqsuezl 
OXTJ SAPeaOY E XNEUOFJeUTSIUT SBDTAIIS 


SdoTAINS peTNpeyss [euoT JeuIszUI 


8°98I‘T 

€ ‘788 

Ostia 
T Z°L0S‘T 


T ZIE ‘SST 
Te ‘921 
677‘ SIT 
16Z‘OST 


19'9 | T 
719°9 | 6° 
19S°S a Z 
TOS Stor 


z°Lgt 
EEC 
oe EEA) 
€°829 


TL9 
= LS 
£°997 
6°08Z2 


0 960‘2E 
“OT 6S8‘ET 
9 1S#7‘ST 
I — s99°Ce 


"1B 


asury> Y% 


% 


£L6T 


atedyoutzad ouBt] ep ANazAagquy BFzeI2 29 (gsSFTOU 32 axXTJ 22feazoy BE) TeUCTIBUIEIUT OF FeAL 


DFJJVAL D¥IVIuHG suUTTUTeW pus (1931PYD pur paTNpeys2s) [RUcCTIBeUTAaIUT 


anatazaul 


oT Isewog 


€°980‘T 
L°S%8 

7 COI‘T 
Tekst 


601‘ 1¥T 
LLZ°Stt 
767° LOT 
0S8‘ Ze 


2°S69 
6°S6 
8° 602 
o'zse*T 


£°88T 
L£°"9 
9°99 
S'7c6t 


676‘ TE 
98S‘ Z1 
ZSS‘ 41 
677 VE 


aie, aenbreqag - peurycug 


cere*e qaedog — Sutqardcag 
*** ganbarqag — paurycug 
*** ggnbaeqged — peuel dag 
cere agayiiy — 3uyaztiay 


‘++ agnbaeqaa — pourjdaq 
eeeee aaATIAY — BUTAay 


rsastpuryoae, — O81e)9 


. 
. 


*** qaedaq — 3utqiedagq 
*** gpnbiequg — paurydug 
*** ganbieqgead — peue,dag 
seers aaataay — fuyAtsaay 


2(S9IATT @P $,000 — “SGT 
JO $,000) 1etiane) — 13k: 


eeeee azepdaq — Burqiedeg 
*** ganbieqrg — peurptcuq 
*** agnbaeged — pauelsag 
seers SaaTzzy — BUTATIIY¥ 


isaafesseg — sraguasseg 


‘XETTICH Sp Yeuoyzyyre 
-193uT qiodoisgy — yrodiry 
[euofjeursaqul xXejiy 


isasTpuryoiey — 0810) 


se qiedeq — suyjirdag 
** aanbiequg — peuyeycug 
** ggnbaeqeq — peurtdeg 
ese? apapaay — Surataay 


(S@aatT ep §,000 — “Sql 
JO $,000) 2ataanod — TTR 


eee gaedaq — Buyqiedsgq 
** agnbaequg — peueyTcrg 
** agnbirged — peyey ded 
apAFaay — BuTAtaiy 


rsao8psseg — Ssae3uosseg 


Zepued ep [euof jeu 
-1aquy 3yz0dorgy — ysodayy 
Jeuoyjeuzajul iepur) 


@potaed — paisao> pofied 


e900 = GEN" 7S «= SSS0°9S| 6°97 — ZAOOT  W9GR TW = ek e9 79 1S- 0651 9S| 28" — 1°600°61 L°00L‘0Z iS. 9°686‘7Z 7° Z18°EZ oe Saedagee Butaseaag 
Let — GobeG Ze -— TP 689 OLE aor? — Z‘L00'I -z°968'T |6°IT — 7°ZES*TE 6°76L°SE}O°2@T — €°61S‘OT §8S$°LS6°1T ‘6 B°666°LT B°ELB'6T] “'° eanbarqgcg — peueydus 
SS 6°970*ZE 1°g00‘vE; 0°97 — z7°9728 On67S tale 6) — Se Oce- 1G = SREY cet C7 — 2°796°ST 0°S#L‘9T ‘o- 9°090'II 9°ETI‘II e** genbaegeg — paurtceg 
70 - Coals cee eecs)| 0 97-— z°978 9°6z7S‘1 | 6°0 O’STE‘IS 9°%7B8‘OS| BE B°OEZ*LZ 617797 ‘l- L'OLO'ST 9°62z°ST| “°°'* apAtzay — Butatizy 

isasTpuryoiex — o81eD 
18 7116‘ 6'0zE‘L - = = 18 7 116‘'L 6'OzE SL Z°69S‘T teres qaedag — gurazedaq 
9°27 z°L02'9 z°7S0°9 = = = 9°% z°L07'9 e°750°9 | t°c4 IWOLGoE SCOT t+ agnbargeg — paurydey 
Seca O'91S‘S 7° L6L‘S = = = gy — oO 9Is’s Viulele Salt Gk. 0°L84 0°906 t+ ganbarqeg — peuci dad 
CAG z°O7Z‘L 1°990°L = = = Cae z0zz°L 1°990'L O° 7E7*T soees agapzay — Suratazy 
:(saaatT ep s,0Cd — “SaI 

JO $,000) 2eT22N0) — ITE 
s‘t 900‘876 9h7‘y16 | 6°92 €L6°8Z oge‘9t | 1°0 €€0‘ 668 998°l68 |9°S POT'SST 6ve'79T | BE — L%*ZOZ = zZS*O1ZIS"E ZBv'I”S  S66‘ZZS totes qaedgq — Surazirdac 
o°T 919‘ Hd "8r°79L | 6°9L €L6‘8Z ose‘or |1°0 —  179°S% "01‘9vl |L°? — y1S*%6 S1‘ 66 Chor 698°6LT TEs*OST|I'T BSZ‘ILy 611'997 | °°° apnbreqcy — peuelsua 
Yar 4 650‘ 972 876971 | 0'9S £97°0Z O21 Cr BL 76S EZL ScSSETL Flo ~— €1Z‘00T z7S6°00T | 1°2 — O97'"ST 9SL ‘LST IO'€ 616°897  OzZI‘SS¥ se* agnbarqad — paury cad 
1 4 1S7°268 O1Z‘gcg8 | 0°9S 19702 OCTET ea 786‘9L8 o6s‘sog |€°0 — 279° 69T TOT‘OLT | 8°Y TET*ZZ1 = 76 08T 10" 90z‘SES $69‘ 71S seers apaTaay — BUrATiiy 


uw 


tsaeSesseg — Siofuesseg 


Jeosqo,, ap Teuoy see 
-193quy yiodoiagy — qaodiyy 
Jeuozjzeuraqul TeerqUo}; 


secee Jxedaq — Suyqacdag 


Sth 7° 987 8°ZE 
7°38 8° LIZ 6°00Z apnbarquq — peurTdug 
Ce — O°S86E SASL, aenbarqaq — pauridac 
sti = 9°99 7° 6£S agataay — Buyatiay 
isastpuryoie, — o8srd 
iQ? = O°2LE 9‘°S6E trees qapdaq — Buzjiredag 
Ot — O°EvEe L°€Se *** agnbsequqg — peueydug 
9°8S 1'lSZ T'291 *** agnbieqod — paueydag 
vase 1°98Z 0°102 errr gantazy — Buratizy 
i(S@IATIT 2p 8,000 — “SGT 
JO $,000) Aatzanog — THER 
£°0t — SOL‘IE 769‘ %E eeeee qiedeg — fupaardag 
0-98 — 70%'97 880'8Z *e* ggnbaequg — peur dug 
8°9t - €86'€7 L78°8Z *** ganbarqed — peur) dog 
0° 6T — 78987 TE‘SE eéees apazazazy — Suyatqiy 
isaoesseg — siazuesseg 
UCpuo] ap 
qaodoipy — waodayy uopucy 
~ 438A 
= 7L6T €L6T 
aZuey> % 
Sa2TAras xneuoyj eure {Uy AetTequorjsuerzy 


S2T 8nO2d TeGoT? {eIO]L 
S22TAI98 
Tre [TeBI02 pur2d 


SpST[OU SadTAIVS 
gno;AINS 
Jaqieyd TeVvoys Ieuiequy 


ax}j aifzeioy ¥ TeIOL 


S2ITAIVS peTNpayss [eIOL 


anatagzaul 


2Tasewog 


Jepxoqsuril 
OXFZ SAfeAOY E XNeUOTJeUTaIUT SOdTAIIS 


SOOTAIGS palNnpayos [euOT eUIAIWUT 


Bpotigd — pazreao> poziad 


atedzouzad ausz]{ ap anazaggjuyz Jrara 32 (ysT{ouU Ao oOxXFJ BAforzcy PY) [BuOFIvUIaIU_ BFjJvAL 


a nel ey ey a a ae = « $<ee % op mls eet ca, Sg 2- St ae ret Bed ne . 
<< Se og mes Wnts Sele 


aaa PROC Re = = aa a ae x —% -—— 


Cana = 1°89" z°99S = = = e4t - 1°89% 7°99S = = = fe Sa TE 67 zit— 0°S97 © 198 7 epnoaryey — peeei yes 
o's 9°1IS 9° £89 = PEGI = | age ald 7° 694 > L8Y = i i 9°ty — cao c°9T Tot = 6) OST (455 Wi) *** apnbargec — pour, dad 
Cal O°116 9°090‘T = 9°@Y = Teta 9°898 9°090‘T = = eo 7°89 — cS L°791 6°8 — S$°9T8 6°S68 soeee agataay — fuTATz1y 
isastpuryoiey — 0815 
Geo ce Z°SSE 6°78 = = = VPage Z°SSE 6°789 = = = Ceo 9°07 S°SS fell S276 9°17? seers qardeg — furairdag 
y= €°S9l Coy = = = i €°sol C2tLA = = a 7°65 — TOI 6°77 €°S z°SST Ll °e* 3anbsequg — paury dy: 
oa — 8°12 0°791 = = = See 8'1Z1 0°z9T Se = = One — 9°Z Be 4 st—- = °6IT ¢°6ST aandargec — peur dad 
Onkas LAVIE 9°2L7 = = = O'”E — MAB 9°7L4 - = = Sele Gok L°8 "re — 7° 90E 6°99 * apgayaay — Suyataqy | 
t(S2IATT BP S,00C —.°SST 
JO §,Q00u) 2atzinod — TT ER 
g'9OL— WZil9y —ELT°Ss = 8d - S91 - €70°97  €21°SS = = = 9°69 - = 977° €1L‘9 O'OT— L6S‘€y 097°8Y "tre qaedag — SuTqacdag 
6°L S66 ‘SZ 07S ‘EZ = gL = gL L1€‘SZ 0S ‘EZ = = a 0565 — BEL 108‘T Tel 6L5‘ 92 6EL‘1Z ie ee LS 
is 00092 781'°SZ = gl = 62 776°SZ ZBT ‘SZ = = = €°99 — €s9 076‘T 1°8 692°SZ 77z ‘Ez * aanbreqeg — peurycag 
SyLte— 927L‘9% S18‘9S = BL - 6x = 879‘9" c18‘9S = = = - ZL8°T zz7‘9 O'IT— 94%8'%% €6£ ‘0S veees aganTazy — SUpATIIY 


isie8esseg — saszuasstd 


“g-"N) 
uear °3S ap 3z0cdISY. 
— qrodazy (°a°N) Uy avTes 


uc 2 SS MR BOONE = : = 9°8Z — €° 701 0'9%T *y — 6°SHE°% 6°097'2 | “7°°* azedaq — aurjiedeq 

€ 

is GrOC0al — 2298Sa0.| we = 0°8s : GebcOnleun Ce ecSm ip aes : - O66 = 9°94 ¢ ‘001 : CoMUGL, eC Baval |e ew pop ae eee Peano | 

Gag = CreOlete OMSSie cola = 0'8s F One ent a0 Luce OL 0b ace ae : - 9a6e.— 9° 2ET L°92 t= -O'ziS <2 (C*SO9; tea on Veneer : 
sastpuryoie; — o82e9D 


Z— O'BTZ'E LESTE | ccc°° aredgg — Buraaedag 
T L°OvS'% «0-7 S6¥SZ 88s agndseqeg — peur] dug 
"tr — 9'99Z5T 9°667°T | °°° agnbreqeq — peucydaq 
L —- 2'0%6'T- z°9g0tz | °°°°* apataay — 3UTATIAy 


:(sa2atT ep $,000 — ‘Sat 
JO $,000) 19TAINOD — TTEK 


= 970‘T 08Z 9°9 “18°6ZZ 29S STZ = 196 = 8°0 gze‘ezz 186°01Z | °°°** 4aedea — suyasecod 
-— 9”0‘T 08z 9's gcl‘esl TZ0‘ LT - $89 = 7°t 
4 86S°T81 L9E‘7LT = 792 = z'0 
7°S 9°0 


PL9°LZZ = 806° STZ = "97 = 


O9s‘OEZ z78*STZ 


o'L ve L7s*S SLs‘ y 
0'9 nac’nat OC‘ rt T 

"7 

PAS 


6°S 

99B'€ 607'€ o's L81‘6LT Z19OLT se apnbargiey — peurj dug 
iy OvgtziL1 ogetOLt | °°* a@enbaegec — peur ded 
7S Choma’ 1472‘ O1Z sores apataay — 3uyAtaay 


760° € £87°€ 
B61‘S L9O1‘S 


162‘ 78t BE9' 7LT 
L9€°37Z = GLI 9IZ 


= £69 LZ 
= £69 142 


rsaaSesstg — Ssisduesstd 


eB4e3q0,Pp Teuotjeu 
-193uT j20d019y — qaodizty 


c= L°LS9°% | = : = = LEEKS Cou L°? 
OG a CEELEs1 9 S075 T = = = Coe, €’ele‘tT 9°SOv*T = Cae - = LUG 1°L9 6°0 Wie  KonAis. a ‘+ aanbirqug — paurydug 
é z'9 las 18 
z 8°0 TE Gav 
yeuot jeurejul e4EII0 


%® 4A % “APA % “leA j ye 27 \ % “2PA 
= 4 L6T €/6T = 7 L6T €L61 = €L6T = 4 L6T = 7L6T €Z6T 
aZuey2 % asueys % aZueyd % asueys % asueys % 
sadTA1es xneuot eUuIEQUT is iieep et SERL ESE 
22] 9NOJ TeQOoTs JeROL S9STTOU SsadyTAIeS aXxFjJ eitez0y B TeIOL sapabesneal anatagquy 
- = - 5 - apofyagd — paisao> poyied 
S9ITAIIE sadtAias BI2FAIVS paTnNpsyss Te OL ORT Igor Te TOUS EEXNEUO TA eutoaUy ye oor ass oF 3sewog 
11® 18303 pueio j 2aqieyd TeuoOfFleuraqul Ex 


SeoTAIVS peTNpeyos Teuotjzeur94uy 


atedpousad auSz] ap anazagquy 2FFe12 39 (ysFIOU 32 exFJZ SIfer0YyY EY) [BUOFIBUISIUT OFFeIL 


DFJJRAL BFWSowog suT TUseEW pue (2977eYD PUB PeTNpeyss) [eUCT IBUIEQUT 


8°6 6779'yt «tH TET EL 1 LE9 — O°ZLT 9°ILE 9°T CxCUe Gl | 29 SCLoUCIen, eN6e 1'1Z8 L°Sz9 £°6 CULT. ALES WA, Os = aaesag = Sup as 
18 ZO or PT Ste eo O°2@LT 9° ILE 6°6 ZEBCOLviow BECLLE Cats 15S Z' 662 9°4IS €°8 9°2SS°ZT TE6S‘T1| °°° @anbargeg — peurys! 
9°0 o-989°zT. 07019 ZT j= 0'se 0°82z ue o°s79°7@l =O°zgetzt | SST Pegy “Sa T L°9 — 9°SS%‘g8 z°090'6 te) aanbargog — peurt- 
"7 LOTTE “82608 “Fl = 0'8E 0°82Z 0°” L°7@O‘ET 8°18S*ZT | 8°12 HZ T. Y-90RST Hog = = WaeIS- 8 LsSOl 6 228) SaATAA = SULAwaaw 
iSasTpuryoar, — ekard 
L26y 96060 C997 c | = - = es pupegaedads au aIEded 
9°cI oA a Ciseu le = = =) ‘e+ ganbrecug — paueycug 
9°9. — 6 SSLIE 7° 170% a = — *** aanbieqeg — pauetded 
770 — € 814 z S91‘ = = = seers aaaTizy — BUTATIIY 
i(s@IATT @p $,00G — “SI 
JO $,000) 1atained — TIEN 
Gal LI8*€es 164‘eL7 |6°SS LET‘ET 8778 L°0 089‘0zs €9€‘0LP 0's 90L°901 =162‘76 6°8 Q8L‘86E 92E‘99€ ets jaeded = guraar leg 
770l = 9BL*BTS = S669 | 6'SS UETSETS FGC720) = a1. 96 679°S0S = L848 19% L°OU 67z‘COT gBs‘I6 | 6°L ees*sec <Zeotoue |"! vebae a evi 
6°L £8z‘l0S Os *OLy | 2°97 COE Ol. = £9158 4.982 086°967 L10°z99 8°8 Tst°98 §©lzz°62 =| S°9 109° zec.  Lez*ege | o> Peneaeaee eer 
06 HIE‘ 72S 9S0'6L7 | 7°92 €0€ ‘OT €91°8 Lae T10‘Z1S €68‘0L7 paw! £72‘ 88 L472‘ 62 COL QIL‘zO% 9S‘ 7LE apATIIY — SUrAtIzIy 
tsaeSesseg — siafuessre 
JaaAnNcoosue,)\ ap Teucriryu 
-19qUy qacdorasy — .s0diyy 
Teuofjeuraquyl AsancsveA 
170 — L£°169‘€% 6° L927 1 O'T9 zOEe'z oy Lee i | zz S’19€°I?  S°O0E‘ZY Cate = 6°449°9 0°L6L°9 v6 — 6°6z59% 2L°4S6°9z| °°° 2° azedeq — Sutazedeg 
O'l — 8°916°9E 7 S62°LE | 0°T9 ZOEESZ «OV Lo”TT | S°€ — 9°98S*vE O°878°SE Zao o'sre’s 2°999°S | L°L —  L°SHL*%Z «L’H79' HZ] °° agnbaequz — peury sug 
S‘€ 8°7Z9°6E = "067 BE | 6ST z°70S z°Sey See Q°SII*6e $*SSe‘le 1 = 6°CO7*LT 6°EO%*LT] 9°0T Z°708'9T 2°O007‘ST| °*°* aanbirqog — peuetcag 
FEC L°b6E'9% = SE RL 7 | 6ST Z'70S Z°SE4 9'€ c’c6s'se 0°80E ‘ry 6° 9'988°6I O°EZY'ST| BE Z°S9S‘0Z 9°ST8‘°61] “*°** apataay — BupAtiiy 
. sastpueyoie — 98209 
9°0 C605 ZSeOr lt, | = = = 9'0 L‘€60‘T1 S'Lz 7'0S0‘T G28 “'vEO'T 6°€€I'T teers qapdeq — Sut3zedeg 
9°€ ZLLT'OT = SS 786 = = = 9'E ZLLTOU = "S786 Va) Z°786 ¢‘189 (aN Se 9°086 8°Z10'T ‘e+ agnbaequg — peur, cug 
0's £°S29°8 L°686'L = os - o's 4'S79‘8 4° 686'L PEE Z‘O8E 1°S8z z's HT ACTLCOry ‘e+ agnbaeqad — peuel cad 
Be Z'77S ‘6 ViGeL Oe | = = SEG z°27S‘6 7° 6816 €'SE 8°96 z°€6z et C°L£76°T 6° 7Z6'T seees agataay — 3uyatiay 
2(saaat] ep $,000 — *SQT 
JO $,000) Aatzsmnoy — LEEK 
6° 946°097°1 Lee‘ sgt‘ I] 22 €L7°06 z9”°89 | 7°9 €0S‘OLT‘T $28'660‘T €'l Leo‘ eee zlo‘9Te | S°S "ze‘iyl 62L‘80L coves gaedsq — fupazedag 
78 9e7'C6I'T 1L8°ZOT' 1 2°2E €17'06 z97°89 | 9°9 EIO‘EOI'I 607° C0‘ BL zel‘1ee zs1‘4oe | 1°S 797'769 ~=—- 899859 | °°* apAdarqay — Pourideg 
£°6 LIT‘6STST $6S‘090'1) 9°%E ore‘s2 "76°SS | 6°L Log‘eso‘t 1$9°700‘T 9°9 lLE°86z2 76”‘08Z | 2°8 »zBr0L g19'1S9 | °°* aandazeqec — PSdEysAG 
6°8 109‘92%Z‘1 =190'9Z1‘T] 9'%E ore ‘SZ 976°SS | 9°L LETASTET- -LIDSOLOST e's TLZ‘E€0E 692'987 | L°6T 9z0‘svs  €62°802 cress agataay — 8uyATiiy 
tsazaSesseg — siaSuesseg 
OJUOIO] op JTeuot ire 
-1aqut jysodozsy — Qaodity 
yeuot eciraqul OZuoIcL 
By Fh % “APA % “28 
- 7 L6T €L6T €L6T = 7161 €L6T =F ASS €L6T 
agury> % azury> % aBueyo % 
sadpsra9s XNPUOT I eUIIAUT AsT Te UorAssuPrL 


anayiz3uy 


DT Is aM0g 


$2] snol [eGOTZ Teo] 


saodpaies 
11® [e303 pues 


S9STOU SedzArVS 
saotaras 
Aa3zaeyd TeuoTIeuIejUl 


OxTJ VIFeIOY EF TEIOL 


SBOTAIIS peTNpeyos [eI IO]L 


Aepzoqsur1ry 
aXFJ SAferoy E XNBUOTJeULOIUF SBITAIOS 


SeoTAIes Ppa[Npayos [euoT euLaIUI 


apotagd — peraac2d poyieg 


atedzoutad ouSyz{ ap anazapquy FJe1I Je (psFIOU Ja exXFZ GATeIOY FE) TBUOFIBUIEIUT IFJPAL 


= ee ts fae ee Bi - e 
——— ee eS e—e—Ee eee Oe ee eee Ae —— wat 5 —— 


a T8771 9° 905" 
ex T'er7't €°207'T 
Ovi = L°6SE 4° 707 
6°6£ — 1° 6S€ £°86S 
Sato Z°08Z 9°8lsS 
NEN Z°082 Z°94S 
9°79 — T'St 8°971 
E°TE = T'S z°6ST 
Ste 182‘08 169‘78 
- 1e0‘8d 670‘8L 
WAS €86'Sd 1OE ‘EL 
Ton 6el ‘Bl €76°LL 
outa — 9°97E g1€€ 
Pee 8 OfT che wa 
sk 8°88E "9S 
ica. 9°78S 7°79 
eo) 
' 
6‘1 9°12 9°L0Z 
6°01 - o°Ssst 9°L0Z 
Se 6°927T 9°02 
Ogsc— S°€Sl 9°07 
18 €S6°SS S9L‘IS 
CL O1L‘0S BLI'LY 
Tol S78°87 OLE‘ 77 
S“Ol 880°7S LS6'°87 
EE RTIN 
- "LOT €L6T 
aZueys % 
saotaiss 


$2{ snojZ TeqO{Ts [eIOL 


sa 2taies 
T1e Te309 purzay 


- - - ee TST tee coon eee 
- - - Ove L°6SE 7° 707 = 
- - - 6°6£ - L°6SE L°86S = 
- - - Oo} aS 7087 9°8LS - 
= - - 1°87 — Z°08Z Z°9%S = 
- - - 9°79 — 1'St 8°92 = 
- = - ih 1S? Z° 6ST - 
8°62 S0z II wpe = 78S ‘08 LeS‘78 = 
8° 6L S0z 11 <0 978° Ll ST6‘LL - 
0'8e 69 os 9°€ 716‘SL TSZ‘EL - 
0'st 69 0s O'T 029‘ 82 €L9°LL = 
= = = Rep = 9°97ZE gee - 
= = = ee = 8°O€T grt - 
= - - 2° 9T — 8‘ 88E 9° 9S - 
- = = S60 9°178S 7° 4179 = 
= - - 61 9° 11z 9°L0Z - 
- - - 6°0T — 0°S81 9°L0Z - 
= = = o°se — 6°921 9°07 - 
= - = O'st— S°est 9°702 a 
6°91 - 7S1 €81 z’8 T0s‘ss Z8S ‘1S - 
6°91 - zst £81 9°L 85S ‘0S 66°97 - 
- - - T‘O1 C8 ‘87 Ole‘ 97 = 
- - = S‘OT 880‘7S 1S6‘89 - 


% “1b % “lBA 


aBueyo % 


asueyod % 


xXNBUOTIeUTIIUT 

SgSTTOU SssoTAIES axfjJ azfezoy F TBIOL 
sadzaies saoTAias paTnpayos [eIOL 

Taqieyo [euosjeuis3Ul g 


atedyoutad ouBz] ep Anafig3UF BFJeza Ja {HsTIOU Ia aXFJ SAFerOY Bg) TeUoFRouUIIIUT MFJPIAL 


9° 707 +++ gonbarged Sipsutperames 
L°86S seeee agaataay — SuTAtsiy 


rsastTpurusirk — 081°) 


*** 3aedoq — Sutairdag 


= = = = = 9°1IS — 2 °08Z 9°8LS ey 
= = = - = E"3G— _ 086 Z°9%S se aanbiegeg — peurTsud 
= = = - - 7°99 — 1°S% 8°91 *e* aanbaeqed — paue{sod | 
as - - - - Ege te S17: Zz 6ST teers agatiay — 3uTAqiiy 
, :(sazatT ep $,000 — “S4T | 
JO $,000) 28724N0D — THEN 
= = = = = 7°Z — 78S‘08 L€s*Z8 rere qaedeq — Surqirdod 
= = = = = TO — 9z9fce = STOLE ECE UN? Sieh COs te Gea 
a = = = = 9°e yT6'SL «1S EL smog NDAVGods er pece Teed 
= = = = = O'T Gis "si Ele"ER. Up? egReeee Se Sot 
rsaa8esseg — saaBuassed 
Swhbar. = ee 
Udo PUOUPZ,P TATAasnpey | 
qaodozay — 210CiTY 
yetagsnpul uoquckpg 
- - Ba 9°99 1°88 orl 0°09Z T°€%2 teee* gaedeq — 8utazirdag 
- - KIe— <3 6°T1 9°¢ = 9c 6°6z1 ¢e+ ganbacqua — pauerdug 
= = RECS 2°94 9°09 OCT — 9°2HE g° C6 +++ ggnbarqad — peuetdad 
= = 7'OT 0° 781 “6° 99T 0-91 = 9° 204 S°6L9 teres agazaay — ZUTATIIy 
rsastpueyoiey — o82e9 
= ES = = = 6°T 9'11Z 9°02 ‘cree gaedaq — Zuypjaedag 
ee = a = = GO OSE 9°02 *** ganbaequg — pave] cud 
= <= a = = 0°SE — 36291 9° 702 +++ agnbieged — pavetdad 
= = = = = o’stz— =SEST 9°70Z sees aaazaazy — BUTATIIY 
3(saaat{T ep $,000 — “ST 
JO S,000) teFAINOD — THEK 
= - Pik = 1976 166‘6 611 04S ‘94 Ses‘I" steed saeegd eects 
~ - 979 — Z10‘L Ten’ T‘O1 97S‘E 9S‘ 6€ ‘e+ agnbaequg — peueT dug 
= = tac ZL1‘9 8709 7°11 €19° 7% Zze ‘BE + agnbarqed — psuel dad | 
- - £°6 178‘8 €L0‘8 6°6 oneiry . “weston | 7° Ui eeAtaay = Seraray 


tsaeSesseg — Slasuesseg 
Se 

PyACJ TA OP TRuUOTICY 

-2aquy yzodoirey — 310G3TY 
[BUOFJPUTAIUL CTICIITA 


% AeA 
= 7 L6T 
asueyo % 
aa agny Top Te quoTssuerzl 
12430 zaproqsurlzl 
SXF} Slpeaoy ~ XNEUOTILUISIUT SOFAS 


SIoFA1Is peTnpeyos [evuoy eursjz Ul 


inayiz7qut 
- apotagd — pezeao> pofioed 
oF Isewog 


DFJJVAL OFRSIwWOG VUFUTEW pus (1971eYD puL patnpayss) Teuot eusazUI 


T°0€ €°189 
7°8t CSSy 
= ZECE SZ 
= Z6ce‘Z 
7a L°lét 
c. $E S°6ST 
aie Cee o 
LS Se Varo 
9°o = 909°SY7 
ie oes ‘07 
o°T LUI‘ I? 
5° ti €76‘S7 
42S 
= 7Lot 
aZseyd % 
Sadtazss 
$a] sno Teco;[3 


c°€st 
[ASR 
9°61 
0°27% 


TeIoOL 


- 0°091 o's 
- 0°091 o's 
= ORV COSCem a= 
- 0°7L0'Z - 
CaS 6c6‘ €2S‘L 
ts 6C6‘L €zS‘ 
0°12 see‘ 190'9 
0°12 GOGos 190‘9 
E Sb 
= ”L6T €L6T 
agueyo % 
xneuoTjJeurequy 


SgSTIOU sa2fFaIas 
SaoFAras 
29j2eYD [TeUOTZeUIa\QUT 


o°ZI — COTE 1°S9E 
6-8 — €°S6z 0°9ZE 
i= Z' 622 8°9%Z 
HTT — z°SSZ 6°L82 
”°t L°T61 L°€81 
(Awat S‘6SI L°6€T 
tsi — z°z91 0°86 
L£°6T — 7°61 0°29z 
€°S = L97°LE 09S ‘6€ 
10 179° ZE 619°2E 
oo. = 782 ‘EE 799‘ VE 
Cake = 809‘ 8E €09'Tt 
% “1A 

- 4 L6T €L6T 
asueyo % 


axfjy eiferoy EF [eIOL 


SooTAIes paTNpayos [eIO]L 


7 L6T 


XT PAFeIOY E XNCUOFJeUTI UT SAdTAIAS 


SaoFAIVS palnpayos TeuoTIeuIaIUI 


€L6L 


istTej,uoijsue 
.— 


tapiocgsurizy 


€L6T 


AL 


atedpouszad au8ry ep anazagauy 2tjJezza Ao (ygsTjou Yo ax}FJ erAfeazoy ZY) [TeUOCTIPUIEIUT BFJerL 


anayziz qul 


oT Js ewog 


ves’ Q7esaqg — suIgsEa 
ee° genbarqeg — peer, ug 
eee aanbseged — paurjp ss 


aPATAay — sutariay 


isastpuryoir, — csie) 


tees Jaedeg ms 
ee* ganbargug — 
se* ganbreqog — peurysed 
seers aonTasy — BuraAtiay 


(S9IATT 272 8,000 — “Sal 
JO $,000) tetainoy — Fe, 


ereee gavdag — 3upaarecec 
*** genbarqes — paue 
*** aggnbaeged — peurz coc 
seers goaTaay — Buta 


rsaoSesseg — srazucsse. 


eeree Jaedaq — futairdsd 


e°*° apnbarqaz — peur, cus 
*** genbarged — peurypcag 


wee 2 ¢ BAF IIG oe SuTatizy 


isastpurudien — o31e7 


tree* Jaedeg — Buysaedac 
*** agonbieqag — paurycug 
agndieqeq — peurydedg 
** agataay — Zurataay 


(saratyT ep $,000 — “S4 
a i 


JO S$,000) tatsanez — {IPR 


severe JIEded = But qavdaj 
se agnbarqag — peurTcugq 
e** aanbarqed — peery 9d 
epapaay — BuzyAtszsay 


eee 


rszoSessrg — siasuasse, 


en 
JOSPeM AP 


qaodozey — yzodiyzy aospury 


@poftagd — paaaacd potsac 


ner ; shee sa 
ia ical ce mete cai a 


; A ba 
eesiveee bolt bedag. Let? ‘ 4 } 
_ ae adh cmt fet gai — 


io sheet & f420%) 1 | : Past 


ATALOGUE 51-004 


\ 


Statistique 
Canada 


1 Statistics 


Canada 


service bulletin 


nd the Canadian Transport Commission. 


Vol. 7; No. 35 
ASC-SB-3-8 


rs 
_ 
ge 


PRELIMINARY «he 


iq a 


Me, u 
~ nd Vy, 
aay 
°s, dn 


Aircraft Movement Statistics 


~ APRIL 1975 - 
Airports with M.O.T. Air Traffic 
Control Towers 


This Bulletin provides preliminary statistics 
on aircraft movements for the month of APRIL 1975. The 
data are collectéd fran airports with Ministry of Trans- 
port air traffic control towers. 


During the month of April 1975, the 57 major 
airports in Canada registered a total of 572,329 aircraft 
landings and take-offs. This represents an increase of 
80,147 movements or 16.3% fram the 492,182 total handled 
by 56 airports in the same month of 1974. The rise in 
total traffic activity was primarily the result of in- 
creased movements by the itinerant class of operation 
coupled to a lesser extent by heavier traffic by air- 
craft on local flights. Itinerant traffic climbed from 
196,942 in April 1974 to register 249,177 in April 1975, 
for an increase of 52,235 movements or 26.5%. Local move- 
ments rose 9.5% in the same period, from 295,240 to 

. 323,152 for an actual increase of 27,912 movements. 


St. Hubert, P.Q. was the busiest airport in 

the country during April 1975 as regards to total traffic 

and this was achieved principally on the basis of the 

exceptidnally high "local" count at that station. Pitt 
‘Meadows ranked second for total movements also as a re- 

sult of its second position attained in local flights. 

It is interesting to note that Toronto and Montreal 

international aerodromes dropped to the sixth and twelfth 

positions respectively. 


Statistics for the first four months of 1975 
compared with the same period of 1974 reveal that traffic 
at the airports is continuing its upward trend and both 
the local and especially itinerant flights are con- 
tributing to the situation. 


For further information concerning this release, 
please contact Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, 
telephone (613) 995-9894. For a more detailed summary 
and for final statistics, refer to the Monthly Report on 
Aircraft Movements Statistics issued by Transport Canada. 
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Aéroports avec tour de contréle 
du Ministére des Transports 


Ce bulletin renferme les chiffres provisoires relatifs 
aux mouvements des aéronefs pour le mois d'AVRIL 1975. Les 
données proviennent des dépositions soumises par les aéroports 
dotés d'une tour de contr6éle du Ministére des Transports. 


Les 57 aéroports majeurs du pays ont enregistré 572,329 
décollages et atterrissages d'aéronefs en avril 1975, soit une 
hausse de 80,147 mouvements ou 16.3% au regard des 492,182 
rapportés par 56 aéroports pendant le méme mois de 1974. Cet 
accroissement dans l'activité aérienne globale est di principa- 
lement 4 l'augmentation marquée au sein des mouvements des vols 
itinérants, et 4 celle rapportée dans les vols locaux, quoique 
celle-ci était sensiblement plus inférieure. Le trafic des 
itinérants a grimpé de 196,942 qu'il était en avril 1974 pour 
se situer 4 249,177 en avril 1975, soit un gain de 52,235 mouve- 
ments ou 26.5Z. Les mouvements locaux se sont accrus de 9.5% 
durant la méme période, c'est-a-dire de 295,240 pour enregistrer 
323,152, soit une hausse réelle de 27,912 mouvements. 


L'aéroport de St-Hubert, P.Q. a été le plus affairé 
en avril 1975 quant au nombre des mouvements totaux et ceci est 
dG surtout 4 son compte extrémement élevé au chapitre des mouve- 
ments locaux. Pitt Meadows s'est classé au deuxiéme rang pour 
le trafic global et encore ici, a cause de son nombre supérieur 
de vols locaux. 11 est intéressant de souligner que les aéro- 
dromes internationaux de Toronto et Montréal ont tombé aux 
sixiéme et douziéme rangs respectivement. 


Dans la comparaison des chiffres des quatre premiers 
mois de l'année en cours avec ceux de la méme période de 1974, 
on déctle que la tendance a la hausse dans le trafic aérien aux 
aéroports s'est poursuivie et que les vols locaux et particu- 
liérement les itinérants ont tous deux contribué 4 cet état. 

Pour des renseignements supplémentaires concernant 
cette brochure, priére de communiquer avec M. J. Bekooy, au 
Centre des statistiques de l'aviation, téléphone: (613) 995- 
9894. Pour un compte rendu plus détaillé et pour les chiffres 
définitifs, se reporter au Rapport mensuel des statistiques 
relatives au mouvement des aéroports émis par Transports Canada, 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION APR 1975 
$< 
AEROPORTS AVEC TOUR DE, CONTROLE OU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D’AERONEFe PAR CLASSE DE VOL AVR 1975 
APR 1975 AVR 
TOTAL 
AIRPORTS APR GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-68 * 
mari 1974 TOTAL =— - —_ — _ —_ 
AEROPORTS AVR RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 11566 15709 14 5461 15 10248 10 432 
BAIE COMEAU Palas) 2446 50 ieyor) Ge} 1144 3845 35 
BRANDON Creer 9957 23 2465 35 7492 16 108 
BUTTONVILLE 19761 21217 4 6530 10 14687 4 314 
CALGARY INTERNATIONAL 17739 15543. 15 9895 5 5648 23 459 
EDMONTON INOUSTRIAL 20495 23435 3 11442 4 11993 9 119 
EDMONTON INTERNATIONAL 7675 9742 25 4831 16 4911 27 989 
FORT ST. JOHN 3502 2319 52 1447 5. 8T2 46 117 
FREDERICTON 5568 6824 35 2504 33 4320 31 226 
GANDER INTERNATIONAL 3064 2370 8651 1786 «= 47 582 52 9 
GRANDE PRAIRIE 3467 3525 47 1739 49 1786 03=— 43 82 
HALIFAX INTERNATIONAL 6454 7227 39332 3179 925 4048 34 160 
HAMILTON CITY 17676 18484 7 6067 13 124617 6 665 
TRUVIK 3561 3399 48 2859 28 540 53 30 
KAMLOOPS 4794 4759 45 2772, 29 1987 86642 273 
KELOWNA 4300 5363 42 2751 30 2612 42 226 
LANGLEY 15801 17609 9 5541 14 12068 8 191 
LETHBRIDGE 4305 5653 40 1430 52 4223 32 122 
LONDON 8799 12532 #18 4622 17 7910 14 431 
MONCTON 8854 9505 26 2017 43 7488 17 82 
MONTREAL INTERNATIONAL 16653 16626 12 16156 3 470 54 1675 
MONTREAL STOLPORT 0 1890 53 1860 45 30 56 2073 
NORTH BAY 6411 7555 30 2474 34 508} 26 945 
OSHAWA 9179 9398 27 3604 23 579% 22 755 
OTTAWA INTERNATIONAL 15555 18441 B 6328 12 12113 7 260 
OTTAWA STOLPORT 6092 . 5726 39 1805 46 3921 35 133 
PENTICTON 5146 6614 36 2159 4 6455 30 16 
PITY MEADOWS 19366 25936 2 7240 9 18696 2 371 
PORT HARDY 1458 1339 56 1207 54 132 55 138 
PRINCE GEORGE 6226 6566 37 2426 8637 4140 33 141 
QUEBEC 9690 15135 16 6508 11 8627 11 285 
REGINA 10531 9748 24 3628 892k 6120 21 40 
SAINT JOHN 3964 5906 38 2292 40 3614 36 92 
SASKATOON 14575 12832 17 4612 18 8220 12 45 
SAULT _STE. MARIE 3332 8858 28 1764 = 48 7094 20 52 
SEPT-ILES 4301 3205 49 2426 38 779s «48 ! 66 
SPRINGBANK 16231 17355 = 1k 4422 19 12933 5 187 
ST. ANDREWS 13453 19894 5 3604 22 16290 3 456 
ST. CATHARINES 5928 5563 41 2371 39 3192 39 390 
ST. HONORE 5134 7026 34% 2442 36 4584 29 57 
ST. HUBERT 23035 . 29084 1 8639 7 20445 1 £40 
ST. JEAN 6913 | 7824 29 2529 32 §295 24 652 
ST. JOHN®S DIG © 1757 54 1098 55 659 49 39 
SUDBURY 6139 71172033 1883 89644 5234 25 116 
SYONEY 1226 1538 855 944 56 594 51 32 
THOMPSON 3486 4101. 46 2879 °° 27 1222 44 175 
THUNDER BAY 5900 10657 22 3079 26 7378 19 58 
TORONTO INTERNATIONAL 18874 19617 6 18761 L 836 47 1532 
TORONTO ISLAND 12388 11524 20 4058 20 7466 18 840 
VANCOUVER INTERNATIONAL 15043 17454 10 16808 2 646 50 1661 
YVECTORIA INTERNATIONAL selgoo2 16470 13 8310 8 8160 13 1462 
WABUSH 812 779 «557 77957 oF ¥I57 i 
HATERLOO-WELL INGTON 9646 11181 002 3522 24 7659 15 317 
WHITEHORSE 2632 4950 44 ' 1680 50 3270 08637 12 
HENDSOR 5917 7534 31 2702 «31 4832 28 231 
WENNIPEG INTERNATIONAL 13530 12433 19 9394 6 3039 = 40 121 
YELLOWKNIFE 2715 5278 38943 2122 42 3156 §=639 1 
1975 TOWERS 57 TOURS 572329 249177 323152 
1974 TOWERS 56 TOURS 492182 196942 295240 
JAN TO/A APR 1975 CUMUL. 1878274 834126 1044148 
JAN TO/M AVR 1974 CUMUL. 1619910 688992 930918 


# R88 (RUNWAY 88) ARE THROUGH CONTROL ZONE “FLIGHTS, I.E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH THE TOWER 
WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT THE REPORTING AIRPORT. 
DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUOCOD IN THE GRAND TOTAL, 

——_— 

# 9-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS ON L' AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, (eMeia- A- DIRE TOUT 
VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC ES AEROPORT_ ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE 
VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR AL "AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES DE LA “PISTE 88" NE 
SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 
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Civil Aviation - January 1975 


Operations of Transcontinental and 


Regional Air Carriers 


This service bulletin contains preliminary 
data on the operations and finances of the seven major 
Canadian scheduled airlines. 


Complete monthly statistical data may be 
obtained by consulting the publication "Transcontinental 
and regional air carrier operations", catalogue No. 
51-001. 


Passenger traffic, in terms of passenger- 
miles for all services totalled 1,357.5 million in 
January 1975. This represents a 10.6% increase over 
the 1,227.2 million recorded for the same month, one 
year earlier. The total number of passengers carried 
rose 5.7% over the same period of time. Goods ton- 
miles for all services remained virtually unchanged 
during January 1975 compared with the same month of 
the previous year. 


These same seven air carriers reported total 
operating revenues of 110.6 million dollars in January 
1975 while total operating expenses of 114.6 million 
dollars were incurred. Consequently, a total operating 
loss of 4.1 million dollars was reported for January 
1975 compared to an operating loss of 4.9 million 
dollars in January 1974. 


Please direct all enquiries concerning the 
material in this bulletin to Mr. J. Bekooy or Mr. G. 
Wilson, Aviation Statistics Centre, telephone: (613) 
995-9894. 


duced by the Aviation Statistics Centre, Transportation ee Co nincne é sdig 
ons Division, Statistics Canada, on behalf of the pee of  Teanepart 


Centre 
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Aviation civile - Janvier 1975 


Exploitation des transporteurs aériens 


transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin de service présente les données 
provisoires sur 1'exploitation et 1'état financier des sept 
principaux transporteurs aériens 4 horaire fixe du Canada. 


La publication intitulée "Opérations des transporteurs 
aériens transcontinentaux et régionaux", numéro 51-001 au 
catalogue renferme toute la statistique mensuelle. 


Le trafic des passagers, exprimé en passagers-milles 
pour tous les services s'est chiffré 4 1,357.5 millions en 
janvier 1975, soit une hausse de 10.6% par rapport aux 2,227.2 
millions enregistrés pour le méme mois un an auparavant. Le 
nombre total des passagers transportés s'est accru de 5.72% 
durant la méme période. Les tonnes-milles de marchandises 
pour tous les services sont demeurées virtuellement inchangées 


> 


en janvier 1975, comparativement 4 un an plus tot. 


Les recettes totales d'exploitation pour les mémes 
sept transporteurs aériens ont atteint 110.6 millions de 
dollars en janvier 1975 alors que les dépenses totales 
d' exploitation se sont chiffrées 4 114.6 millions de dollars 
pour le méme mois. C'est donc dire qu'il y a eu perte totale 
d' exploitation de l'ordre de 4.1 millions de dollars pour le 
mois en cours au regard du déficit de 4.9 millions encouru 
pour janvier 1974. - 


Priére d'adresser toute demande de renseignements 
concernant ce bulletin au soin de M. J. Bekooy, ou M. G. 
Wilson, Centre des statistiques de l'aviation, téléphone: 
(613) 995-9894. 
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Operations of Transcontinental and Regional Air Carriers 
Preliminary Data 


Exploitation des transporteurs transcontinentaux et rég fonaux 
- Résultats provisoires 


January 1975 Janvier 


a i ee 


January 1975 Janvier 


Five % change 
regional = 
carriers(1l) Jan. Variation 
Air - Total(2) - en 2% 
Canada ae Cinq Janv. 1975 cum. 
transporteurs my BERS Vis 
rég ionaux (1) Total 1974 cum.. 
(Thousands - En milliers) é 
Operating Statistics: Exploitation: 
Unit Toll Taxe unitaire 
Passengers ....-- Beresie/a (elelsiareie 826 197 278 1,301 1,243 Fd Ad: Passagers 
Passenger-miles ........ olareieye 784,352 338,374 83,785 1,206,511 1,111,948 To oay Ole Passagers-milles 
Passenger ton-miles ..... eietets 78,435 33,837 8,379 120,651 111,195 ae tye) Passagers, tonnes-milles 
Goods ton-miles (freight, Marchandises, tonnes-milles 
express, excess baggage) .. 18,451 5,661 2,043 26,155 28, 880 - 9.4 messageries, excédent de | 
Math ton-miles.ic<c' «60s sacar 3,911 1,467 339 yy) 4,892 am JCI) Courrier, tonnes-milles 
Total ton-mileés) wo... cece we 100, 797 40, 965 10,761 152,523 144, 967 + 15g Total, tonnes-milles 
Charter Affrétements 
Passengers 2.6. ccccesscee dae 18 3 61 82 66 + 24.2 ' Passagers 
Passenger-miles ......-eeeee ‘ 32,947 8,614 109,462 151,023 115, 243 a FY Passagers-milles 
Passenger *on-miles ...... aur 3,295 861 10,946 15,02. * 11,524 +,.31.0 Passagers, tonnes-milles 
Goods ton-miles .......-.ee08 662 - 3,938 4,600 2,676 ee) Marchandises, tonnes-milles 
Total ton-miles ...... Bereietele 3,957 861 14,884 ; 19,702 14,200 Sa hw | Total, tonnes-milles 
Fuel Consumption: Consommation de carburant: \ 
Turbo fuel Gal. .......+----- 33,055 35322 9,179 55,556 51, 241 + 8.4 Carburant pour turbomoteurs 
WUrhO) LUCE US ian wes soa sialeanys 11,807 5,542 3,934 21 5263 13,702 bao 1a Carburant pour turbomoteurs 
Gasoline “Galiciesclalere sverelss 5 - - 55 Sys} 91 - 39.6 Essence 
Gasoline SP ales E ctateiercrevs - - 62 . 62 49 + 26.5 Essence 
Employment: Emploi: 
Average No. of employees .... Dek 7.6 5.4 34.1 32° 5h az 572 Nombre moyen d‘employés 
Salaries and wages $ ....... 26,557 8,305 6,321 41,183 34,347 + 19.9 Traitements et salaires $ 
Statement of Income: , Etat_du revenu: \ 
Operating Revenues .......... 68, 560 23, 680 18,312 110, 552 87,751 + 26.0 Recettes d'exploitation 
Operating Expenses .......00. 69,496 26,539 18, 567 114,602 92,642 5 eam ae WT ‘ Dépenses d'exploitation 
Operating Income (Loss -) ... - 936 - 2,859 - 255 - 4,050 - 4,891 Revenu (perte -) d'exploita 
Reported Net Income (Loss -) Revenu net déclaré (perte - 
after taxes: amin. eee - 2,861 - 1,984 - 574 - 5,419 - 4,903 aprés impots | 
(1) Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Quebecair and Transair. - Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airline: 
Québecair et Transair. : 
(2) Operations of the seven carriers represented in total normally account for more than 85% of the revenues and expenses of the Canadian air transport 


Note: Monthly figures are subject to adjustments made by the air carriers in their financial statements. 
Nota: Les données mensuelles sont sujettes a changement en raison des ajustements faits par les transporteurs aériens dans leurs états financiers. 


industry. - Ces sept compagnies enregistrent habituellement plus que 85% de toutes les recettes et déppnses d'exploitation de l'industrie des transpo 
aériens au Canada. 

Nil or zero, Néant ou zéro. 

Too small to be expressed. Chiffre infime. 
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This service bulletin presents preli- 
minary data on the operations and finances of 
Canadian commercial air carriers during the 
year 1974. The tables in this bulletin also 
contain figures on the activity of scheduled 
foreign airlines in Canada and data concerning 
carriers operating only helicopters. 

Complete annual statistical data may 
be obtained by consulting the following 
publications: 


(1) "Air carrier operations in Canada", 
October - December 1974, catalogue 
no. 51-002. 


(2) “Air carrier financial statements", 
1974, catalogue no. 51-206. 


Please direct all enquiries concerning 
the material in this service bulletin to Mr. 
J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation Statistics 
Centre, telephone: (613) 995-9894. 
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Année 1974 


Ce bulletin de service présente les chiffres 
provisoires sur les opérations et l'état financier 
des transporteurs aériens commerciaux du Canada pour 
l'année 1974. De plus, les tableaux renferment les 
données sur l'activité des transporteurs étrangers 
& horaire fixe au Canada et la statistique des 
entreprises n'exploitant que des hélicoptéres. 


Pour un sommaire complet des statistiques 
annuelles, priére de se reporter aux publications 
suivantes: 


(1) “Opérations des transporteurs aériens au 
Canada", octobre - décembre 1974, numéro de 
catalogue 51-002. 


(2) “Transporteurs aériens, états financiers”, 
1974, numéro de catalogue 51-206. 


Pri@re d'adresser toute demande concernant 
les données de ce bulletin au soin de M. J. Bekooy 
ou M. G. Wilson, Centre des statistiques de l'avia- 
tion, téléphone: (613) 995-9894. 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating only Helicopters, 
Annual 1974 
ee SS 
Tableau 3. Statistique des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 
Année 1974 


Operating statistics, 
Levels III-V carriers 
Statistique d'exploitation, 
Transporteurs des niveaux III-V 


Hours flown — Heures de vol: 


Charter — Services de frétement .......-+++++-- Sear rte nts HAE penis FS) Seen ¢ are) 221,465 
Specialty — Vols spécialiséS --++++++++++esee AEP A Meter tie Sonsnere vne wae 32,300 


Total revenue — Total, trafic payant ....- RAVE ROD Et! OP none De ETE beh aselentye 253,765 
Non-revenue — Trafic non payant .....+.++eceeeees Bae eORae PE Rach rns eatere oe rare 14,923 


lelicopter operating revenues and expenses - carriers in levels III and IV 
operating only helicopters — Exploitation relative aux hélicoptéres, recettes 
et dépenses - transporteurs des niveaux III et IV n'exploitant que des 


hélicoptéres: 


Revenues* — Recettes* 


Charter — Services de frétement .......-. a ESTE oe Sean soothes OOO 
Specialty — Vols spécialisés .......+-- esters seer eres eseeeees ae Ie CARIES corel 
(ai? aI Goon F980 00010000 UNUOOU we alitie cleesahe PEAY Mee OR CRRA CAO SOROS A " 


Expenses* — Dépenses* 


Flying operations — Opérations de vol .......-- Pievenyidverchecvevsleroueteve Sacndtao onan SOLo) 
Maintenance — Entretien .......---- HACE OA DIC: Bic SEL Oos COC BOUIN ODEO i 
Other Expenses — Autres dépenses -....... Loy Wacora te cae eamattte Renee oe CARLO LOO CE My 
Total operating expenses — Total, dépenses d'exploitation ...... Be! cia le ois s zt 57,364 
Operating income (loss—) — Revenu (perte—) d'exploitation ..... F ONSIORT SOROS .- $'000 4,928 
nterest expense — Intéréts payés ......... Lele loeccely hepa ote Sesvchohoereeserore alate lose Eee OOO 4,809 
Net income (loss—) after taxes — Revenu net (perte—) aprés impGts ....+-+.-+++e $'000 2,042 


* Revenues and expenses are not reported by level V air carriers until the end of the year (available 
in "Air carrier financial statements", catalogue no. 51-206). 


* Les recettes et les dépenses des transporteurs aériens du niveau V ne sont déclarées qu'a la fin de 
l'année (les chiffres sont disponibles dans la publication "Transporteurs aériens, états financiers", 


numéro de catalogue 51-206). 
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Vol. 7, No. 38 
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Civil Aviation - February 1975 


Operations of Transcontinental and Regional 
Air Carriers . 


Preliminary data on the operations and 
finances of the seven major Canadian scheduled airlines 
for the month of February 1975 are presented in this 
service bulletin. 


The publication "Transcontinental and regional 
air carrier operations" catalogue no. 51-001 contains 
complete monthly and year-to-date statistical data. 


Passenger traffic, in terms of passenger- 
miles for all services, totalled 1,200.0 million in 
February 1975. This represents a 5.1% increase over 
the 1,141.7 million recorded in the same month of 1974. 
Non-passenger traffic measured in goods ton-miles for 
all services rose from 36.8 million in February of 1974 
to 37.9 million in February of the current year. 


Financial reports submitted by the same seven 
air carriers show total operating revenues of 102.7 
million dollars for the month of February 1975. During 
the same month, total operating expenses of 110.7 million 
dollars were incurred. Asa result, an operating loss 
of 8.1 million dollars was recorded. In the same month 
of the previous year, an operating loss of 5.8 million 
dollars was reported. 


Please direct all enquiries concerning this 
material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone, (613) 995-9894. 


Gove Reacat 


bulletin de service 


Centre | 
des statistiques 
de l’aviation 


Rédigé par le Centre des statistiques de l’aviation, Division des trans- 
ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
‘Transports et la Commission canadienne des transports - ? 


July 1975 Juillet 
Aviation civile - Février 1975 


Opérations des transporteurs aériens 


transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin renferme les données provisoires sur 
l'exploitation et l'état financier des sept principaux trans- 
porteurs aériens a horaire fixe du Canada pour le mois de 
février 1975. 


La publication "Opérations des transporteurs aériens 
transcontinentaux et régionaux"', numéro 51-001 au catalogue 
renferme toute la statistique mensuelle ainsi que les chiffres 
cumulatifs pour l'année en cours. 


Le trafic des passagers, exprimé en passagers-milles 
pour tous les services, s'est chiffré a 1,200.0 millions. en 
février 1975, soit une hausse de 5.1% au regard des 1,141.7 
millions enregistrés pour le méme mois de 1974. Le trafic des 
marchandises, calculé en tonnes-milles pour tous les services, 
s'est accru de 36.8 millions qu'il était en février 1974 pour 


s‘établir 4 37.9 millions pour février en cours. 


D'aprés les dépositions financiéres soumises par les 
memes sept transporteurs aériens, on décéle que les recettes 
totales d'exploitation pour février 1975 ont été de l'ordre de 
102.7 millions de dollars tandis que les dépenses totales 
d'exploitation se chiffraient 4a 110.7 millions de dollars. 
Conséquemment, une perte de 8.1 millions de dollars fut encourue 
dans le revenu d'exploitation pour le mois en cause comparative- 
ment a une perte de 5.8 millions de dollars pour la méme 
période un an plus tot. 


Priére d'acheminer toute demande pour renseignements 
concernant les données de ce bulletin au soin de M. J. Bekooy 


ou M. G. Wilson, au Centre des statistiques de L'aviation, 
téléphone, 


(613) 995-9894. 
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Preliminary Préliminaire 


Aircraft Movement Statistics Statistique relative aux mouvements des aéronefs 


- May 1975 - ~ Mai 1975 = 


| Airports with M.O.T. Air Traffic Aéroports avec tour de controle 
Control Towers du Ministére des Transports 


This service bulletin presents preliminary 
data on aircraft movements for the month of May 1975. 
The data are collected from airports with Ministry of 


Ce bulletin présente les données provisoires des 
mouvements d'aéronefs pour le mois de mai 1975. La statistique 
provient des rapports déposés par des aéroports dotés d'une 


Transport air traffic control towers. 


The 57 major airports in Canada recorded 


tour de contréle du Ministére des Transports. 


Les 57 aéroports majeurs au Canada ont enregistré 


621,732 aircraft landings and take-offs during the 
| month of May 1975 compared to 519,396 in the same 
month of 1974. The number of itinerant movements in- 
| creased 30.4% from 216,996 in May 1974 to 282,937 in 
| May of the current year. Local traffic rose 12.0% over 
the same period of time. 


621,732 décollages et atterrissages d‘'aéronefs en mai 1975, 
comparer avec 519,396 mouvements pour le méme mois de 1974. ° 
Le nombre de mouvements itinérants a grimpé de 30.4% de 216,996 
en mai 1974 a 282,937 en mai 1975. Les mouvements locaux se 
sont accrus de 12.0% pour la méme période. 


In terms of total movements, St. Hubert re- 
mainded the busiest airport in the country for the 
second consecutive month. St. Hubert ranked first in 
the number of local movements and sixth in the number 
of itinerant movements. 


En terme de mouvements totals, St. Hubert demeure 
l‘aéroport le plus acharné pour le deuxiéme mois consécutif. 
St. Hubert s'est rangé premier en mouvements locaux et sixi@me 
en nombre de mouvements itinérants. 


Cumulative data for the first five months of 
1975 show that the total number of landings and take- 
offs increased 16.9% over the number recorded in the 
same period of 1974. 


Les chiffres cumulatifs pour les premier cinq mois 
de 1975 montrent qu'il y a eu une hausse de 16.9% avec celles 
de l'année précédente. 


Please direct all enquiries concerning this 
release to Mr. J. Bekooy or Mr. D. Rankin, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. For a 
more detailed presentation of monthly statistics, refer 
to the Monthly Report on Aircraft Movement Statistics 
issued by Transport Canada. 


Pour des renseignements supplémentaires concernant 
cette brochure, priére de communiquer avec M. J. Bekooy ou 
AM. D. Rankin, au Centre dés statistiques de l'aviation, 
téléphone (613) 995-9894. Pour un compte rendu plus détaillé 
et pour les chiffres définitifs, se reporter au Rapport mensuel 
de statistiques relatives aux mouvements des aéroports émis 
par Transports Canada. 
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AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION MAY 1975 
aes OS CIN IE SONS SPEER 
7 ~ al 
AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL OES MOUVEMENTS OD’ AERONEF, PAR CLASSE DOE VOL MAI 1975 
TOTAL 
AIRPORTS MAY GRANO RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
Zz 1974 TOTAL as 5 armel Sea A errs 
AEROPORTS MAI RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 17885 17702 12 6301 13 11401 10 564 
BATE COMEAU 3478 4171 47 2203 48 1968 43 146 
BRANDON 5189 11094 24 3066 29 8028 16 187 
BUTTONVILLE 20379 21580 4 7158 12 14422 4 410 
CALGARY INTERNATIONAL 14970 15073 16 10192 7 4881 26 632 
EOMONTON [NOUSTRIAL CAPT AEM 25943 3 12184 4 13759 5 155 
EDMONTON INTERNAT TIONAL 7912 9287 26 4894 19 4393 31 1216 
FORT ST- JOHN 3963 2487 52 1815 53 672 50 126 
FREDERICTON 5410 7546 34 3031 31 4515 30 389 
GANDER INTERNATIONAL 3491 2864 51 2342 46 522 51 23 
GRANDE PRAIRIE 4114 3197 50 1996 51 1201 45 90 
HALIFAX INTERNATIONAL 7778 71963 31 3638 26 4325 32 218 
HAMILTON CITY 17568 18018 10 6185 14 11833 9 660 
INUVIK 3808 3247 49 2814 36 433 52 69 
KAMLOOPS 5549 6585 39 3856 24 2729 39 336 
KELOWNA 5560 $265 44 2931 33 2334 41 260 
LANGLEY 17913 19021 9 6127 15 12894 - 7 244 
LETHBRIOGE 3911 6464 42 2433 44 4031 36 173 
LONDON 7373 12086 21 4873 20 7213 19 578 
MONCTON T1999 10386 25 2286 47 8122 15 172 
MONTREAL INTERNAT LONAL 1 By fo Ree 17775 ll 17407 3 268 54 2392 
MONTREAL STOLPORT 1295 1966 54 1964 52 2 eg 2137 
NORTH BAY 5228 8585 28 2783 37 5802 22 2002 
OSHAWA 9578 11210 23 4188 22 7022 20 844 
OTTAWA INTERNATIONAL 15838 20396 6 7242 1l 13154 6 445 
OTTAWA STOLPORT 5472 7287 35 2103 49 5184 25 215 
PENTICTON 5059 5641 43 2074 50 3567 38 108 
PITT MEADOWS 2194 30066 2 8352 10 21714 2 529 
PORT HARDY 1588 1441 56 1395 55 46 55 129 
PRINCE GEORGE 6351 6960 37 2368 45 4592 29 303 
QUEBEC 11476 17214 13 8555 9 8659 13 491 
REGINA 9230 13490 19 4981 18 8509 14 78 
SAINT JOHN 4434 6572 41 2863 35 3709 ERE 196 
SASKATOON 10418 14750 17 5426 16 9324 12 82 
SAULT, STE. MARIE 3523 6887 38 2625 41 4262 33 84 
SEPT-ILES 3969 3590 48 2867 34 723 49 160 
SPRINGBANK 13364 16944 14 4403 21 12541 8 207 
ST. ANDREWS 17358 21272 5 4132 7235 17140 3 346 
ST. CATHARINES 5716 6578 40 2502 43 4076 35 378 
ST. HONORE 5808 8524 29 3029 32 5495 23 96 
ST. HUBERT 22298 34890 1 10285 6 24605 1 411 
ST. JEAN 6126 9145 27 3053 30 6092 21 824 
ST. JOHN*'S 2050 2228 53 1480 54 748 48 105 
SUDBURY 6193 7988 30 2731 38 5257 24 315 
SYONEY 1363 1958 DA 1202 56 156 47 33 
THOMPSON 4505 4456 46 2692 39 1764 44 189 
THUNDER BAY 5309 7591 33 33:53 eT 4238 34 190 
TORONTO INTERNATIONAL Peon 20396 7 19559 L 837 46 1864 
TORONTO ISLAND 11828 14654 18 5278 17 9376 11 890 
VANCOUVER INTERNATIONAL 17664 19434 8 19064 2 370 a3 2087 
VICTORIA INTERNATIONAL 15930 16661 15 9227 8 71434 17 1656 
WABUSH 954 7179 57 iad f 57 22 56 3 
WATERLOO-WELL INGTON 9996 11254 22 3845 25 7409 18 403 
WHITEHORSE 4270 7281 36 2510 42 4771 28 24 
WINDSOR 5714 7872 32 3073 28 4799 27 220 
WINNIPEG INTERNATIONAL 14058 13239 20 10606 5 2633 40 287 
VELLOWKNIFE 2934 4779 45 2660 40 2119 42 2 
1975 TOWERS 57 TOURS 6217.32 282937 338795 
1974 TOWERS 57 TOURS 519396 216996 302400 
JAN TO MAY 1975 CUMUL. 2500619 1117194 1383425 
JAN TO MAY 1974 CUMUL. 2139306 905988 1233318 
* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, [-E~ FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANOING AT 


THE REPORTING AIRPORT. 


DATA FOR, RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRANO TOTAL. 


i ee Rees eee a 


* P-88 (PISTE 88) S7APPLIQUE AUX VOLS ou (e AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE 5G -EST-A-OIRE 
TouT VOL OU L’ APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L” > AEROPORT ALORS OU 7IL TRAVERSE LA ZONE 
OE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANSATTERRIR A 


DE LA PISTE 88NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


VA EROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
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Civil Aviation - March 1975 


Operations of Transcontinental and Regional 
Air Carriers 


This service bulletin presents pre- 
liminary data on the operations and finances 
. of the seven major Canadian scheduled airlines. 


The publication "Transcontinental and 

regional air carrier operations" catalogue no. 

51-001 contains complete monthly and year-to- 
date statistical data. 


| During the month of March 1975, pas- 
senger traffic in terms of passenger-miles for 
all services totalled 1,531.6 million. This 
is a 4.6% increase over the 1,464.2 million 
recorded in the same month of 1974. However, 
non-passenger traffic measured in goods ton- 
miles for all services declined from 43.9 mil- 
| lion in March 1974 to 42.7 million in March of 
the current year. 


total operating revenues of 123.8 million 
dollars in March 1975. Total operating expenses 
of 118.2 million dollars were incurred during 
the same month. As a result, an operating 
income of 5.7 million dollars was reported in 
the month. During the same month of 1974, these 
carriers showed an operating income of 10.4 
million dollars. 


These same seven air carriers reported 


Please direct all enquiries concerning 

| this material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, 
Aviation Statistics Centre, telephone, (613) 
995-9894. 
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July 1975 Juillet 
Aviation civile - Mars 1975 


Exploitation des transporteurs aériens 


transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin de service présente les données 
provisoires sur l'exploitation et l'état financier 


des sept principaux transporteurs aériens 4 horaire 
fixe du Canada. 


La publication intitulée "“Opérations des 
transporteurs aériens transcontinentaux et régionaux", 
numéro 51-001 au catalogue renferme toute la statis- 
tique mensuelle ainsi que les chiffres cumulatifs 
pour l‘année en cours. 


Le trafic des passagers, exprimé en passa- 
gers-milles pour tous les services, s'est chiffré a 
1,531.6 millions en mars 1975, soit une hausse de 
4.6% au regard des 1,464.2 millions enregistrés pour 
le méme mois de 1974. Le trafic des marchandises, 
calculé en tonnes-milles pour tous les services a 
toutef ois diminué de 43.9 millions qu'il était en 
mars 1974 pour s‘établir 4 42.7 millions en mars de 
l'année en cours. 


Les recettes totales d'exploitation ont 
totalisé 123.8 millions de dollars en mars 1975 pour 
les mémes sept transporteurs aériens tandis que les 
dépenses totales d'exploitation se chiffraient 4 
118.2 millions de dollars durant le méme mois. C'est 
donc dire qu'il y a eu gain de l'ordre de 5.7 mil- 
lions de dollars au chapitre du revenu d'exploitation 
pour le mois en cause comparativement 4 un gain de 
10.4 millions de dollars pour le méme mois un an 
plus tot. 


Priére de diriger toute demande de rensei- 
gnements concernant les données de ce bulletin, au 
soin de M. J. Bekooy ou M. G. Wilson, au Centre des 
statistiques de l'aviation, en signalant (613) 
995-9894, 
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| Preliminary 


Aircraft Movement Statistics 


- June 1975 - 


Airports with M.O.T. Air Traffic 
Control Towers 


This service bulletin presents preli- 
minary data on aircraft movements for the month 
of June 1975. The data are collected from 

| airports with Ministry of Transport Eipia Aoacsbeere 
control towers. 


. The 57 major airports in Canada re- 

| corded 611,680 aircraft landings and take-offs 
| during the month of June 1975 compared with 
544,757 in the same month of 1974, The number 
of itinerant movenents increased 24.6%, from 
234,954 in June 1974 to 292,715 in June of the 
current year. Local traffic rose 3.0% over 
the same period of time. 


Cumulative data for the first six 
months of 1975 show that the total number of 
landings and take-offs increased by 16.02% over 
the number recorded in the same period of 1974. 


Please direct all enquiries concerning 
this release to Mr. J. Bekooy or Mr. D. Rankin, 
| Aviation Statistics Centre, telephone (613) ‘ 
995-9894. For a more detailed presentation of 
monthly statistics, refer to the Monthly Report 
on Aircraft Movement Statistics issued by 
Transport Canada. 
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August 1975 Aott 
Préliminaire 


Statistique relative aux mouvements 
des aéronefs 


- Juin 1975 - 


Aéroports avec tour de controle 


du Ministére des Transports 


Ce bulletin présente les données provisoires 
des mouvements d'aéronefs pour le mois de juin 1975. 
La statistique provient des rapports déposés par 
les aéroports dotés d'une tour de controle du 
Ministére des Transports. 


Les 57 aéroports majeurs au Canada ont enre- 
gistré 611,680 décollages et atterrissages d'aéronefs 
en juin 1975, comparés avec 544,757 mouvements pour 
le méme mois de 1974. Le nombre de mouvements 
itinérants a grimpé de 24.62%, de 234,954 en juin 
1974 & 292,715 en juin 1975. Les touvements locaux 
se sont accrus de 3.0% pour la méme période. 


Les chiffres cumulatifs pour les premiers 
six mois de 1975 montrent qu'il y a eu une hausse 
de 16.0% avec ceux de l'année précédente. 


Pour des renseignements supplémentaires 
concernant cette brochure, priére de communiquer 
avec M. J. Bekooy ou a M. D. Rankin, au Centre des 
statistiques de l'‘aviation, téléphone (613) 995- 
9894. Pour un compte rendu plus détaillé et pour 
les chiffres définitifs, se reporter au Rapport 
mensuel de statistiques relatives aux mouvements 
des aéroports émis par Transports Canada. 


1975 
1974 
JAN 
JAN 


AIRPORTS 


“AEROPORTS 


ABBOTSFORD 

BATE COMEAU 

BRANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
EDMONTON INDUSTRIAL 
EDMONTON INTERNATIONAL 
FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIOGE 

LONDON 
MONCTON 
MONTREAL 
MONTREAL STOLPORT 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
OTTAWA STOLPORT 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PORT HARDY 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

SASKATOON 

SAULT, STE. MARIE 
SEPT-TLES 

SPRINGBANK 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN'S 

SUDBURY 

SYDNEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 


INTERNATIONAL 


AIRPORTS WHITH BINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


TOTAL AIRCRATY HOVOMENTS BY CLASS OF OPERATION JUNE 
ACROPORTS AVEC TOUR NF CONTROLE OU HINTSTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DFS MOUVEMENTS DO’ AERONEL » PAR CLASSE DE VOL JUIN 
JUNE Tato JUIN] 
TOTAL 
JUNE GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL 
1974 TOTAL aS 5 ead i= 
JUIN RANG ITINERANTS RANG LOCAUX 
12681 15634 16 5849 i 9785 
3220 3146 53 2389 46 (21 
4950 9429 26 3303 33 6126 
24678 24906 a 2a) 2 17627 
16114 TS5911 Lae 10677 6 4914 
21624 24665. 4 12239 4 12426 
T414 8479 2T 4966 20 3513 
3651 B04 51 PALIN 47 1017 
4962 7338 31 325 35 4214 
3838 4077 49 3072 36 1005 
3891 3494 50 HIS By? 1541 
1484 6970 33 3570 29 3400 
18119 20879 { 315 tt 13504 
3896 4220 48 3600 28 620 
7193 6878 34 4458 22 2420 
6174 4680 45 FAST {At EIT) 1709 
20404 20475 8 5633 16 14842 
5053 5825 40 2646 42 3179 
8490 11924 20 5439 Me) 6485 
9843 10315 a 2313 48 8002 
17046 18230 12 17672 3 558 
1508 1865 55 1865 53 te) 
4831 6407 36 2488 45 3919 
9877 10949 24 4191 24 6758 
17842 20965 6 7211 13 13,754 
5706 8099 28 2145 49 5954 
5034 5156 4&4 2499 44 2657 
27205 28938 i 7829 10 21109 
PG 27, 1700 56 1486 52 214 
Ltd 6994 32 2143 50 4851 
13522 16287 14 8531 8 7756 
10316 13436 19 5494 18 71942 
4171 6496 35 2756 40 3740 
10373 11902 au 5532 17 6370 
3460 4221 47 2043 51 2178 
4720 4367 46 3336 ey 1031 
16368 is sys) 9 4789 2 14766 
15877 18779 11 442) 23 14358 
6484 Sigi2 41 2798 238) 2994 
5796 6003 39 2682 41 3321 
23354 26885 2 10120 7 16765 
7520 11012 23 4016 2D 6996 
1907 1997 54 1521 54 476 
7085 6271 38 2634 43 3637 
1939 3304 ye 1419 56 1885 
5130 5398 43 3362 30 2036 
Dos 5508 42 2936 38 2572 
20557 Ze 2 5 20428 1 684 
14174 17956 13 5748 15 12208 
18614 19407 10 18920 2 487 
NEE 16172 15 8148 v) 8024 
WABUSH 972 950 57 950 57 0 
WATERLOO-WELL INGTON Miss) 11294 22 3972 26 1322 
WHITEHORSE 4578 6398 37 3204 34 3194 
WINOSOR 6673 7955 293 3309 32 4646 
WINNIPEG INTERNAT IGNAL 15041 13916 18 11008 5 2908 
YELLOWKNIFE 4878 T7125 30 3916 27 3809 
TOWERS 57 TOURS 611680 292015 318965 
TOWERS 57 TOURS 54475T 234954 309803 
TO/AJUN 1975 CUMUL. leash) 1409909 1702390 
TO/AJUN 1974 CUMUL. 2684063 11409%2 1543121 


* R-88. ERUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS,» 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE 


THE REPORTING AIRPORT. 


* p-88 (PISTE 
TOUT VOL OU 
DE CONTROLE 
DE LA PISTE 


88) S APPLIQUE AUX VOLS 
L’ APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC vA 


DATA FOR RUNWAY-88 AR 


TO ANOTH 


— NOT INCLUDEDIN THE GRAND TOTAL. 


VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS A 
8 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


a 


- 


TERRIR AL 


EROPORT A 
“AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 


1975 


LIS 


RANK 


RANG 


[.f. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
ER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 


OU L? AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE CEST-A-DIRE 


LORS QU’IL TRAVERSE LA ZONE 
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Helicopter Revenue Hours Flown “a Ny 
4th Quarter 1974 and Annual 1974 “Sey, "1, 9n,, 


This service bulletin presents data on pa 
revenue hours flown on helicopters by Canadian commer- 
cial air carriers during the fourth quarter of 1974 and 
the entire year 1974. The hours flown are separated 
into charter and specialty operations, by weight group 
of aircraft, in each geographical area of operation. 


Canadian commercial air carriers reported a 
total of 283,174 revenue hours flown on helicopters in 
1974. This represents a 6.5% increase over the 266,004 
hours flown in 1973. The number of charter hours flown 
rose from 237,231 in 1973 to 250,686 in 1974. A total 
of 32,488 hours of specialty flying services were per- 
formed in 1974 compared to 28,773 in 1973. 


The activity of contract carriers, operating 
under the authority of a class 5 licence, is included 
in the figures for charter hours flown. 


Please direct all enquiries concerning this 


material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone 613-995-9894. 
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Heures de vol payantes par les hélicoptéreés 
4” trimestre 1974 et Annuel 1974 


Ce bulletin: de service contient les données relatives 
aux heures payantes des vols effectués par les hélicoptéres 
exploités par les transporteurs aériens commerciaux du Canada 
durant le quatriéme trimestre de 1974 et pour l'ensemble de 
l'année 1974. Les heures de vols ont été réparties en vols 
d'affrétement et en vols spécialisés, d'aprés le poids de 
l'aéronef et selon chacune des zones d‘exploitation. 


En 1974, les transporteurs aériens commerciaux du 
Canada ont déclaré la somme de 283,174 heures payantes de vols 
par les hélicoptéres, soit une hausse de 6.5% au regard des 
266,004 heures rapportées pour 1973. Le nombre des heures 
effectuées dans les vols d'affrétement se sont accrues de 
237,231 en 1973 pour atteindre 250,686 en 1974. De plus, les 
heures dans les vols spécialisés se sont chiffrées 4 32,488 en 
1974 comparativement a 28,773 un an auparavant. 


L'exploitation par les transporteurs contractuels, 
opérant selon un permis de la classe 5 est incluse avec les 
données des heures des vols affrétés. 


Priére d’acheminer toute demande pour renseignements 
concernant les données de ce bulletin au soin de M. J. Bekooy 
ou M. G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation, en 
signalant 613-995-9894. 
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Table 1. Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, October - December 1974 


Tableau 1. Statistique des hélicoptéres, hcures de vol payantes, niveaux I-v, octobre ~ décembre 1974 


a oie ea a eaCnCrun ans hel leop cers? Groups B, C and D helicopters, 
weighing up to 4,000 lbs. weighing over 4,000 lbs. 
seacistical ares seein pe ae T eS Pie ieraetet ees 
sedeeds atid hidae a 4,000 livres are a4 000 livres 
Charter hours Specialty hours Charter hours Specialty hours 
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d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés 
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Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 
; Charter hours 44,561 Heures des vols d'affrétement 


Specialty hours 6,257 Weures des vols spécialisés 


Total 50,818 Total 
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Table 2. Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels 1-V, Annual 1974 


Tableau 2. ‘Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux 1-V, Année 1974 


OFT Ee ee OS 


Group A helicopters, Groups B, C and D helicopters, 
weighing up to 4,000 lbs. weighing over 4,000 lbs. 
f Hélicoptéres du groupe A, Hélicoptéres des groupes B, C et D, 
Sareea? pEee dont le poids est inférieur dont le poids est supérieur 
eel Res a 4,000 livres 4 4,000 livres 
Regerua WeEaes6eique Charter hours Specialty hours Charter hours Specialty hours 


Heures des vols Heures des vols Hl We Heures des vols _ Heures des vols JeESt 


j d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés 
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Te ee wae otters nap anrsss sales ace es 9,661 . 65 9,726 1,812 4 1,816 
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; Sy an One cic Tc gece 4,536 890 5,426 152 = 152 
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; et ene, ee Cre ore eee 197 2,004 2,201 = 2 2 
§ Tuk i, Mos oe Oy eh an gener 4,804 1,026 5,830 347 14 361 
i by TOU AOR ITS WN, P20 Yobg wi 7,510 874 8,384 1,799 203 2,002 
Be iebanchrninds it ction Canadian, Mette 677 4 681 ~ 2 7 
t Gh ovesucy coueccanmeenade goede 5 il 6 - = iS 
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Ts lucent ces ae wioweuliads or 3,978 544 hy 522 645 = 645 
UE? di OSOE A OAEISLIDERS GIORNO SOe 322 842 1,164 44 5 49 
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Ori des ond nc? eben RE igo 6,915 142 7,057 606 13 619 
WiStwes.”. ta, Tate weds sieeve rs 14,841 2,067 16,908 659 20 679 
DA Ory sackee euaxass siecle iegeueucse < Ss aisie ets 21,410 4 21,414 PST10 - Pero 
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ORs Sere Oo OC CEMEIOGE = ODN Cota 1,832 - 1,832 er = oe 
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Rey hss pldcsaate iain week On 30,764 256,797 24,653 1,724 26,377 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 
Charter hours 250,686 Neures des vols d'affrétement 


Specialty hours 32,488 Heures des vols spécialisés 


Total 283,174 Total 
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AREA REFERENCE 


NEWFOUNDLAND 
1.1 Newfoundland 
1.2 Labrador 


MARITIME PROVINCES 
2.1 New Brunswick, Nova Scotia 
and Prince Edward Island 


QUEBEC 
3.1 North Shore & Anticosti Is. 
3.2 South Shore & Magdalen Is. 
3.34 LaciStanviean 

3.4 Southern Quebec 

3.5 Montreal 

3.6 Northwestern Quebec 

3.7 Northern Quebec 

ONTARIO 

4.1 Southern Ont. 

4.2 Toronto 

4.3 Northeastern Ont. 

4.4 Northwestern Ont. 


MANITOBA 

5.1 Southern Man. 
“5.2 Winnipeg 

5.3 Northern Man. 


SASKATCHEWAN 
6.1 Southern Sask. 
6.2 Northern Sask. 


ALBERTA 

7.1 Southern Alta. 
7.2 Edmonton 

7.3 Northern Alta. 


BRITISH COLUMBIA 

8.1 Southern Interior 

8.2 Vancouver City & Area 

8.3 Vancouver Is. & South Coast 


8.4 Northwest Coast & Queen 
Charlotte Is. 
8.5 Northern Interior 


YUKON TERRITORY 
NORTHWEST TERRITORIES 
10.1 MacKenzie District 
10.2 Keewatin District 
10.3 Franklin District 


OUTSIDE CANADA 


98. 


eye 
SECTEURS DE REFERENCE 


TERRE-NEUVE 
1.1 TYerre-Neuve 
1.2 Labrador 


PROVINCES MARITIMES a 
2A Nouyeau-Brunswick, Nouvelle-Ecosse 
et Ile-du-Prince-Edouard 


(= 


. 
NOUS WNHY Hy 


[BEC 

Céte nord et Ile d'Anticosti 
Cote sud et Tles de la Madeleine 
Lac St-Jean 

Sud du Québec 

Montréal 

Nord-ouest du Québec 

Nord du Québec 


. 


. 
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ONTARIO 

4.1 Sud de l'Ontario 

4.2 Toronto 

4.3 Nord-est de l'Ontario 
4.4 Nord-ouest de 1'Ontario 


MANITOBA 

5.1 Sud du Manitoba 
5.2 Winnipeg 

5.3 Nord du Manitoba 


SASKATCHEWAN 
6.1 Sud de la Saskatchewan 
6.2 Nord de la Saskatchewan 


ALBERTA 

7.1 Sud de 1'Alberta 

7.2 Edmonton | 
7.3 Nord de l'Alberta 


COLOMB IE-~BRITANNIQUE 

8.1 Sud de l'intérieur 

8.2 Ville et région de Vancouver 

8.3 Tle de Vancouver et partie sud 
du littoral 

8.4 Nord-ouest de la c6te et Tles 
Reine-Charlotte 

8.5 Nord de l'intérieur 


TERRITOIRES DU YUKON 
TERRITOIRES DU NORD-OUEST 
10.1 District de MacKenzie 
10.2 District de Keewatin 
10.3 District de Franklin 


A L’'EXTERIEUR DU CANADA 


XATALOGUE 51-004 


Statistique 


j Statistics 
Canada 


Canada 


service bulletin 
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Civil Aviation 


Air Carrier Financial Summary 
| - Annual 1974 - 


This bulletin contains annual 1974 financial 
data for the Canadian air transport industry. These 
statistics are compiled from audited financial state- 
ments submitted by the carriers to the Air Transport 
| Committee of the Canadian Transport Comnission. 


For complete annual financial data, ‘please 
consult the publication, "Air Carrier Financial 
Statements 1974", catalogue No. 51-206. 


| The Canadian air transport industry reported 
. total operating revenues of 1,598 million dollars in 
1974. This represents a 27.4% increase over the 1,254 


million dollars earned in 1973. Total operating expenses 


rose 30.0% over the same period of time: from 1,173 
million dollars in 1973 to 1,525 million dollars in 

1974. The net income after tax figure for 1974 was 

5.6 million dollars compared to 23.9 million dollars 
in 1973. : 


(Net)" in Table 1 includes revenues less related 
expenses from incidental non-flying services performed 
by the air carriers. 


| Please direct all inquiries concerning this 
material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 


Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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bulletin de service 


August 1975 Aout 


Aviation civile 


Examen rétrospectif de l'exploitation financiére 
des transporteurs aériens 
~ Année 1974 eae Fs 


Ce bulletin contient les données financierés des 
transporteurs aériens du Canada pour l'ensemble de l'année 1974. 
Les chiffres ont été recueillis et réunis a partir des états 
financiers vérifiés tels que.soumis par les transporteurs au 
Comité des transports aériens de la Commission canadienne des 


transports. 


La publication "Transporteurs aériens, états 
financiers, 1974" numéro de catalogue 51-206 renferme toute la 
statistique annuelle. 


Les recettes totales d'exploitation déclarées par les 
transporteurs aériens du Canada se sont chiffrées a 1,598 millions 
de dollars pour l'année 1974, soit un gain de 27.4% au regard 
des 1,254 millions de dollars rapportés pour 1973. Les dépenses 
globales d'exploitation se sont accrues de 30.0% durant la méme 
période, passant de 1,1/3 millions de dollars en 1973 pour 
atteindre 1,525 millions de dollars en 1974. Il s’ensuit donc 
que le revenu net aprés impét a totalisé 5.6 millions de dollars 
en 1974 comparativement 4 23.9 millions de dollars un an 
auparavant. 


Il est A souligner que l'item "Services autres que de 
vol (Net)" apparaissant au Tableau 1 comprend les recettes moins 
les frais correspondants provenant de services accessoires 
effectivés par les transporteurs aériens. 


Priére d'acheminer toute demande pour renseignements 
concernant les données de ce bulletin au soin de M. J. Bekooy 
ou M. G. Wilson, Centre des statistiques de l'’aviation, 
téléphone (613) 995-9894. 


TABLE DES MATIFRES 


Page 
Introduction . 1 
Tableaux 
Ls Etat du revenu, transporteurs aériens 
canadiens, par niveau financier, 
LIOR (Ne 5 SSB GUCIORIS JE So SODETS CLR OC OOC OO 2 
2. Bilan, transporteurs aériens canadiens, par 
niveau financier, au 31 décembre 1974 ... 3 
3. Revue Historique, Transporteurs aériens du 
Canada, Items selectifs des états 
financiers 1970-1974 ......e eee ee eee eeece 4 


SoTqtuodsy~p uou SeAJJTYO - JTQeTTeEAe ou saxn2Ty oe 
S 
Z 


PATZECAU ANSTRA = ENECA BATIPEsU ( } 
nuaAed eT ans Joduy,{ anod ---*°°* VSS 964 ‘Z 9SL LZ0‘S 6T1 ‘4 (810) vette ee eee eee ete yg 
uoystTaAoid seade (aqaed) Jou nuancdy Za3Je (SSO7]) ewoosuy 22% 
SeXed qeroquy °-°*~ 197 ‘T6 exe * 666 6£4 ‘TT Clon L TZ6 ‘OL isis avieie|s e oSnaC xT, ISaceIuy, 
uoTIeITCTdxe,p ( e2teg) nusaey **°"* 695 ZL C0°RT Soar OTE “TT 279 “OT ZOL‘L4 ++ (S807) amoouy Suzqezed 
uoTIeIToTdxe,p Sasuedap sep TeIoy “"*""** 917 ‘*ScS‘T BES‘ Er 609 * Lz 20S “7 8T 796 “T6T LOOS£LO°T sesuedxg Bvyaezedo TFIOx 
quouissSTz1owe sserrse S68‘ SyT ST? ‘y €16‘T LEL‘ YT 0S0 ‘ZT Ove * ZIT 
qa uotierTosadaq 
aTerguas uotqeszqsturupy *“*""° 91z‘8e9 656 ‘TT Z1n 69 COT ‘9€ 9e8°L9 968‘SiS 
Megs eels) OURS $90 “SEZ Geeud 724 °9 6400S 678 ‘ZE OBS ‘TPT 
Fike FOeI9 080 ‘£0S 6LL‘6T 858 ‘71 €19‘E 66162 T£E9°L0¢ 
voz ezro[dxg, p Sesuedeq 
DoT eITOTdxe ,p SazI@IeI1 Sap TeIO] “*"""** 682° L6S‘T THT ‘SY TL8°8Z 718 ‘S61 26S ‘707 CIENSCIeD 
(32N) TOA ap enb saaqne sadtaqes *°*** Sos ‘9S 70L‘OT SAIS 9€8 ST LE 028 °€7 (J2eN) SeotTasras Ff : 
xneposds STOA °°" ** ; Sre.Ty S6E‘9T LCEUE GO on 614° Z io saat ts aaa as 
quewe3gizz red yxzodsueay -**"* 610‘ ESZ LEE‘ LT 6€5‘9T 8€0 ‘OFT 909‘ €S 667°ST 2 
CHORIN OVA a ll diatie €16 ‘6947 ‘°T SOL Mine ae €£L69Z 057 ‘ZT 85059L0‘T Mi oisT Oh4 6 sUSiaere a) seers. 3) 


UOTILITOTAXY, p Sed aay 


TPQSTD 7 
TeIOL NesATN nea atin NCIATN NEVAIN 
= A AI eI BaL by: 
TeIOL [eae] Te A271 TeAe71 Tene] T2437 
pueray 
7 L6T 


JeToueuty neaaAtu ied ‘suetpeued suatirge sinajszodsuedly 
nueAst Np 3P34 *T AVATAVL 
7 


7L6T 
yeaa] Tetoueuty Aq ‘Sszetzae) ATY uPT peur) 
awoouy jo queweqeIs *T Z21GVL 


yyssed np TeIoy “*""e? 6£9°690°Z 
sn{ding 39 suofjoy-Teazdeg ***** €ZS *80z 
PTQF8Txe uou jzTsseq (T) * 970 ‘O8E‘T 
SQITTEQE3Ixg “° °°" 060‘T 8% 
jesseg 
J¥I32,T Pp Teo] °ssseee 6£9°690'Z 
SJPIOV Saaqny ***°- 798°%L 
BaTNUND.y ttt tsetse 226'8 
uotjeyoeidaq :supzoy 
uoyzaeazotdxe,T tt" t* 618‘0z 
UOFIERTFOTGXa, T EsioZueiqe [eTiaIeW ye suetg 
BaTNUNy setts tees 10°69 
uot iepozidaq isuzoR 
woz eIpOTdxe,p ss*ee"" 612 ‘87 *Z 
TeFazsIeK 3a sustyg 
S2ITITQruodstg *"*** SEL‘8cr 
jT3°V 


(SIeTTOP ep SA@TTI FM Ua - BAeTTOg JO spuBsNoYL) 


TeQ°T9 
TeI0L 
TeIOL 
pueag 


Cn nee ee 


9L6T PAqWaD9P TE ne 
AJeTouBUuTyZ Neeatu ied ‘sus, peueD SsuUatAge s1inajiodsuP_jl 


ueTtd “2 NVA IgVvL 


NBOATN 


A 
Taaay 


T6€‘9Z 


986°Z 
746 


Z6E‘T 
€LS‘OT 
06S “¥Z 


896‘ 


NBSATN 


AI 
TeAa7] 


7l6T ‘TE 29°queleq 3B 
JTeaaa] Tepoueuty fq ‘sieziivy ayy uetpeur 
Jaeyg aoueTeg “2 A1GVL 


019z NO quegu - O1az JO [Tu - 
SAFIVSQU ANaTeA — anTeA saz yeBou ( ) 


*“SaA19S91 SaT 39 


891Z}3JTP SIPgs22 Set ‘owza3 BuoT B SazJap Sat pueidwod (7) 
-—-- @@9AIVS9lI pUe SYFPIID pelsezap ‘3qQap wisaq Buoy, sapntouy (T) 


90S ‘797 
798 ZY 


6ZE‘6ET 
€TE‘08 


90S ‘792 


SS6‘9T 
Bes 


60T ‘2 
€se*zs 
672 ‘927 


209 *7L 


NEOATN 


Ill 
TeheT 


Z0¥*0vZ 


0€9‘8Z 


(8T€) 
9292 
624 ‘002 


Lez ‘9S 


L¥0°ZL9‘T 
STE‘EL 


9%S‘*¥60‘T 
98T *¥0E 


2970 ‘ZL9°T 


98€‘8T 


Ore *Z 
STZ‘ELS 
S89 °S42‘T 


TS8‘82Z 


coreeces SOFIFTEQEET THIOL 


ory sntdans pue 4903S Teatde 
(T) S®FIFTFQEFT 3erang-voy 
seeseres BOTITITGEFT JsesrInDg 


SOTIFTEGETT 
ve eereseeeees Sqassy TRIO] 


teeseseeees s3assy 39N30 
**** got ey Ieadag 
pezeTnundsz.y :sse7q 
seeeeseeeees quamdtnbg pure 
Ajiedoig 8uy3eredQ-uoN 
eeeeeees oT epoeidag 
peyetnundsosy :ssay 
ee eeecesceceeses quamdtnbz 
pue Ajzedoig Sut 3e3zecdo 
se eeceeseeses sqassy quaazing 


sjossy 


aaTIeZIU ANSTeA — sNTeA eAT}esou ( ) 
“AI @ I xneeATU Sep sineziodsuel3. 
set anod quewenbtun saieToEep 4uosS soked sjoiequt set (T) 


-3ssuodxa 4setoqut qaodeil sisytiieo Ate AI-I STeA9T ATuo (1) 


SLO ANS fe": €ZS “8072 087 °68T CL65 GET T€6*€ST Z6T “TEL eect Gna eT eles 
Ja suotqoe - Teqrdeg pue 4203S [eItdeD 


gee ates d 6£9°690°7 $9€°699T 982 ‘Z8E°T Occ Gees et es 227991 Lil beneeene | SICSSV LEIP 


(Jequesep TE ne) 


(TE tequsosq 72) 
ueTTq Np suejT It 


SUSRI Joous eoueTeg II 
NUGAS LEST nS OdUbeESo de i 70 <° 


LCS L06‘€2Z 0€6*7%Z 6S8 ‘TT (978 *T) Ree Bae 5 2 * REL TOAD. 
Jeu (ejzed) nusasy ; 


(SSOJT) eWOoUT IeEN 
sgéed $39193UI (T) £97 *T6 9LE*T9 987° L¥ 778 °87 €€7 Sy "+ (1) esuaedxg 3set93UT 


uote ese iste. TT" * 695°C ee C8 8E08 6€6° LL G68° LS 9Sz ‘TE eis gic oe SOL) 
(e338d) nusaay : auoouyt BZuTJeitedo TeIO] 


Ge ea Ole SeShy T98‘ZLT‘T S78*Ll6 767°098 ZS “OTS ipa a ate EA A ane 
sssuedep sep [20] Sutjzertedg [eIOL 


WOME Op Gute Dims woes 


SOLOS a1 vy LEGG T 79L°SS0°T 68E°8T6 808 ‘T78 DR aia on iy Be PRA Ce: 
saq}o0ea Sop TeIOL : 


-oAay SutTqeiedg TeIOL 


(abo: iepusTeo 
Oy} AOJ) Sus IT 
asuodxy pue enuoAsy a 


vue) sesuscap 
sop sue iT i 


(SABTTOP op SASeTT [IW ue - sazeTTOd jo spuesnouL) 


7LOL . €L6T 7L6T TL6T OL6T 


7 /6T-OL6T 
SiasToueurtys S$ e290 Sop SJLJSeTOS Swe jT 
epeue) np suetijee sinaja0dsuely 
anbT109STH enaey “€ AVATAVL 


7 /61-OL6T 
SUB [TelToueUTZ pezIeTeS 
SAISTAIED IEY UELpeueD [IV 
MeTAdY TRSTAOISTH “€ ATAVL 


SATALOGUE 51-004 Government Price — Prix: $4.20 per year/par année 


j Statistics Statistique 
Canada Canada 


service bulletin bulletin de service 


| Vol. 7, No. 44 
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Preliminary | 
| 
| January 1975 Janvier 1975 | 
: Basin cy la | 
International Air Charter Statistics a _Sratistique des affrétements aériens | 
™“ internationaux | 
. Passenger Origin and Destination Origine et destination des passagers 
| 
| Preliminary statistics on International La Statistique préliminaire sur 1'origine 
Air Charter Passenger Origin and Destination et la destination des passagers transportés en vols 
at Canadian cities for January 1975 have been nolisés aux villes canadiennes pour Janvier 1975 a 
compiled and tabulated. été mise en tableau. 
| The figures describe all "advanced Les chiffres renferment l'information sur 
booking", "pro-rata", “entity", and "inclusive tous les affrétements "avec réservation anticipée", 
| tour" international charters conducted by Cana- "avec participation", "sans participation" et "voyage | 
| dian and foreign airlines, using aircraft with tout compris" effectués par les transporteurs cana— | 
take-off weights in excess of 18,000 lbs. diens et étrangers, utilisant des aéronefs ayant un 
poids brut au décollage supérieur 4 18,000 livres. 
This information and more specific Cette information ainsi que certains tableaux 
tables are available on a quarterly basis from plus détaillés sont disponibles sur une base trimes- 
publication 51-003 and on an annual basis (1974) trielle, publication 51-003 et sur une base annuelle 
from publication 51-207. (1974), publication 51-207. 
Should further information be needed, Pour plus amples informations, veuillez vous 
do not hesitate to contact N. Asselin at the adresser A N. Asselin, au Centre des statistiques 
Aviation Statistics Centre, telephone: 613- de l'aviation, téléphone: 613-995-9897. 
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TABLE LL 


TABLEAU 11 


ALTA. 
LONOONy ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


MAZATLANy MEXICO 
PUERTO VALLARTAs MEXICO 
TOTAL SOUTH SUuO 


HONOLULU, HAWATT 
LAS VEGAS» NEVADA 
MOLINE, ILLINOIS 
OTTUMWA, LOWA 
TOTAL U.SeAo EeUe 


ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INDUSTRIAL A/P» ALTA} 


MAZATLANe MEXICO 
TOTAL SOUTH SUD 
ORIGIN TOTAL 
EDMONTON INT*L A/P» ALTA, 
MAZATLANe MEXICO 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 
TOTAL SOUTH SUD 
CHICAGO, ILLINOIS 
HONOLULU, HAWAII 
MOLINE, ILLINOIS 
OTTUMWA, IOWA 
TOTAL UsSaA~ EU. 
ORIGIN TOTAL 
HALIFAKy NeSe 
BARBADOS/BRIDGETOWN 
GEORGETOWN, GUYANA 
MONTEGO BAY» JAMAICA 
TOTAL SOUTH sub 
ORIGIN TOTAL 
MONTREAL,» PoQe 
ACAPULCO, MEXICO 
BARBADOS/BRIDGETOWN 
COZUMEL, MEXICO 
FORT DE FRANCE, MARTINIQUE 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
HAVANA, CUBA 
MONTEGO BAY, JAMAICA 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 


POINTE A PITRE», GUADELOUPE 
PORT AU PRINCE, HAITI 

PUERTO VALLARTA, MEXICO 

ST. LUCIA, BRITISH WEST INDIES 
WEST END, BAHAMA ISLANDS 


TOTAL SOUTH SuD 


ATLANTA, GEORGIA 

BALTIMORE, MARYLAND 

BOSTON, MASSACHUSETTS 
BUFFALOENIAGARA FALLS»NEW YORK 
CHICAGO, ILLINOIS 
DETROITEANN ARBOR, 
FORT LAUDERDALE, 
MEAMI, FLORIDA 
MILWAUKEE, WISCONSIN 
PHILADELPHIA, PA. 

PITTSBURGH» PENNSYLVANIA 

SAN JUAN», PUERTO RICO 
WASHINGTON, D.C. 

WEST PALM BEACH/PALM BEACHyFLA 
TOTAL U.sSeoAn EUs 


MICHIGAN 
FLORIDA 


ORIGIN TOTAL 


ONT. 
BARBADOS/BRIDGETOWN 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 


PASSENGER ORIGIN AND ULSTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE EY DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND . INBOUND 

ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

0 0 

0 0 

§1 84 

Sau 476 

408 560 

16452 1,003 

i27 vet 

0 114 

17 0 

1,696 15238 

2,104 1,798 

6% 56 

6% 56 

6% 56 

515 626 

238 237 

153 1,063 

0 0 

5,193 4,632 

9 115 

116 0 

5,309 42147 

6,062 5-810 

128 0 

80 80 

67 oO 

275 80 

275 80 

Zy 203 29042 

826 892 

ie) 160 

788 317 

1,930 20633 

1,636 1,684 

1,227 1,180 

2,105 2-202 

67 353 

325 333 

238 250 

167 241 

909 8TT 

12,421 135164 

29 0 

To 36 

72 0 

95 0 

39 0 

25 0 

420 310 

29106 25223 

94 re) 

is) 0 

0 (9) 

472 202 

(e) 0) 

717 1,009 

4,146 3,780 

16,567 169944 

238 137 

287 464 


TOTAL 


TOTAL 


420 
658 
488 
408 
1,786 
25585 


lo?26 
79926 


33,511 


375 
751 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TOTAL 

ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 

189 0 189 

189 0 189 

oO. 0 ) 

0 0 0 

0 0 0) 

0 i) re) 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 i) 

189 0 189 

0 0 fr) 

0 0 n) 

0 i) 0 

0 0 ry 

0 ) 0 

0 0 fr) 

23 23 46 

) 0 0 

0 0 C) 

0 () 0 

23 23 45 

23 23 46 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 ) ft) 

0 0 rs) 

0 ) 0 

rt) 0 Cy) 

0 0 ) 

0 0 0 

0) ) 0 

0 0 ry) 

0 ft) r) 

0 m) 0 

ty) 0 0 

0 fr) 0 

0 0 0 

0 oO 0 

0 f) 0 

0 0 A) 

ty) 34 34% 

G) 0 ft) 

0 0 0 

0 0 0 

0 fC) 0 

0 0 0 

0 ny) 0 

0 0 0 

69 66 135 

0 38 38 

0 0 0 

95 95 190 

0 0 0 

164 233 397 

164 233 397 

0 ) 0 

f) ) ry 


JANUARY 1975 


JANVIER 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND re 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT TC 
189 ie) , 
189 (0) 
61 84 
327 476 
408 560 
1.452 1,003 
127 121 
0 114 
117 0 i 
12696 4-238 ; 
22293 12798 
64 56 
54 56 
64 56 
515 826 
238 237 
753 1,063 
23 23 
53193 49632 
19) 115 
116 0 
5_ 332 4,770 : 
6,085 5,833 
128 0 
80 80 
67 ) . 
275 80 
275 80 
29203 24042 
826 892 
1) 160 
788 317 
1,930 20633 
1,636 12684 
1,227 1,180 
29105 22202 
67 353 
325 333 
238 250 
167 241 
909 877 
129421 13,164 
29 0 
70 70 
7 0 
95 0 
39 0 
25 0 
420 310 
27106 25223 
94 0 
69 66 
0 38 
472 202 
95 95 
717 1,009 
4,310 4,013 
16,731 17,177 
238 137 
287 464% 
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« ONT. 
SAU, BAHAMA ISLANDS 
DT AL SOUTH SUD 
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ORIGIN TOTAL 


te PeQe 

=VELAND, OHIO 

TROITEANN ARBOR, MICHIGAN 
<\TFORD/SPRNGFLO/WESTFLD» CONN 
DEANAPOLIS, INDIANA 

TAL U.SeA~ E.U. 


‘ORIGIN TOTAL 


le SASK. 

10T» NORTH DAKOTA 
SINE, ILLINOIS 

ITAL UeSeA~ E.U. 


‘ORIGIN TOTAL 


‘GON, SASK. 
{TFORD/SPRNGFLD/WESTFLO, CONN 
INE, ILLINOIS 

ITAL U.S.Ae EU. 


ORIGIN TOTAL 


ER BAY,» ONT. : 

1EN BAY/CLINTONVILLE, WIS. 
'ERLOO, IOWA 

ITAL U-SeA.~ E.U. 


ORIGIN TOTAL 


‘O, ONT. 

TERDAM, NETHERLANDS 
IROVNIK, YUGOSLAVIA 
‘SGOW, SCOTLAND 
SINKI, FINLAND 
IBLUANA, YUGOSLAVIA 
IDON, ENGLAND 
CHESTER, ENGLAND 
ICH, GERMANY 

REB, YUGOSLAVIA 
ITAL EUROPE 


PULCO, MEXICO 
IBA, NETHERLANDS ANTILLES 
BADOS/BRIOGETOWN 

ACAS, VENEZUELA 
|EPORT, BAHAMA ISLANDS 
ANA, CUBA 
'GSTON, JAMAICA 
TEGO BAY, JAMAICA 

SAU, BAHAMA ISLANDS 

T OF SPAIN» TRINIOADETOBAGO 
RTO VALLARTA, MEXICO 

JOHNS, ANTIGUA 

LUCIA, BRITISH WEST INDIES 
‘TILLO, MEXICO 
TO DOMINGO, DOMINICAN REP. 
T END, BAHAMA ISLANDS 
TAL SOUTH SUD 


TIMOREs MARYLAND 

TON, MASSACHUSETTS 

AGO, ILLINOIS 

VELAND, OHIO 

ROITEANN ARBOR, MICHIGAN 
T LAUDERDALE, FLORIDA 

ND JUNCTION, COLORADO 
TFORD/SPRNGFLD/WESTFLDsCONN 
OLULU, HAWAII 

JTANAPOLIS, INDIANA 
VEGAS, NEVADA 

ISON, WISCONSIN 

MIy FLORIDA 

WAUKEEs WISCONSIN - 

No ILLINOIS 

i 


YORK, N.Y. 
LADELPHIA, PA. 
TSBURGH, PENNSYLVANIA 
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PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGING €T 

CANADIAN ORIGIN 

OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT CNTRANT 

ie} 91 

525 692 

525 692 

61 0 

0 0 

42 41 

ie) 0 

103 41 

103 41 

94 (a) 

0 c0) 

94 19) 

9% 0 

2 0 

117 Dw 

142 117 

142 117 

0 0 

0 0 

0 t)) 

0 0 

0 600 

i?) 162 

(9) 673 

10) 140 

0 335 

848 2,078 

ie} 1S2 

95 0 

0 169 

943 4,309 

3,533 39375 

1,977 1,997 

4,699 42299 

0 45 

1,237 1,678 

1,970 1,902 

21 228 

891 1,186 

25 334 24972 

345 936 

152 215 

53 81 

1,558 1,263 

(0) 172 

0 109 

1,900 1,949 

20,670 22407 

0 0 

27 30 

25 (0) 

0 36 

33 0 

1,685 1,841 

136 (6) 

28 19) 

29644 22397 

30 30 

440 460 

115 115 

1,274 1,025 

94 ie) 

0 0 

f¢) 0 

28 28 

116 115 
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TOTAL 


TOTAL 


91 


1.217 


le2l7 


234 
259 


°o ooo 


3,849 


OUTBOUND {NQOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 ie) 

0 0 

0 0 

33 33 

te) 25 

te) ie) 

10) Zo 

=e) 83 

33 83 

1°) 0 

0 94 

0 94 

ie) 94 

0 0 

te) 0 

0 0 

0 0 

24 24 

21 21 

45 45 

45 45 

660 0 

0 i?) 

175 0 

162 0 

0 is) 

20618 585 

896 169 

ie) 0 

393 71 

4,904 925 

te) 0 

19) 0 

0 0 

0 1) 

19) 0 

0 0 

0 38 

10) 38 

ie) ie) 

242 ie) 

10) 0 

9 19) 

0 0 

is) 0 

te) i) 

0 0 

242 76 

0 93 

0 it) 

ie} i) 

ie) 0 

0 i) 

ce) 0 

0 0 

0 ie} 

0) 0 

0 i?) 

0 231 

ie) i) 

0 0 

0 is) 

ie) 9% 

0) 67 

0 ie} 

ie) y) 
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DESTINATION DES PASSAGI RS PAR VILLE CANADIENNE 
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TOTAL 
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JANUARY 1975 


JANVIER 1975 


TOTAL 
OUTBOUND {NBOUND TOTAL 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL 
0 91 91 
525 692 1,217 
525 692 1,217 
94 33 127 
ie) 25 25 
42 41 83 
oO 25 25 
136 124 260 
136 124 260 
94 0 94 
0 94 94% 
94 94 188 
94% 94 188 
25 0 Zo 
117 117 234 
142 117 PaaS) 
142 117 259 
24 24 48 
21 21 42 
45 45 90 
45 45 90 
660 . 600 1,260 
0 162 162 
175 673 848 
162 140 302 
0 335 335 
3,466 29663 69129 
896 321 1,217 
95 .¢) 95 
393 340 733 
59847 52234 11,081 
3,533 3,375 6,908 
1,977 1,997 32974 
4,699 4,299 8,998 
0 45 45 
1,237 1,678 29915 
1,970 1,902 34872 
21 266 287 
891 19224 23115 
29334 29972 5,306 
587 936 1.523 
152 215 367 
53 81 134 
1,558 1,263 2821 
0 172 Liz 
0 109 109 
1.900 14949 34849 
20,912 22,483 43,395 
0 93 93 
27 30 57 
25 (0) 25 
0 36 36 
33 0 32 
1,685 1,841 35526 
136 c0) 136 
28 0 28 
29644 29397 53041 
30 30 60 
440 691 1,131 
115 115 230 
14274 1,025 29299 
94 0 94 
0 94 94 
0 67 67 
28 28 56 
116 115 231 


TABLE 11 PASSENGER ORIGIN ANO OFSTINATION BY CANADTAN CITY 
TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DLS PASSAGERS PAR VELLE CANADIENNE 
CANADTAN URTGIN FOREIGN ORIGIN 
DUTBOUND TNQOUND TOTAL QUTBNUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADLENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANI TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
TORONTO, ONT. 
PUEBLO, COLORADO 189 148 337 0 0 ce) 
ST. PETERSBURG, FLORIDA , 2,135 29368 4,503 fe) (0) (9) 
SAN JUAN, PUERTO RICO ‘663 1,097 1,760 (0) (0) 0 
TAMPA/ST.~PETERSBURGr FLA} 537 559 1,096 (0) (0) (a) 
WEST PALM BEACH/PALM BEACH FLA 321 274 595 Co) 0 fe) 
TOTAL UseSeA- EeUe 10,520 10,523 21,9043 0 485 485 
ORIGIN TOTAL 32,133 37.239 69,372 51146 14486 6,632 
VANCOUVER, BeCe 
LONDON, ENGLAND 0 858 858 707 150 857 
MANCHESTER, ENGLAND (e) (0) 0 180 (0) 180 
TOTAL EUROPE (0) 858 858 887 150 1,037 
MAZATLAN, MEXICO 220 551 rich (e) (¢) 0 
PUERTO VALLARTAs MEXICO 584 6T2 1,256 0 ce) 0 
TOTAL SOUTH SUD 804 1,223 2,027 (0) (0) 0 
HONOLULU, HAWAIT 2,893 33521 65414 0 0 0 
MINNEAPOLIS/ST. PAULsMINNESOTA 0 25 25 67 0 67 
RENO» NEVADA 29 (o) 29 fe) fe) (0) 
SAN FRANCISCO, CALIFORNIA 0 0 0 0 30 30 
TOTAL U.SeA~ E.Ue 22922 34546 64468 67 30 97 
ORIGIN TOTAL 35726 52627 9,353 954 180 19134 
VICTORIA, B.C. 
HONOLULU, HAWAII : 301 151 452 0 0 0 
TOTAL U.S-A~ E.U. 301 151 452 0 0 0 
ORIGIN TOTAL 301 ES 1 452 0 (0) 0 
WINDSOR, ONT. 
ACAPULCO, MEXICO 0 238 238 0 ie} 0 
ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES fe) 41 41 fe) 0 fe) 
CARACASs VENEZUELA 0 44 44 (0) (6) (0) 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS ; 100 320 420 (0) fe) 0 
MONTEGO BAY, JAMAICA 417 686 1,103 fe) (0) (0) 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 594 631 14225 fe) is) (0) 
WEST END», BAHAMA ISLANDS 440 419 859 (e) fe) (¢) 
TOTAL SOUTH SUD 1,551 25379 34930 9 0 0 
FORT LAUDERDALE», FLORIDA 35 68 103 0 0 0 
TAMPA/ST.PETERSBURG+ FLA} 259 271 530 (0) fe) fe) 
TOTAL UeSeAe E.U. 294 339 633 (0) (8) ie) 
ORIGIN TOTAL 1,845 29718 4,563 10) 0 0 
WINNIPEG, MAN. > 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 163 164 327 0 fe) fe) 
MAZATLANs MEXICO 93 93 186 fe) (0) 0 
MONTEGO BAYe JAMAICA 158 170 328 (0) 0 fe) 
PUFRTO VALLARTA, MEXICO 143 173 316 (0) fe) fe) 
TOTAL SGUTH SUD 557 600 1,157 (0) 0 Ce) 
HONOLULU, HAWAII 695 ; 567 1,262 0 0 0 
LAS VEGAS,» NEVADA 220 114 334 0 0 0 
MOLINE, TLLINOIS ie) 114 114 0 0 0 
OTTUMWA, TOWA 114 0 114 (¢) 0 0 
TOTAL U.S.A. E.Us 1,029 795 1,824 fe) fs) fo) 
ORIGIN TOTAL 1,586 1,395 22981 0 0 10) 
GRAND TOTAL 65,527 72,668 138,195 6,554 29144 8698 
CANADA 
EUROPE 943 5el6é7 6,110 51980 1,075 7,055 
SOUTH $uD 38,028 42,224 80,252 242 76 318 
UeSehe E.U. 26,556 25277 51.833 332 993 oe yas 
GRAND TOTAL 65,527 724668 138,195 61554 24144 8.698 


JANUARY 1975 


JANVIER 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
189 148 
2,135 2,366 
663 1,097 
537 ED 
321 274 
10,520 11,008 
37,279 38,725 
TOT 1,008 
180 0 
887 1,008 
220 551 
584 672 
804 1,223 
20893 39521 
67 25 
29 0 
0 30 
22989 37576 
4,680 5,807 
301 151 
301 151 
301 151 
0 238 
L¢) 41 
is) 44 
100 ~ 320 
417 686 
594 631 
440 419 
1,551 29379 
35 68 
259 271 
294 339 
1,845 2718 
163 164 
a 93 
158 170 
143 173 
557 600 
695 567 
220 114 
(0) 114 
114 0 
1,029 795 
1,586 1,395 
72,081 - 744812 
6923 69242 
38,270 42,300 
26,888 26,270 
72,081 74,812 
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ORONTOe ONT. 


OW, SCOTLAND 
ORONTO, ONT. 


INKT, FINLAND 
(ORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ENGLAND 
ONT. 
B.C. 


ORIGIN TOTAL 


le, YUGOSLAVIA 
JRONTO, ONT. 


P.Q. 
ONT. 
I ONT. 
ORIGIN TOTAL 


/ NETHERLANDS ANTILLES 
. ONT. 


ONT. 


ONT. 
RIGIN TOTAL 


MEXICO 
ITREAL, P.Q. 
RIGIN TOTAL 


FRANCE, MARTINIQUE 
AL, P.O. 


RRIGIN TOTAL 
+ BAHAMA ISLANDS 
P.Q. 
A, ONT. 
ONT. 
ONT. 
MAN. 
IGIN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND OCSTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

0 600 

0 600 

ie} 162 

0 162 

0 673 

ie) 673 

i] 140 

0 140 

0 335 

0 335) 

0 0 

848 2,078 

0 858 

848 22936 

0 152 

0 0 

10) 152 

95 0 

95 0 

0 169 

0 169 

943 52167 

2.203 2,042 

35533 3,375 

10) 238 

5,736 51655 

1,977 1.997 

0 41 

1.977 2,038 

128 is) 

826 892 

238 137 

4,699 4,299 

5,891 53328 

0 45 

ie} 44 

0 89 

0 160 

0 160 

788 317 

788 317 

1.930 22633 

287 464 

1.237 12678 

100 320 

163 164 

3,717 52259 

80 80 

80 80 


TOTAL 


TOTAL 


600 
600 


OUTBOUND 


SORTANT 


FOREIGN ORIGIN 


1 N8QUNOD TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
ENTRANT TOTAL 

660 0 660 

660 0 660 

0 0 0 

0 0 0 

175 0 175 

175 0 175 

162 0 162 

162 n) 162 

) 0 0 

0 0 0 

189 0 189 

24618 585 34203 

707 150 857 

1514 735 49249 

896 169 1,065 

180 0 180 

1,076 169 19245 

0 0 r) 

0 0 0 

393 171 564 

393 171 564 

5,980 1,075 7.055 

0 0 0 

0 0 ) 

0 0 0 

0 0 ry) 

0 0) 0 

0 0 0 

0 oO o 

0 0 0 

0 ) 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 ) 0 

0 0 r) 

0 0 r) 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 ) 

) 0 0 

0 0 0) 

0 0 ny) 

0 0 ry 

C) 0 ry) 

0 0 0 

0 n) n) 

0 0) 0 

0 0 0 

) ) ry) 


JANUARY 1975 


JANVIER 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
660 600 
660 600 
0 162) 
0 162 
175 673 
175 673 
162 140 
162 140 
0 335 
(0) 335 
189 0 
39466 29663 
107 1,008 
45362 3,671 
896 321 
180 0 
1,076 321 
95 0 
95 0 
393 340 
393 340 
6,923 69242 
22203 2,042 
39533 3,375 
238 
59736 52655 
1,977 1,997 
0 41 
1,977 2,038 
128 0) 
826 892 
238 137 
45699 44299 
5,891 54328 
(0) 45 
(0) 44 
(0) 89 
0 160 
0 160 
788 317 
788 317 
1,930 24633 
287 464 
1,237 1,678 
100 320 
163 164 
3,717 54259 
80 80 
80 80 


TOTAL 


TOTAL 


14260 
1,260 


162 
162 


848 
848 


302 
302 


385 
335 


189 
67129 
Witt 5S 
8,033 


1,217 
180 
1,397 


95 
35 


733 
133 


13,165 


44245 
6908 
238 
11,391 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


HAVANA, CUBA 
MONTREAL, P.Q. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


KINGSTON, JAMAICA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MAZATLAN, MEXICO 
CALGARY, ALTA. 
EOMONTON INDUSTRIAL A/P, 
EDMONTON INT*L A/P, ALTA. 
VANCOUVER, B.C. 
WINNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


JAMAICA 
NeSe 

P.Qe 
ONT. 


MONTEGO BAY, 
HALIFAX, 
MONTREAL» 
TORONTO, 
WINDSOR» ONT. 
WINNIPEG: MANe 

ORIGIN TOTAL 


NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL, P.Q- 
OTTAWA, ONT. 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


POINTE A PITRE, GUADELOUPE 
MONTREAL, P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


PORT AU PRINCEs HAITI 
MONTREALe P.Q. 
ORIGIN TOTAL 


PORT OF SPAIN, TRINIDAD&TOBAGO 
TORGNTOse ONT. 
ORIGIN TOTAL 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 
CALGARY,» ALTA. 
EDMONTON INT°L A/Py, 
MONTREAL, P.Q. 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, B.C. 
WINNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


ALTA. 


ST. JOHNS, ANTIGUA 
TORONTO, ONT. 


ORIGIN TOTAL 


ST. LUCTA, BRITISH WEST INDIES 
MONTREAL» P.Q. 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SALTILLO, MEXICO 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SANTO DOMINGO, DOMINICAN REP. 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WEST END, BAHAMA 
MONTREAL, P.Q. 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


ISLANDS 


TOTAL SOUTH SUD 


ATLANTA, GEORGIA 
MONTREAL, P.O. 
ORIGIN TOTAL 


BALTIMOP®F, MARYLAND 
MUNTREAL, P.Q. 


ALTA. 


PASSENGER ORIGIN AND DUSTINATION (Y FOREIGN CITY 


ORIGINE 


CANAOTAN ORIGIN 


OUTBOUND TENSOUND 
ORTGINE CANADTENNE 
SORTANE ENTRANT 
1,636 19684 
1,970 1,902 
34606 34586 
21 228 
21 228 
BL 84 
64 56 
515 826 
220 551 
93 93 
973 1,610 
67 0 
1,227 1,180 
891 1,186 
417 686 
158 170 
29760 34222 
2,105 2202 
0 91 
233% 23972 
594 631 
5,033 55896 
67 353 
67 353 
325 333 
325 333 
345 936 
345 936 
S21, 476 
238 237 
238 250 
152 215 
584 672 
143 173 
1,682 22023 
53 81 
53 81 
167 241 
1,558 1,263 
1,725 1,504 
0 172 
(0) 172 
0 109 
0 109 
909 877 
1,900 12949 
440 419 
34249 34245 
38,028 429224 
29 0 
(a0) 0 
70 36 


ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE 


TOTAL 


TOTAL 


34320 
37872 
7,192 


249 
249 


165 
120 
1,341 
heed 
186 
29583 


67 
29407 
20077 
12103 

328 
51982 


4307 
91 
5,306 
19225 
10,929 


420 
420 


658 
658 


809252 


29 
293 


106 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 ce) 

ce) 0 

0 0 

te) 38 

10) 38 

0 fe) 

10) 0 

0 te) 

0 0 

0 0 

te) 0 

0 0 

0 0 

0 38 

0 0 

(0) {0} 

0 38 

0 0 

ie) 10) 

0 10) 

(6) 0 

0 0 

0 ie) 

ie) 0 

0 0 

0 ie) 

242 0 

242 0 

te) 0 

fe) 0 

0 0 

ie) 0 

te) 0 

ce) ie) 

0 0 

0 ce) 

0 10) 

0) 0 

0 ie) 

10) 0 

te) 10) 

0 0 

ie) ie) 

0 fe) 

Q 0 

0 0 

0 0 

(0) 0 

242 76 

ie) 0 

0 0 

i¢) 34 


£ TRANGERE 


TOTAL 


TOTAL 


ooo 


38 
38 


oeoocooo 


oooco 


oo 


oo0o0o000 


oo 


ooo 


oo 


oooo 


34 


JANUARY 1975 


JANVIER 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
1,636 1,684 
1,970 1,902 
34606 3,586 
21 266 
21 266 
81 84 
64 56 
515 826 
220 551 
93 93 
973 1,610 
67 0 
1,227 1,180 
891 14224 
417 686 
158 170 
25760 35260 
2,105 29202 
0 91 
20334 29972 
594 631 
5-033 5896 
67 353 
67 353 
325 333 
325 339 
587 936 
587 936 
327 476 
238 Cou 
238 250 
152 215 
584 672 
143 173 
1,682 2,023 
53 81 
53 81 
167 241 
1,558 1,263 
1,725 1,504 
0 172 
0 172 
ie} 109 
fe) 109 
909 877 
1,900 1,949 
440 419 
34249 34245 
38.270 425300 
29) 0 
29 (¢) 
70 70 


TABLE 12 


TABLFAU 12 


MORE» MARYLAND 
RONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


Y, MASSACHUSETTS 
NTREAL, P.Q. 
RONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


LOENTAGARA ‘FALLS,»NEW YORK 
ITREAL, P.Q. 
“ORIGIN TOTAL 


50, ILLINOIS 
M4ONTON INT'L A/Py 
WTREAL» PQ. 
XONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ALTA. 


AND, OHIO 
BECe PQ. 
XONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ITEANN ARBOR, MICHIGAN 
P.Qe 


ONT. 
ORIGIN TOTAL 


VAUDERDALE, FLORIDA 
ITREAL, P.O. 

ONTO, ONT. 

|IDSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


| JUNCTION, COLORADO 
‘ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


\BAY/CLINTONVILLE, 
INDER BAY,ONT. 
}ORIGIN TOTAL 


WIS. 


IRD/SPRNGFLO/WESTFLD,CONN 
BEC, P.Q. 

IKATOON, SASK. 

‘ONTO, ONT. 

|ORIGIN TOTAL 


LU, HAWAII ° 


ALTA. 


NEVADA 
ALTA. 
ONT. 

INIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


Ny WISCONSIN 
(ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 
ay, 


) 


PASSENGER ORIGIN AND DISTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINL 


CANADLAN ORTGIN 


OUTBOUND 


ORIGINE 
SORTANT 


42 
25 
28 
95 


1,452 
5,193 
21644 
2,893 
301 
695 
13,178 


188 


ET DESTINATION OFS PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


INBOUND 


CANAOTONNE 
ENTRANT 


oo 


oooo 


oooo 


1,003 
4,632 
25397 
3,521 
151 

567 
12,271 


ooo 


TOTAL 


TOTAL 


1,262 


OUTBOUND 


ORT 
SORTAN] 


ooo 


ooo°o 


ocoo 


oo 


24 
24 


ooo eoo0o0o0co oooo 


ooo°o 


oo 


ooo 


FOREIGN ORIGIN 


INNOUND TOTAL 
GINE CTRANGERE 

ENTRANT TOTAL 
913 93 
127 127 
(0) QO 

0 0 

0 ie) 
ie) 0 
0 0 
23 46 
9) ie) 

0 0 
23 46 
33 66 
9 0 
33 66 
0 0 
25 25 
10) 10) 
25 25 
ie) te) 
ie) (0) 

0 9) 
9) 0 
te) ce) 
0 0 
24 48 
24 48 
0 0 
te) 0 
ie) ie) 
On 0) 
0) 0 
fe) 0 
0 0 
ie) te) 
ie) 0 
te) ie) 
te) to) 
25 25 
0 fo) 
25 25 
0 0) 
231 231 
te) ie) 
231 231 
0 (0) 
19) (0) 
ie) 0 
0) 0 
0 G 
ce) 0 
0 is) 
0 0) 


JANUARY 1975 


JANVIER 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
19) 93 
70 163 
19 0 
27 30 
106 30 
95 0 
95 0 
23 23 
39 0 
25 0) 
87 23 
94% 33 
0 36 
94 69 
25 is) 
10) 25 
33 ie} 
58 25 
420 310 
1,685 1,841 
35 68 
29140 29219 
136 0 
136 ie} 
24. 24 
24 24 
42 41 
25 0 
28 is) 
95 41 
1,452 1,003 
5,193 45632 
29644 25397 
27893 3,521 
301 151 
695 567 
13,178 12,271 
0 25 
30 30 
30 55 
127 121 
440 691 
220 114 
787 926 
115 135 
PES 115 
20106 21223 
1,274 1,025 
3,380 34248 
94 0 
94 0 
188 0 


TOTAL 


TOTAL 


1,262 
259449 


25 
60 
85 


248 
1,131 
334 
1 We aie) 


230 
230 


4,329 
20299 
69628 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


MINNEAPOLIS/ST. PAULs MINNESOTA 
VANCOUVERs B.C. 
ORIGIN TOTAL 


MINOT, NORTH DAKOTA 
REGINA, SASK. 
ORIGIN TOTAL 


MOLINE, TLLINOIS 
CALGARY» ALTA. 
EDMONTON INT*L A/P» 
REGINA, SASK. 
SASKATOONs SASKe 
TORONTO» ONT. 

WINNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


ALTA. 


NEW YORK, NeYe 
TORONTO», ONT. 
GRIGIN TOTAL 


OTTUMWA, LOWA 
CALGARY, ALTA} 
EDMONTON INT*L A/Py 
WINNIPEG» MAN. 
ORIGIN TOTAL 


ALTA. 


PHILADELPHIA, PA. 
MONTREAL, P.Qe 
TORONTO, ONT. 


ORIGIN TOTAL 


PITTSBURGH, 
MONTREAL» PQ. 
TORONTO», ONT. 

ORIGIN TOTAL 


PENNSYLVANIA 


PUEBLO, COLORADO 
TORONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


RENO, NEVADA 
VANCOUVER»: B.C. 
ORIGIN TOTAL 
ST. PETERSBURG, 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FLORIDA 


SAN FRANCTSCOs, CALIFORNIA 
VANCOUVER, 6.C. ° 
GRIGIN TOTAL 


SAN JUAN, PUERTO RICO 
MONTREAL > P.Q- 
TORONTO? ONT. 

ORIGIN TOTAL 


TAMPA/S7T.PETERSBURG,y FLA. 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR», ONT. 

GRIGIN TOTAL 


WASHINGTON, D.C. 
MONTREAL, PQ. 
ORIGIN TOTAL 


WATERLOO, IOWA 
THUNDER BAYs*ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WEST PALM BEACH/PALM BEACH,FLA 
MONTREAL» P.Q. 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 
TOTAL U.S.A. €.U. 


GRAND TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADEAN URTIGIN 


OUTBOUND INSOUND 

ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

0 Ze 

0 25 

94 0 

94 0 

0 114 

0 BES 

10) 0 

Uy 117 

0 10) 

0 114 

RUT E 460 

0 19) 

0 10) 

117 0 

116 10) 

114 0 

347 19) 

0 0 

28 28 

28 28 

0 0 

116 115 

116 115 

189 148 

189 148 

29 (0) 

2a 0 

22135 22368 

29135 2-368 

0 0 

ie) 0 

472 202 

663 1,097 

1,135 1,299 

537 559 

259 etl 

796 830 

0 0 

(9) 0 

0 0 

ie) (0) 

717 1,009 

321 274 

1,038 1,283 

267556 259277 

65,527 72.668 


TOTAL 


TOTAL 


1,726 
S95 
20321 


51,833 


138,195 


FOREIGN ORIGIN 


QUTBOUND TNROUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

67 0 

67 0 

0 0 

te) ie) 

(0) ce) 

i¢) ce) 

0 94 

0 0) 

0 94 

0 0 

10) 188 

0 67 

0 67 

0 0 

ce) 0 

10) 0 

.¢) 0 

69 66 

0 ie) 

69 66 

0 38 

ie) 0 

ie) 38 

0 0 

ie} 0 

0 0) 

0 0 

9) 0 

ie) te) 

fe) 30 

10) ? 30 

0 ie} 

ie) te) 

ie) 0 

ie) ie) 

ie) 6) 

ie) ie} 

95 95 

95 95 

21 2t 

raat 21 

Oo 0 

ce) i¢) 

Q 9) 

332 993 

65554 29144 


TOTAL 
TOTAL 


67 
67 


ooo0o°o 


30 
30 


ooo 


ooo 


190 
190 


42 
42 


ooo 


15325 


84698 


JANUARY 1975 


JANVIER 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
67 25 
67 25 
94 0 
94% 0 
10) 114 
0 LYS 
te) 94% 
117 117 
0 94 
0 114 
117 648 
0 67 
0 67 
117 ie) 
116 0 
114 0 
347 ie} 
69 66 
28 28 
97 94 
0 38 
116 115 
116 T53 
189 148 
189 148 
29 0 
29 (0) 
20135 29368 
29135 2,368 
0 30 
0 30 
472 202 
663 1,097 
1,135 19299 
537 559 
259 271 
7196 830 
95 95 
95 95 
21 21 
21 2. 
717 1,009 
321 274% 
1,038 19283 
26,4 888 265270 
72,081 744,812 
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ATALOGUE 51-004 


Statistique 


Statistics 
3 Canada 


Canada 


service bulletin 


Vol. 7, No. 45 
ASC-SB-5-3 


Number of Canadian Civil Aircraft 


Reporting Flying Hours in 1973 


This service bulletin presents the number of 


cate of airworthiness and the hours flown by these air- 
craft during 1973. 


The material contained on the following pages 
| has been compiled from applications for certificates of 
airworthiness. Please note that the statistics are 
collected by province of registration which May not 
coincide with the area in which the flying actually 
took place. 


A total of 11,576 Canadian Civil Aircraft held 
a valid certificate of airworthiness during 1973. These 
| aircraft reported a total of 2,903,022 hours flown. 
During the year 1972, 10,632 aircraft flew 2,646,999 
| hours. During 1973, 10,937 fixed-wing aircraft reported 
2,603,714 hours flown and 639 rotary-wing aircraft re- 
{| ported 299,308 hours flown. 


{ In order to limit this service bulletin to a 
reasonable length, some models of the same type of air- 
craft with similar flying characteristics have been 
grouped together. 


Please direct all enquiries concerning this 
material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson at the 
Aviation Statistics Centre, telephone (613) 995-9894, 
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Page 
' Introduction els 
Tables: 
i. Number of Canadian Registered Civil 


Aircraft with Valid Certificate of 
Airworthiness Reporting Flying Hours 

in 1973, by Fixed-wing and Rotary- 

wing and by Province of Registration 2 


na Number of Canadian Registered Fixed- 
wing Aircraft with Valid Certificate 
of Airworthiness in 1973, by Manu- 

. facturer and Model and by Province 

of Registration 


3. Number of Canadian Registered 
Rotary-wing Aircraft with Valid 
Certificate of Airworthiness in 
1973, by Manufacturer and Model 
and by Province of Registration .... 10 


5-3512-501 


| 


5 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


SEP * 2, 
Ly 
be, 


Canadian Civil Aircraft registered with a valid certifi- 


Publications 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 


bulletin de service 


August 1975 Aoit 


IDZhore d'a@ronéfs civils canadiens 
ayant déclaré@des,héures de vol en 1973 


NO act tag 

Le- e mero contient le nombre d'‘aéronefs civils 
canadiens détenant un certificat valide de navigabilité ainsi 
que les heurés de vol effectuées Par ces appareils pour 1'en- 
semble de l'année 1973. 


Les statistiques présentées dans les pages suivantes 
ont été établies 4 partir des données fournies au moment des 
demandes pour l'obtention des certificats de navigabilité, [11 
est 4 souligner que les chiffres sont recueillis et assemblés 
selon la province d'immatriculation et que celle-ci ne repré- 
sente pas nécessairement l'endroit ot les vols ont été effectués. 


Durant l'année 1973, les 11,576 aéronefs civils cana- 
diens détenant un certificat valide de Navigabilité ont effectué 
2,903,022 heures de vol comparativement aux 2,646,999 heures par 
les 10,632 appareils pour l'ensemble de l'année 1972. En 1973, 
les 10,937 aéronefs 4 voilure fixe ont déclaré 2,603,714 heures 


de vol tandis que les 639 appareils 4 voilure tournante tappor= 
taient 299,308 heures de vol. 


On a du, faute d'espace dans le présent bulletin, 
répartir par groupes, certains modéles de méme type d'aéronefs 
qui possédaient des caractéristiques semblables de vol. 


Priére d'adresser toute demande pour renseignements 
concernant les données de ce bulletin, au soin de M. J. Bekooy 
ou M. G. Wilson, Centre des Statistiques de L'aviation, en 
signalant (613) 995-9894, 


Table des matiéres 


Introduction 1 


Tableaux: 


Le Nombre d'aéronefs civils canadiens ayant un 
certificat valide de navigabilité et pour 
lesquels des heures de vol ont été déclarées 
en 1973, par aéronefs 4 voilure fixe et A 
voilure tournante et par province d'immatri- 
CURA ET ON iach, Aare ai ckeisid fais ele cial Malet ees 2 


aes Nombre d'aéronefs 4 voilure fixe, d'enre- 
gistrement canadien, ayant un certificat 
valide de navigabilité en 1973, par fabri- 
cant, modéle et par province d'immatricu- 
Ma GLOW piere csi so cee) <ie aims ad Gees ace Mie SIRI ei atm eine 3 


3) Nombre d'aéroncfs 4 voilure tournante, 
d'enregistroment canadien, ayant un certi- 
ficat valide de navigabilité en 1973, par 
fabricant, modtle et par province d'imma- 
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Vable 1. Number of Canadian Registered Civil Afreraft with Valid Certificate of Afrworthiness 
Reporting Flying Hours in 1973, by Vixed-wing and Rotary-wing, and by Province of Registration. 
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Tableau 1. Nombre d'aéronefs civils canadicns ayant un certificat valide de navigabilité et 
pour lesquels des heures de vol ont été déclarées en 1973, par acronefs a voilure fixe, 
aéronefs A voilure tournante et par province d'immatriculation. : 


Fixed-wing Rotary-wing 
= — Total 
Voilure fixe | Voilure tournante 


CANADA 

Number — Nombre ..... ACOA SH Olds SH OM DIOS Glaneetereraie home LORS, 639 ia SKS 
HoUrSs-— HEUTE Seis yc areotetensnerenaeier=? ais pilcWoke veuealieveiroy oxetey cant Eone tae 2,603,714 299,308 25903),,022 
British Columbia — Colombie-Britannique 

Number —sNombcem eee see ral cioeteie eee eke enaie Aor Sita eee ote ohare 7/35 129 1,864 

Hours’ — Heures: wv. swiss e clatiatetss «ls outers II bith. et : 492,414 58,359 550, 1S 
Alberta 

Number®—"Nombre ........s.s0ee. See ee tec P 1,512 120 1,032 

Hours — Heure Suis abtego sian WiMENUED OP oc cv ce ag 00 oghers 313,206 52 OT 366,157 
Saskatchewan : 

Number — Nombre ....+...-eeeeeee Tere APO ieee oc ote 862 16 878 

HOULS =BHEULES MR er, ces oe er nere Lietathe cs icwiarers ate HOG AKO: 1275200 7,260 134,541 
Manitoba 

Number NOUDE Ch. 1s sitio sracie.« AU GIT LLS GINO ene eer ST ONO 894 23 917 

WOuUTSL 7 HOUSES o.csae aEneks EMRE TAT PI SSRIS SU Riale: Seton cold lealeress 174,753 OV OZ 184,780 
Ontario 

Number — Nombre .......... Bh AU Are See es REO 3 CANS - 3 fs 168 3,882 

Howe: — Heiress ee. ae tes sa ecicrontets te ees 636,663 715623 708,286 
Quebec — Québec 

NumBereemNombre sae eee cetera he asineds « AE NE ET OI aR oles oes WASYSL 131 1,693 

Hours: = Yearas vin. 4ns os sates ts oe Soe ae ae Se 689,644 78,420 768,064 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick : 

Number — NombDIG» i ievs er cen etter scr ele) olen orake reo oe stedeee BOO OHO . 169 9 178 

Hours — sHeures—. sa neuiemPnernencien Beene fe cs''s' 9) eet eens We 36,541 ' 1,991 38,532 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 

Number — Nombre .......s5e008 Ah aan Nieves OTE OT Cne ee LAR 132 : 2a 134 

Hours = Heures: «... sgadebuackae Co oe SCRE snekohes suotet's 23,008 908 23,916 
Prince Edward Island — Tle-du-Prince-Fdouard 

Numbers Nombre, Ler si: cmc nord wie elole EG aca Mevavalelveersre 24 = 24 

HouTSi = sHeULOS nie. onieus seed oie Py SN RCPD CHRONO ENC Ret elcreveveteters 3,034 ae .3,034 
Newfoundland — Terre-Neuve : 

Number s— Nombre: etn se oo EMS Oe aheje eke Bye ceve licaNarte ar 114 = 114 

HOUKG.— HeUTeG 6 oes ais aie nty as niga ORS PP i, “ere 47,042 2 47,042 
North West Territories — Territoires du Nord-Quest 

Nuniber’ = Nombreiis eeiaicne. eeneiencimicteie erste eiehe sss SMa ate ce 142 9 15k 

Hours — Heures ....... dais Ron naa aA ACORN OU Ode DeoOrn OG eens SVM OPH 35161 40,183 
Yukon 

Number — Nombre ......... SIAR ES CRO Omer ce Ole nce assed Tei BZ 109 

Hous) Heuresmracwiccuaeses react ABER EI BV AE. 6 a ea toeusee eneve eases 23,106 14,608 37,714 
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} 
! 


Preliminary 


February 1975 


International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


Preliminary statistics on International 
| Air Charter Passenger Origin and Destination 

| at Canadian cities for February 1975 have been 
compiled and tabulated. 

i 


| The figures describe all "advanced 

I booking", "pro-rata", "entity", and "inclusive 

tour" international charters conducted by Cana- 
dian and foreign airlines, using aircraft with 
take-off weights in excess of 18,000 lbs. 


This information and more specific 
tables are available on a quarterly basis from 
publication 51-003 and on an annual basis (1974) 
from publication 51-207. 


Should further information be needed, 
| do not hesitate to contact N. Asselin at the 
Aviation Statistics Centre, telephone: 613- 


995-9897. 
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Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


La Statistique préliminaire sur l'origine 
et la destination des passagers transportés en vols 
nolisés aux villes canadiennes pour Février 1975 a 
été mise en tableau. 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affrétements "avec réservation anticipée", 
“avec participation", "sans participation" et "voyage 
tout compris" effectués par les transporteurs cana- 
diens et étrangers, utilisant des aéronefs ayant un 
poids brut au décollage supérieur a4 18,000 livres. 


Cette information ainsi que certains tableaux 
plus détaillés sont disponibles sur une base trimes- 
trielle, publication 51-003 et sur une base annuelle 
(1974), publication 51-207. 


Pour plus amples informations, veuillez vous 


adresser 4 N. Asselin, au Centre des statistiques 
de l'aviation, téléphone: 613-995-9897. 
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TABLE Ll 


TABLEAU 11 


CALGARY ALTA. 
MAZATLAN, MEXICO 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 
TOTAL SOUTH SuD 


HONOLULU, HAWATI 
LAS VEGAS» NEVADA 
TULSA, OKLAHOMA 

TOTAL U.SeAe EU. 
ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INDUSTRIAL A/P, ALTAs 
MAZATLANy MEXICO 
TOTAL SOUTH subd 


ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INT*L A/Py, ALTA~ 
MAZATLANs MEXICO 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 
TOTAL SOUTH SsuD 


HONOLULU, HAWALT 
LOS ANGELES, CALIFORNIA 
TOTAL U.SeAe E.Ue 


ORIGIN TOTAL 


HALIFAX» NeSe 
BARBADOS/BRIDGETOWN 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
GEORGETOWN, GUYANA 
MONTEGO BAY», JAMAICA 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 


TOTAL SOUTH SuD 
TAMPA/ST.-PETERSBURGo FLA} 
TOTAL UeSeAe E.U. 
ORIGIN TOTAL 
INUVIK, NeoWele 
FAIRBANKS» ALASKA 
TOTAL UeSeA~ E.eUe 


ORIGIN TOTAL 


MONTREAL» P-Qe 
ROMEs ITALY 
TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 
BAXBADOS/BRIOGETOWN 
COZUMEL, MEXICO 
FORT DE FRANCEe MARTINI QUE 
FREEPORT, BAHAMA [ISLANDS 
HAVANA, CUBA 
MERTOA, MEXICO 
MONTEGO BAY, JAMAICA 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
POINTE A PITRE» GUADELOUPE 
PORT AU PRINCEs HAITI 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 
ST. LUCTA, 
WEST END, BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SUD 


RUFFALOENTAGARA FALLS »NEW YORK 


CHICAGO, TLLENOLS 
DETROLTEANN ARBOR, MICHIGAN 
FORT LAUDERDALE, FLORIDA 
GRAND JUNCTION, COLORAOO 
HONOLULU, HAWATI 

MIAMT, FLORIDA 

NOW HAVEN, CONNECTICUT 
NW ORLEANS, LOULSTANA 
NEW YORK, NeYVe 
PHILADELPHIA, PA. 

SAN JUAN, PUERTO RICO 


BRITISH WEST INDIES 


-2- 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 
ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND —sINBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT — ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
128 119 247 ry 0 ) 
306 345 651 0 ) 0 
434 464 898 ) 0 0 
1,638 19744 3,382 ) 0 0 
0 ) 0 127 120 247 
90 90 180 0 0 ) 
1.728 1,834 34562 127 120 247 
2,162 24298 49460 127 120 247 
106 95 201 0 0 0 
106 95 201 0 0 0 
106 95 201 0 ) ) 
838 718 1,556 0 0 0 
284 274 558 0 0 0 
1,122 992 29114 0 0 0 
59343 45500 99843 0 0 0 
0 ) ) 0 233 233 
54343 4,500 94843 0 233 233 
69465 5492 119957 0 233 233 
261 261 522 0 0 0 
316 25 341 0 0 0 
80 80 160 0 0 0 
180 65 245 0 0 0 
428 254 682 0 0 0 
1,265 685 11950 0 0 0 
443 225 668 0 0 ) 
443 225 668 0 0 0 
1+ 708 910 2618 0 0 0 
0 0 0 80 80 160 
) ) 0 80 80 _ 160 
) 0 0 80 80 160 
461 461 922 0 0 0 
461 461 922 0 0 0 
25134 24285 49419 0 0 0 
19142 14109 29251 0 0 ) 
176 83 259 0 0 0 
953 560 1,513 0 0 0 
24746 24178 49924 0 170 170 
19505 1,511 34016 0 0 0 
) 81 81 0 0 0 
1,618 14634 35252 0 0 0 
24462 2-201 4,663 0 0 0 
104 398 502 0 0 ) 
915 548 11463 0 0 0 
289 269 558 0 0 ) 
89 145 234 4 0 0 
1,000 993 14993 0 0 0 
15,133 13,995 29,128 0 170 170 
70 70 140 ) ) 0 
60 0 60 0 0 0 
) 0 0 0 30 30 
441 296 743 0 10) 10) 
171 ) 171 0 0 ) 
88 173 261 0 0 0 
29102 24098 4,200 0 ) 0 
96 0 96 0 0 0 
350 0 350 0 0 0 
) 0 0 21 49 70 
29 0 29 0 0 0 
716 170 886 0 0 0 


FEBRUARY 1975 


FEVRIER 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 

TOTAL 

SORTANT ENTRANT 

128 119 
306 345 
434% 464 
1,638 1,744 
Wray A 120 
90 90 
1.855 1595% 
2,289 22418 
106 95 
106 95 
106 95 
838 718 
284 274 
1,122 992 
5,343 4,500 
0 233 
54343 4,733 
69465 52725 
261 261 
316 4s) 
80 60 
180 65 
428 254 
12265 685 
443 225 
443 225 
1-708 910 
80 80 
80 80 
80 80 
461 461 
461 461 
20134 29285 
1,142 1,109 
176 83 
953 560 
29746 29348 
1,505 1eS5ll 
0 B81 
1,618 1,634 
20462 29201 
104 398 
915 548 
289 269 
89 145 
1,000 993 
155133 14,165 
70 rae) 
60 0 
0 30 
447 296 
171 0 
88 173 
20102 2,098 
96 0 
350 0 
21 49 
29 0 
716 170 
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TABLEAU 11 


Als P.O. 
T PALM BEACH/PALM BEACH+FLA 
AL U.SeA. E.U- 


ORIGIN TOTAL 


ONT. 
BADOS/BRIDGETOWN 
FPORT, BAHAMA ISLANDS 
TEGO BAY, JAMAICA 
TAL SOUTH SUD 


STON, TEXAS 
TAL UeSeAe E.U. 


DRIGIN TOTAL 
» SASK. 


VEGAS, NEVADA 
TAL U.SeAe EU. 


ORIGIN TOTAL 


R BAY,ONT. 

EN BAY/CLINTONVILLEy WIS. 
COCK/HOUGHTON, MICHIGAN 
ERLOOe LOWA 

TAL U.SeAe EeUs 


ORIGIN TOTAL 


O, ONT. 

DON» ENGLAND 
CHESTER» ENGLAND 
ICH, GERMANY 

E, ITALY 

REB, YUGOSLAVIA 
hs EUROPE 


PULCO, MEXICO 

BA, NETHERLANDS ANTILLES 
BADOS/BRIDGETOWN 

UMEL, MEXICO 

EPORT,» BAHAMA ISLANOS 

ANA, CUBA 

GSTON, JAMAICA 

IDA, MEXICO 

TEGO BAY, JAMAICA 

SAU, BAHAMA ISLANDS 

T OF SPAIN» TRINIDADETOBAGO 
RTO VALLARTA, MEXICO 

| DE JANEIRO, BRAZIL 

| JOHNS», ANTIGUA 

LUCTA, BRITISH WEST INDIES 
T END» BAHAMA ISLANDS 

TAL SOUTH SsuD 


TON, MASSACHUSETTS 

VER, COLORADO 

ROITEANN ARBOR, MICHIGAN 
T LAUDERDALE, FLORIDA 

ND JUNCTION, COLORADO 
(OLULUe HAWAII 

VEGAS, NEVADA 

Mil, FLORIDA 

INEAPOLIS/ST. PAUL,MINNESOTA 
| YORK, NeYe 

TSBURGHs» PENNSYLVANIA 
‘BLO. COLORAOD 

LOUIS, MISSOURI 
PETERSBURG, FLORIDA 
JUAN, PUERTO RICO 


‘T PALM BEACH/PALM BEACH, FLA 
ITAL U.S.Ae E.U. 


“ORIGIN TOTAL 


JVFR, BeCe 

TATLAN, MEXICO 

‘RTO VALLARTA, MEXICO 
TAL SOUTH SU0 


WOLULU, HAWAII 


a 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
819 667 
4_ 948 39474 
20,542 17,930 
269 267 
660 547 
136 ie} 
1,065 814 
52 0 
52 Oo 
1,117 814 
40 16) 
40 0 
40 0 
22 22 
22 22 
0 0 
44 44 
44 44 
1,000 708 
0 1¢) 
253 FANE) 
630 461 
0 10) 
1,883 1,388 
3,737 3,657 
29241 2,300 
5,088 5013 
284 87 
34403 29647 
29553 29219 
107 0 
43 0 
19474 1,452 
3,659 3,554 
733 927 
273 202 
198 0 
217 214 
2135 1,885 
22166 27023 
28,311 26,180 
30 0 
277 132 
35 35 
1.465% 1,621 
714 780 
3,895 3,665 
409 254 
1,841 1,746 
(42) 29 
69 33 
227 183 
144% 155 
10) ie) 
29297 24365 
817 1,097 
47T 457 
357 bey | 
13,272 12,903 
435466 409471 
420 344 
729 621 
15149 965 
3,554 2,883 


TOTAL 

TOTAL 
1,486 
80422 
385472 
536 
1,207 
136 
1,879 


52 
52 


15931 
40 
40 


40 


83,937 


164% 
12350 
22114 


60437 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 0 

21 19 

21 249 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

) 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 ) 

0 ty) 

18 18 

18 18 

18 18 

566 267 

155 148 

0 0 

0 0 

108 174 

829 589 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

n) 261 

0 0) 

0 0 

0 0 

ny) 0 

0 0 

0 0 

0 0 

Cy) 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0) 261 

0 ) 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 198 

0 ) 

0 0 

0 0 

0) 0 

0 0 

27 30 

0 0 

0 0 

0) 0 

0 0 

24 228 

856 1,078 

0) ese 

0 0 

0 0 

0 218 


TOTAL 


TOTAL 
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o 
moocococcdo°co°o°or 
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oa 
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FEBRUARY 1975 
FEVRIER 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 


TOTAL 
SORTANT ENTRANT 


819 667 


44969 3,553 
20,563 18,179 
269 267 
660 547 
136 0 
1,065 814 
52 0 

52 0 
1,117 814 
40 0 

40 0 

40 0 

22 22 

22 22 
187 18 

62 62 

62 62 
1,566 975 
155 148 
253 219 
630 461 
108 174 
20712 1,977 
3,737 3,657 
29241 2,300 
5,088 5,013 
284 87 
39403 2,908 
27553 29219 
107 0 
43 0 
1,474 1¢452 
32659 3,554 
733 927 
273 202 
198 0 
217 214 
2135 1,885 
2166 29023 
28,311 266441 
30 0 
277 132 
35 35 
1,654 1,621 
714 780 
3,895 3665 
409 452 
1-841 14746 
29 29 

69 33 
227 183 
144 LSS 
27 30 
25297 29365 
817 1,097 
477 457 
357 351 
13,299 13,131 
44,322 419549 
420 : 344 
729 621 
1,149 965 
3,554 3,101 


TOTAL 

TOTAL 
15486 
8,522 
389742 
536 
1,207 
136 
1,879 


52 
52 


708 
262430 


85,871 
16% 
1,350 
2,114 


6,655 
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TABLEAU 11 


VANCOUVER, B.Ceo 
LAS VESAS» NEVADA 
LOS ANGELES, CALIFORNIA 
NEW YORK, NoYe 
TOTAL U.SeAe E.U.e 
ORIGIN TOTAL 


VICTORIA, BoCeo 
HONOLULU, HAWATT 
SEATTLE, WASH. 

TOTAL UeSeA~ EU. 

ORIGIN TOTAL 


WINDSORe ONT. 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
MONTESO BAY» JAMAICA 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
WEST END, BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SUDO 


TAMPA/ST.PETERSBURGe FLA} 
TOTAL U.S.Ao EU. 


ORIGIN TOTAL 


WINNIPEG» MANe 
ROME, ITALY 
TOTAL EUROPE 


FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
MATATLAN, MEXICO 

MONTEGO BAY» JAMAICA 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 
TOTAL SOUTH Sud 


HONOLULU, HAWATT 

LAS VESAS» NEVADA 

TAMPA/ST.PETERSBURG» FLA} 

TOTAL UsSeAe EU. 
ORIGIN TOTAL 


GRANO TOTAL 


CANADA 
EUROPE 
SOUTH SUD 
UeSehe E.U. 


GRANO TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
195 311 
51 0 
. 0 0 
3,800 34194 
42949 4,159 
443 336 
50 0 
493 336 
493 336 
584 370 
446 544 
605 599 
412 459 
2,047 19972 
450 419 
450 419 
29497 29391 
461 0 
461 0 
414 359 
220 203 
225 113 
218 195 
1,077 870 
974 901 
342 332 
174 114 
14490 10347 
3,028 20217 
86,617 71,157 
2,805 19849 
51,709 47,032 
324103 28,276 
869617 179157 


TOTAL 


TOTAL 


773 
423 
338 
413 
1,947 
1.875 
674 
288 
2,837 
59245 


1639774 


45654 
98,741 


60,379 


1635774 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 10] 

0 (0) 

127 127 

127 345 

127 345 

0 0 

10) 50 

19) 50 

0 50 

0 0 

0 ie} 

(0) 0 

0) 10) 

10) 0 

0 0 

0 0 

0 10) 

0 i?) 

0 (0) 

0 0 

0 0 

0 0 

0 (0) 

(0) 0 

0 ie} 

EO 0 

0 10) 

0 0 

0 10) 

1,229 29173 

829 589 

0 431 

400 1,153 

1,229 20173 


TOTAL 


TOTAL 


FEBRUARY 1975 


FEVRIER 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 

195 311 
51 0 
127 127 
3,927 34539 
5,076 44504 
443 336 
50 50 
493 386 
493 386 
584 370 
446 544 
605 599 
412 459 
2,047 1.972 
450 419 
450 419 
29497 25391 
461 ty) 
461 n) 
414 359 
220 203 
225 113 
218 195 
1,077 870 
914 901 
342 332 
174 114 
17490 1,347 
3,028 2,217 
87,846 79330 
3634 22438 
51,709 479463 
324503 299429 
874846 79330 


T 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


ENGLANO 
ONT. 


STERe ENGLAND 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


» GERMANY 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ITALY 
TREAL, 
ONTO,» ONT. 
NIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


P.Qe 


» YUGOSLAVIA 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TAL EUROPE 


CO, MEXICO 
TREAL, P.Qe 


NETHERLANDS 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ANTILLES 


OS/BRIDGETOWN 
IFAX, N.S. 
TREALy P.Q. 
AWA, ONT. 
ONTO» ONT. 
ORIGIN TOTAL 


P.Q. 
ONT. 
ORIGIN TOTAL 


E FRANCE, MARTINIQUE 
TREAL, P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


BAHAMA ISLANDS 
NeSe 
P.Q. 


MAN« 
(ORIGIN TOTAL 


| 

TOWN, GUYANA 
IFAX, N.Se 
ORIGIN TOTAL 


1s CUBA 
ITREAL, PQ. 
‘ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FON, JAHNATCA 
‘ONTO. ONT. 
}ORTGIN TOTAL 


AN, MEXICO 
GARY, ALTA. 
TONTIN INDUSTRIAL 
WONTON INT*L A/Pe 
NCOUVER, BeCe 
INIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


A/P, 
ALTA. 


9 MEXICO 
NTREAL, P.Qe 
XONTO, ONT. 
(ORIGIN TOTAL 


ALTA. 
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PASSENGER ORIGIN AND OESTINATION BY FOREIGN CITY 


GRIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
1,900 708 
1,000 708 
0 0 
0 0 
253 219 
Zo 219 
461 461 
630 461 
461 0 
ieso2 922 
0 0 
0 0 
2,805 19849 
20134 29285 
39737 3,657 
57871 52942 
20241 2,300 
22241 2,300 
261 261 
15142 1,109 
269 267 
5,088 5013 
6,760 6,650 
176 83 
284 87 
460 170 
953 560 
953 560 
316 25 
20746 29178 
660 547 
34403 29647 
584 370 
414 359 
8,123 6,126 
80 80 
80 80 
1,505 1,511 
22553 20219 
4,058 3730 
107 0 
107 0 
128 119 
106 95 
833 718 
420 344 
220 203 
Ly712 14479 
0 81 
43 0 
43 81 


TOTAL 


TOTAL 


1,708 
1,708 


oo 


41654 


42419 
72394 
11,813 


49541 


45541 


522 
29251 
536 
10,101 
135410 


259 
371 
630 


1,513 
1,513 


341 
44924 
1,207 
6,050 

954 

Tats! 

14,249 


160 
160 


3,016 
4,772 
71788 


FOREIGN ORIGIN 
OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT 


566 
566 


267 
267 


148 
148 


155 
155 


co 
oo 


cooo 
oooo 


108 
108 


829 589 


oo ooo 
oo ooo 


eooce 
oooco 


oo ooo oo cooooo3se oo ooo 
nN 
oa 

oo ooo oO ~ ° ooo 


oooco$o 
eooco°o 


ooo 
coo 


FOTAL 


TOTAL 


833 
833 


303 
303 


oo 


ooco 


282 
282 


19418 


eoooo°o oo ooo 


ooo 


ooo 


oooo0co oo 


ooo 


FEBRUARY 1975 


FEVRIER 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
: TOTAL 

SORTANT ENTRANT 
1,566 975 
19566 975 

155 148 
155 148 
253 219 
253 219 
461 461 
630 461 
461 0 
1,552 922 
108 174 
108 174 
3,634 25438 
29134 29285 
3,737 3,657 
5,871 52942 
2241 2,300 
20241 2.300 
261 261 
1,142 1,109 
269 267 
5,088 5,013 
6,760 6,650 
176 83 
284 87 
460 1T0 
953 560 
953 560 
316 25 
29746 22348 
660 547 
39403 22908 
584 370. 
414 359 
8,123 69557 
80 80 

80 80 
1.505 1,511 
2,953 29219 
4,058 3730 
107 0 
107 0 
128 119 
106 95 
838 718 
420 344 
220 203 
1e712 1,479 
0 61 

43 0 

43 81 


TOTAL 


TOTAL 


29541 
29541 


303 
303 


472 
472 


922 
1,091 
461 
20474 


282 
282 


6,072 


4e419 
7,394 
11,813 


4,541 
4o541 


522 
29251 
536 
10,101 
13,410 


259 
371 
630 


1,513 
1,513 


341 
52094 
1,207 
6,311 

954 

TUS 

14,680 


160 
160 


3,016 
4,772 
7,788 


107 
107 


247 
201 
1,556 
164 
423 
3,191 


81 
43 
124 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


MONTEGO BAY, JAMAICA 
HALIFAX,» NeSe 
MONTREAL, PQs 
OTTAWA, ONT. 
TORONTOs ONT. 
WINDSOR» ONT. 
WINNIPEGe MAN. 

ORIGIN TOTAL 


NASSAU, BAHAMA ISLANOS 
HALIFAX, NeSe 
MONTREAL» P.Q. 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


POINTE A PITRE, GUADELOUPE 
MONTREAL, P.Q- 
ORIGIN TOTAL 


PORT AU PRINCE, HAITI 
MONTREAL, P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


PORT DF SPAIN, TRINIDADETOBAGO 
TGRONTO»y ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PUERTO VALLARTA, MEXICO 
CALGARY, ALTA. 
EDMONTON INT*L A/Pe ALTA} 
MONTREAL, P.Qe 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVERs 8.Ce. 
WINNIPEG, MANe 
ORIGIN TOTAL 


RIO DE JANEIROe BRAZIL 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ST~- JOHNS, ANTIGUA 
TORONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ST. LUCTA, BRITISH WEST INOIES 
MONTREAL: P.Qe 
TORONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WEST ENDe BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL, P.Qe 
TORONTOes ONT. 
WINOSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


TOTAL SOUTH SUD 


BOSTON, MASSACHUSETTS 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BUFFALOENTAGARA FALLS»NEW YORK 
MONTREAL» PQs 
ORIGIN TOTAL 


CHICAGO, ILLINOIS 
MONTREAL, P.Qe 
ORIGIN TOTAL. 


DENVER, COLORADO 
TORONTUs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


DETROITTEANN ARBOR, MICHIGAN 
MONTREALe PQ. 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FATREANKS, ALASKA 
INUVIK, NwWeTe 
ORIGIN TOTAL 


FORT LAUDERDALE», FLORIDA 
MONTREAL, P.O 
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PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
180 65 
1,618 1,634 
136 0 
‘19474 19452 
4h6 544 
225 113 
4,079 3,808 
428 254 
29462 29201 
3,659 39554 
605 599 
77154 6,608 
104 398 
104% 398 
915 548 
915 548 
733 927 
733 927 
306 345 
284 274 
289 269 
273 202 
729 621 
218 195 
22099 12906 
198 (0) 
198 0 
ZT 214 
217 214 
89 145 
2135 14885 
29224 27030 
1,000 993 
29166 29023 
412 459 
3,578 34475 
51-2709 47,032 
30 0 
30 0 
70 rae) 
70 70 
60 {0} 
60 0 
277 132 
277 132 
0 0 
35 35 
35 35 
0 10) 
0 0 
447 296 


TOTAL 


TOTAL 


245 
39252 
136 
29926 
990 
338 
77887 


682 
41663 
72213 
1,204 

13,762 


502 
502 


12463 
19463 


1,660 
1,660 


651 
558 
558 
475 
1350 
413 
4,005 


198 
198 


431 
431 


234 
4,020 
4,25% 


12993 
49189 

871 
7,053 


743 


OUTBOUND 


SORTANT 


FOREIGN ORIGIN 


INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 
ENTRANT 
i?) 10) 
0 0 
0 0 
(6) 0 
ie) ie) 
0 0 
10) ie) 
ie) 10) 
ie) 0 
0 10) 
0 0 
(0) 10) 
0 0 
0 10) 
0 10) 
0 te) 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 ce) 
0 ie) 
ae) 0 
0 10) 
0 is) 
0 ie) 
0 0 
te) 0 
0 ie) 
0 0 
ce) 0 
0 10) 
0 0 
0) 431 
0 0 
0 10) 
e) ie) 
‘0 te) 
9) 0 
0 0) 
i¢) 0 
te) 0) 
0) 30 
0 0 
0) 30 
80 60 
80 80 
0 0 


TOTAL 


TOTAL 


ooooo0°o 


ooo00o 


oo oooo0o0o°o 


ooo 


oooo 


FEBRUARY 1975 


FEVRIER 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 

TOTAL 

SORTANT ENTRANT 

180 65 
1,618 1,634 
136 6) 
1,474 1,452 
446 544 
225 113 
4,079 3,808 
428 254 
2,462 2201 
3,659 3,554 
605 599 
7,154 6,608 
104 398 
104 398 
915 548 
915 548 
733 927 
733 927 
306 345 
284 274 
289 269 
273 202 
729 621 
218 195 
2,099 1¢906 
198 0 
198 0 
217 214 
217 214 
89 145 
29135 1,885 
21224 2,030 
1,000 993 
2,166 2,023 
412 459 
3,578 39475 
51,709 475463 
30 0 
30 0 
70 70 
70 70 
60 te) 
60 0 
277 132 
277 132 
0 30 
35 35 
35 65 
80 80 
80 80 
447 296 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


LAUDERDALE, FLORIDA 
RONTO, ONT. 
DRIGIN TOTAL 


| BAY/CLINTONVILLE, WIS. 
UNDER BAY,ONT. 
“ORIGIN TOTAL 


CK/HOUGHTON, MICHIGAN 
UNDER BAYsONT. 
ORIGIN TOTAL 


ULU, HAWATI 
LGARY» ALTA. 
MONTON INT®L A/Py ALTA. 
NTREALy P.Q- 


CTORIA, B.C. 
NNIPEGs MAN. 
ORIGIN TOTAL 


ON, TEXAS 
TAWA, ONT. 
/ ORIGIN TOTAL 


GAS, NEVADA 
LGARY, ALTA. 
GINA, SASKe 
RONTOe ONT 
NCOUVER, B.C. 
NNEPEG, MANo 
ORIGIN TOTAL 


NGELES, CALIFORNIA 


MONTON INT*L A/Pe ALTAe 


NCOUVER,s BeCo 
ORIGIN TOTAL 


» FLORIDA 
|NTREALy P.Qe 
RONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WRONTO, ONT. 
| ORIGIN TOTAL 


INTREALe P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


LFEANS, LOUISIANA 
WNTREAL, P.Q. 
} ORIGIN TOTAL 


DNTREAL, P.Q. 
ORIGIN TOTAL 


SBURSH, PENNSYLVANIA 
RONTO, ONT. 
“ORIGIN TOTAL 

‘ 

1.0, COLORADO 

Al ONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


LOUIS, MISSOURI 
DRONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 
te 


FAPOLIS/ST. PAUL»MINNESOTA 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
19654 1,621 
2,101 1,917 
171 0 
714 780 
885 780 
22 22 
ae 22 
22 22 
22 22 
1,638 19744 
59 343 49500 
88 173 
3,895 3,665 
3,554 2,883 
444 336 
9714 901 
15,935 14,202 
52 0 
52 0 
0 0 
40 0 
409 254 
195 311 
342 332 
986 897 
0 i?) 
51 0 
51 0 
29102 29098 
1, 841 1,746 
34943 39844 
29) 29 
29 29 
96 0 
96 0 
350 i) 
350 0 
0 10) 
69 33 
10) 6} 
69 an 
29 ie) 
rae 10) 
227 183 
227 183 
144 155 
144 155 
0 0 
0 (0) 


TOTAL 


TOTAL 


3,275 
4,018 


7 
129494 
1,665 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

9 0 

) ) 

0 0 

0 0 

) ) 

0 ) 

0 0 

0 0 

) ) 

0 0 

) 0. 

0 0 

) 0 

0 218 

0 0 

) ) 

0 218 

0 ) 

0 ) 

127 120 

) 0 

0 198 

0 0 

0 0 

127 318 

0 233 

) ) 

) 233 

) ) 

0 0 

) 0 

0 ) 

0 0 

) ) 

) 0 

0 0 

a) ) 

21 49 

0 0 

127 127 

148 176 

) 0 

0 9 

0 0 

0 ) 

\ \ 

0) 0 

) ) 

27 30 

27 30 


TOTAL 


TOTAL 


oo ooo 


tw 
-~ 
@m@ooomoocond 


Nn 
~ 


oo 


ooo 


57 
5¢ 


FEBRUARY 1975 


FEVRIER 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL 
1,654 1,621 39275 
2,101 1,917 4,018 
171 0 171 
7i4 780 1,494 
885 780 1,665 
22 22 44 
22 22 44 
22 22 44 
22 22 44 
1, 638 ly744 3,382 
5— 343 4,500 99843 
88 173 261 
3,895 35665 7,560 
3,554 3,101 69655 
443 336 nt) 
974% 901 1,875 
15,935 145420 30,355 
52 0 52 
52 (¢) 52 
127 120 247 
40 0 40 
409 452 861 
195 311 506 
342 332 674% 
ly1L3 1,215 2,328 
ie) eos 233 
51 0 51 
51 233 284 
2,102 2,098 4,200 
1-841 15746 3,587 
31943 39844 Te 787 
29 29 58 
29 29 58 
96 io} 96 
96 0 96 
350 ie) 350 
350 (0) 350 
21 49 nae) 
69 33 102 
127 127 254 
217 209 426 
29 10) 29 
29 le} 29 
227 183 410 
227 183 410 
144 155 299 
144 155 299 
a 30 57 
27 30 57 


TABLE 12 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 
TABLEAU 12 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 
CANADIAN ORIGIN. FOREIGN ORIGIN 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
ST. PETERSBURG, FLORIDA v 
TORONTO, ONT. 2,297 2» 365 4»662 0 0 0 
ORIGIN TOTAL 29297 27365 4,662 (0) 10) 10) 
SAN JUAN, PUERTO RICO 
MONTREAL, Pe. 716 170 886 0 0 0 
TORONTO» ONT. 817 1,097 19914 0 0 0 
ORIGIN TOTAL 1.533 19267 2,800 0 0 0 
SEATTLE, WASH. 
VICTORIA, B.C. 50 0 50 0 50 50 
ORIGIN TOTAL 50 0 50 0 50 50 
TAMPA/ST.PETERSBURGe» FLA} 
HALIFAX, NaSe 443 225 668 0 0 0 
TORONTO, ONT. 477 457 934 0 0 0 
WINUSOR, ONT. 450 419 869 ) 0 0 
WINNIPEG, MAN. 174 114 288 0 0 0 
ORIGIN TOTAL 19544 1,215 24759 0 0 0 
TULSA, OKLAHOMA 
CALGARY» ALTA. 90 90 180 0 ty 0 
GRIGIN TOTAL 90 90 180 0 0 0 
WATERLOOe IOWA 
THUNDER BAY,ONT. 0 0 0 18 18 36 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 18 18 36 
WEST PALM BEACH/PALM BEACH »FLA 
MONTREAL» PeQe 819 667 19486 0 ) 0 
TORONTO, ONT. 357 351 708 0 0 0 
ORIGIN TOTAL Telia 1,018 24194 0 0 0 
TOTAL U.SeAe Ess 329103 285276 609379 400 1,153 1,553 
GRAND TOTAL 86,617 77,157 1639774 1,229 els 34402 


FEBRUARY 1975 


FEVRIER 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND Tl 
TOTAL 

SORTANT ENTRANT Tl 
27297 2365 ! 

2,297 25365 

716 170 

817 1,097 

1,533 16267 

50 50 

50 50 

443 225 

477 457 

450 419 

174 114 

19544 1,215 

90 90 

90 90 

18 18 

18 18 

819 667 

357 351 

1,176 1,018 
32,503 299429 6 
87,846 794330 16 
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Preliminary Préliminaire 
March 1975 Mars 1975 
International Air Charter Statistics ‘ Statistique des affrétements aériens 
internationaux 
Passenger Origin and Destination Origine et destination des passagers 

Preliminary statistics on International La Statistique préliminaire sur l'origine 
Air Charter Passenger Origin and Destination et la destination des passagers transportés en vols 
at Canadian cities for March 1975 have been nolisés aux villes canadiennes pour mars 1975 a été 
compiled and tabulated. mise en tableau. 

The figures describe all "advanced Les chiffres renferment l'information sur 
booking", "pro-rata", "entity", and "inclusive tous les affrétements “avec réservation anticipée", 
tour" international charters conducted by Cana- “avec participation", "sans participation" et "voyage 
dian and foreign airlines, using aircraft with tout compris" effectyés par les transporteurs cana- 
take-off weights in excess of 18,000 lbs. diens et étrangers, utilisant des eéronefs ayant un 

poids brut au décollage supérieur a 18,000 livres. 

This information and more specific Cette information ainsi que certains tableaux 
tables are available on a quarterly basis from plus détaillés sont disponibles sur une base trimes- 
publication 51-003 and on an annual basis (1974) trielle, publication 51-003 et sur une base annuelle 
from publication 51-207. (1974), publication 51-207. 

Should further information be needed, Pour plus amples informations, veuillez vous 
do not hesitate to contact N. Asselin at the adresser a N. Asselin, au Centre des statistiques 
Aviation Statistics Centre, telephone: 613- de l'aviation, téléphone: 613-995-9897. 

995-9897. 
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75 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 


TABLE LL 


TABLEAU LL 


CALGARY, ALTA. 
LONDON, ENGLAND 
PARIS, FRANCE 

TOTAL EUROPE 


MAZATLAN, MEXICO 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 
TOTAL SDUTH SUD 


HONOLULU, HAWATT 

LAS VEGAS, NEVADA 

LOS ANGELES», CALIFORNIA 
RENO», NEVADA 

SAN DIEGO, CALIFORNIA 
TOTAL UeSeAe EeUe 


ORIGIN TOTAL 
CHARLOTTETOWN, PeEoleo 
WEST END, BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SuD 


ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INDUSTRIAL A/P, ALTA. 


MAZATLAN, MEXICO 
TOTAL SOUTH SsuD 


ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INT*L A/P, ALTAs 
PARIS» FRANCE 
TOTAL EUROPE 


MAZATLAN, MEXICO 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 
TOTAL SOUTH SUD 


HONOLULU, HAWAIT 
LOS ANGELES, CALIFORNIA 
TOTAL UeSeAe E.U. 


ORIGIN TOTAL 


-REDERICTONe NeBeo 
WEST ENO, BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH sud 


ORIGIN TOTAL 


HALIFAX: NeSe 
LONDON, ENGLAND 
MALAGA, SPAIN 
PARIS, FRANCE 
ROMEy ITALY 

TOTAL EUROPE 


BARBADOS/BRIOGETOWN 
FREEPORT, BAHAMA ISLANOS 
GEORGETOWN, GUYANA 
MONTEGO BAY, JAMAICA 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 


TOTAL SOUTH SUD 
TAMPA/ST-PETERSBURG FLA. 
TOTAL UseSeAw EU. 
ORIGIN TOTAL 
KAMLOOPS, 8.C. 
BILLINGS», MONTANA 
TOTAL U.S.A. EU. 


ORISIN TOTAL 


KAPUSKASING 


ST. LUCIA, BRITISH WEST INDIES 


TOTAL SOUTH SUD 
ORIGIN TOTAL 
LONDON, ONT. 


FREEPORT,» BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SUD 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAP VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
189 ‘ 0 
189 0 
378 0 
99 115 
346 350 
445 465 
1, 333 1,673 
127 0 
90 0 
60 0 
90 0 
1,700 1.673 
29523 29138 
109 0 
109 0 
109 10) 
105 91 
105 91 
105 91 
189 0 
189 10) 
805 747 
158 255 
963 1,002 
4,797 5,820 
26 0 
4,823 5,820 
5,975 6,822 
109 109 
109 109 
109 109 
493 493 
599 599 
189 189 
0 154 
1,281 19435 
266 125 
636 750 
80 80 
179 278 
651 646 
1,812 1,879 
1,062 1,072 
1,062 1,072 
4,155 4,386 
24 24 
24 24 
24 24 
0 150 
(0) 150 
0 150 
98 0 
98 0 


TOTAL 


TOTAL 


189 
189 
378 


10,643 


120797 


218 
218 


98 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE FTRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 
0 i+) 
te) 0 
0 0 
0 0 
ie) 0 
ie) 0 
te) 0 
0 (0) 
0 0 
ie) ie) 
ie) 19) 
0 i?) 
0 te) 
le) 0 
0 0 
0 10) 
0 0 
a0) (0) 
0 0 
te) 0 
0 ie} 
ce) i?) 
te) 0 
0 te) 
te) 0 
10) (0) 
te} te) 
0 te) 
0 0 
te) 0 
0 ie} 
0 0 
0 10) 
0 (0) 
10) 0 
0 ie) 
0 0 
ie) 0 
0 0) 
0 te) 
(0) 0 
0 0) 
0 0 
0 ie) 
(e) 19) 
0 te) 
(e) 0 
0 0) 
0 1) 
0 0 
0 0 
10) 0 
0 1°) 


ooo ooo 


ooo0o0°o 


ooo 


oo0o0°0 


coooo°o 


oo 


MARCH 1975 
MARS 1975 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
189 ie) 
189 0 
378 0 
99 115 
346 350 
445 465 
1,333 1,673 
127 10) 
90 0 
60 0 
90 0 
1,700 12673 
29523 21138 
109 0 
109 0 
109 ie} 
105 91 
105 91 
105 91 
189 0 
189 0 
805 147 
158 255 
963 1,002 
4,797 51820 
26 0 
4,823 5,820 
52975 67822 
109 109 
109 109 
109 109 
493 493 
599 599 
189 189 
0 154 
1,281 1,435 
266 V25 
636 750 
80 80 
179 278 
651 646 
1,812 1,879 
1,062 1,072 
1,062 1,072 
49155 44386 
24 
24 
24 
10) 
0 
0 
98 
98 


TABLE 11 

TABLEAU 11 
1, ONT. 
WER, COLORADO 
4 YORKy NoVeo 
TAL U-SeA.~ E.U. 
ORIGIN TOTAL 
Ne NeoBe 
{DON, ENGLAND 
-AGA, SPAIN 
4E, ITALY 
JTAL EUROPE 
(BADOS/BRIOGETOWN 
ZEPORT» BAHAMA ISLANDS 
JTAL SOUTH sud 


ORIGIN TOTAL 


TAL» P.Qe 
YDON, ENGLAND 
-AN, ITALY 
JTAL EUROPE 


\PULCO, MEXICO 

JBA, NETHERLANDS ANTILLES 
<BADOS/BRIDGETOWN 

TUMEL, MEXICO 

tT DE FRANCEe MARTINIQUE 
SEPORT» BAHAMA ISLANDS 
WANA, CUBA 

XIDA, MEXICO 

TEGO BAY» JAMAICA 

SSAU, BAHAMA ISLANDS 
[INTE A PITRE, GUADELOUPE 
RT AU PRINCE HAITI 

ERTO VALLARTA, MEXICO 

ST END, BAHAMA ISLANDS 
DTAL SOUTH SUD 


LTIMORE, MARYLAND 

STON, MASSACHUSETTS 
YTONA BEACH, FLORIDA 

2T LAUDERDALE, FLORIDA 
AND JUNCTION, COLORADO 

5 VEGAS, NEVADA 

AMT. FLORIDA 

N YORKy NeYo 

FLADELPHIAs, PA} 

TTSBURGH, PENNSYLVANIA 

N JUAN, PUERTO RICO 
MPA/ST.~PETERSBURGy FLA} 
ST PALM BEACH/PALM BEACH,FLA 
LMINGTON» NORTH CAROLINA 
OTAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


Ay ONT. 

STERDAM, NETHERLANDS 
NOON, ENGLAND 

RIS, FRANCE 

OTAL EUROPE 


RBADOS/BRIDGETOWN 
RACUS, VENEZUALA 
EEPORT, BAHAMA ISLANDS 


VANA, CUBA 
NTEGO BAY, JAMAICA 
OTAL SOUTH SUD 


ORIGIN TOTAL 


fy P.Q. 

LTIMORE, MARYLAND 

STON, MASSACHUSETTS 

RT LAUDERDALE» FLORIDA 
RTFORO/SPRNGFLD/WESTFLD, CONN 
OTAL U.S.A. E.U.e 


ORISIN TOTAL 


‘ 
ihe 


Ff 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE EV DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADTFNNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
49 49 
144 144 
193 193 
291 193 
189 189 
252 252 
154% 0 
595 441 
0 131 
214 216 
214 347 
809 788 
567 378 
286 0 
853 378 
20610 29956 
0 127 
1,261 1346 
212 208 
1,113 802 
3,384 3,610 
19494 1,510 
: 0 57 
16431 1,795 
25409 29637 
115 525 
875 827 
261 283 
1,247 19244 
165412 17-927 
24 24 
63 eis) 
79 te} 
551 565 
ie) 172 
EYL 171 
2754 3,020 
26 36 
96 (0) 
0 25 
798 356 
468 468 
1,079 1,110 
175 109 
6,284 6,091 
235549 24,396 
423 210 
189 189 
234 0 
846 399 
270 260 
0 43 
1,099 1,187 
137 79 
271 314 
1,777 1,883 
22623 29282 
24 0 
36 0 
1L5 (0) 
0 24 
175 24 
175 24 


TOTAL 


TOTAL 


27491 


12,375 


479945 


633 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 
) 0 0 
0 ") 0 
0 0 0 
) 0 ) 
0 0 ) 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
) 0 0 
0 0 0 
) ) 0 
) 0 ) 
0 ) ) 
0 0 0 
0 0 ) 
) 0 ) 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 ) 
0 0 ) 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 ) ) 
) 0 0 
0 0 0 
) 0 0 
) 0 ) 
0 0 0 
0 0 ) 
0 ) 0 
0 0 0 
0 0 0 
) 0 0 
0 0 0 
oO 0 0 
0 0 ) 
0 0 0 
0 ) fr) 
0 0 0 
) 0 0 
0 0 0 
) ) 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 ) 
0 0 0 
0 0 0 
0 c¢) 0 
0 0 0 
0 10] 10) 
0 0 0 
0 0 ie} 
0 0 0 
) ) 0 
0 0 0 
0 102 102 
0 0 0 
0 102 102 
0 102 102 


MARCH 1975 
MARS 1975 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
49 49 
144 144 
193 193 
291 193 
189 189 
252 252 
154 0 
595 44) 
0 131 
214 216 
214 347 
809 788 
567 378 
286 6) 
853 378 
22610 25956 
0 127 
1,261 19346 
212 208 
1,113 802 
3, 384 3,610 
19494 1,510 
0 ST 
1,431 1,795 
29409 29637 
115 525 
875 827 
261 283 
1,247 15244 
16,412 17,927 
24 24 
63 35 
79 0 
551 565 
0 172 
171 171 
29754 3,020 
26 36 
96 0 
0 2D 
798 356 
468 468 
1,079 1,110 
175 109 
69284 6,091 
234549 24,396 
423 210 
189 189 
234 {0} 
846 399 
270 260 
0 43 
1,099 1,187 
137 79 
271 314 
1,777 1,883 
29623 29282 
24 (0) 
36 0 
115 102 
0 24 
175 126 
175 126 


12,375 


471,945 


633 
378 
234 
19245 


530 
43 
29286 
216 
585 
3,660 


4,905 


TABLE 11 
TABLEAU 11 
REGINA» SASK. 
LAS VEGAS. NEVADA 
TOTAL U.SeAe E.U. 


ORIGIN TOTAL 


ST~JOHN'S, NFLD. 
MALAGA, SPAIN 
TOTAL EUROPE 


ORIGIN TOTAL 


SAULT STE MARIE ONT 
ORLANDO, FLORIOA 
TAMPA/ST.PETERSBURGy» FLA} 

TOTAL UsSehe EUs 


ORIGIN TOTAL 


SUDBURY», ONT. ; 
ORLANDO, FLORIDA 
TOTAL UeSeAs E.Ue 


ORIGIN TOTAL 


SYDNEYs NoSe 
WEST END», BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SsuD 


ORIGIN TOTAL 


THUNDER BAY,ONT. 
GREEN BAY/CLINTONVILLE, WISe 
WEST PALM BEACH/PALM BEACH+FLA 
TOTAL UeSeA~ EU. 


ORIGIN TOTAL 


TORONTO, ONT. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
ATHENS, GREECE 
DUBROVNIK, YUGOSLAVIA 
GLASGOW, SCOTLAND 
LENINGRADe UeSeSeRe 
LIS8ON, PORTUGAL 
LJUBLJANA, YUGOSLAVIA 
LONDON» ENGLAND 
MADRID, SPAIN 
MALAGA, SPAIN 
MANCHESTER» ENGLAND 
MOSCOW, UeSeSeRe 
MUNICHs GERMANY 
PALMA MAJSORCA,yBALEARIC ISLANDS 
PARIS» FRANCE 
ROMEe ITALY 
WARSAW, POLAND 
ZAGREB, YUGOSLAVIA 
TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 
ARUBA, NETHERLANOS ANTILLES 
BARBADOS/BRIDGETOWN 
CARACUS, VENEZUALA 
COZUMEL» MEXICO 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
HAVANA, CUBA 
MERIDAe MEXICO 
MEXICO CITY, MEXICO 
MONTEGS BAY» JAMAICA 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
PORT OF SPAINy TRINIOADETOBAGO 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 
ST. JOHNS, ANTIGUA 
ST. LUCIA. BRITISH WEST INDIES 
SANTO DOMINGO, DOMINICAN REP. 
fST END, BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH Sud 


ATLANTA, GEORGIA 
BALTIMORE,» MARYLAND 
BOSTON, MASSACHUSETTS 
COLORADO SPRINGS» COLORADO 
DALLAS», TEXAS, 

DENVER», COLORADO 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN GRIGIN FOREIGN ORIGIN 
OUT BOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND TNBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
(0) 40 40 ie) 0 0 
0 40 40 ie) 0 0 
0 40 40 0 0 ie) 
508 0) 508 9 0 0 
508 0 508 ie) 0 10) 
508 0 508 ie) 0 0 
95 Che) 190 0 te) 0 
105 0 105 0 0 0) 
200 95 295 te) ie) 0 
200 95 295 0 0 0 
96 96 192 0 0 0 
96 96 192 0) 0 0 
96 96 192 0) 0 0 
109 109 218 0 ie) 0 
109 109 218 0 19) (0) 
109 109 218 0 0 0 
0 0 0) 25 25 50 
99 0 Cs) 0 0 10) 
99 0 39, 2D 25 50 
99 ie) 99 25 25 50 
677 226 903 0) 230 230 
179 bis) 358 0 0 0 
171 170 341 0 0 0 
ie) ie) ie) ie) 149 149 
0 199 USS ie) 0 0 
168 168 336 0 0 0 
170 170 340 0 0 0 
2,901 29243 52144 518 1,866 29384 
254 254 508 Om 0 ¢) 
252 252 504 i) 0) 0 
55 0 55 160 305 465 
199 0 99 0 0 6) 
382 502 884 0 am) (0) 
181 181 362 te) 0 0 
862 933 1,795 to) 0) 0 
29152 2,321 4,473 0 ie) 0 
102 0) 102 te) 0 10) 
96 0 96 285 397 682 
8,801 79798 169599 963 2,947 3910 
4.054% 4_288 89342 0 0 te) 
2,130 14943 4,073 0 0) 0) 
55488 54652 11,140 0 0 0 
223 223 446 0 223 223 
362 363 UZ 0 0 0) 
41241 4,238 84479 10) ie) 0) 
24923 27986 59909 10) 0 0 
410 185 §95 10) 10) 0) 
346 173 SiS 0 0 0) 
1,669 1,99% 39663 ie) 0) 0) 
50438 59571 11,009 0 0) 0 
269 364 633 0 10) 0 
258 413 671 0 Q 0 
268 367 635 0 0 ie) 
29292 274264 41556 fe) 0 10) 
218 201 419 0) 19) 0) 
3,172 34135 69307 0 ce) (0) 
33,761 34,360 68,121 0 223 223 
34 34 68 ie) i?) 0 
B84 59 143 0 0 0 
43 0 43 0 i) 0 
96 0) 96 0 (@) 0) 
170 10) 170 1) te) te) 
575 720 1,295 ie) 0 0 


MARCH 1975 


MARS 1975 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
0 40 
0 40 
0 40 
508 0 
508 0 
508 0 
95 95 
105 0 
200 95 
200 95 
96 % 
96 96 
96 96 
109 109 
109 109 
109 109 
25 25 
99 0 
124 25 
124 25 
677 456 
179 179 
171 170 
0 149 
0 199 
168 168 
170 170 
34419 4109 
254 254 
252 252 
215 305. 
199 i¢) 
382 502 
181 181 
862 933 
29152 29321 
102 0 
381 397 
9,764 1006745 
4,054 44288 
24130 14943 
59488 5,652 
223 446 | 
362 363 
44241 44238 
2,923 2,986 
410 185 
346 173 
1,669 1,994 
54 438 54571 
269 364 
258 413 
268 367 
2,292 24264 
218 201 
3,172 34135 
33,761 34,583 
34 34 
84 59 
43 0 
96 0 
170 0 
575 720 


TABLE 11 


fe TABLEAU 11 


TO, ONT. 

OITEANN ARBOR, MICHIGAN 
LAUDERDALE, FLORIDA 

ND JUNCTION, COLORADO 
TFORD/SPRNGFLD/WESTFLD, CONN 


NO 
JSTONs 
DIANAPOLIS, INDIANA 
5 NEVADA 


KOSH, WISC. 

LM SPRINGS,CALIF. 
ILADELPHIA, PA. 

‘DENIX» ARIZONA 

TTSBURGH,y PENNSYLVANIA 
EBLO, COLORADO 

| PETERSBURG, FLORIDA 

Y JUAN, PUERTO RICO 
A/ST. PETERSBURG» FLAc 

ST PALM BEACH/PALM BEACH? FLA 
LMINGTON» NORTH CAROLINA 
OTAL U.S.A. E.Ue 


‘ORIGIN TOTAL 


IVER, B.C. 
ON, ENGLAND 
QTAL EUROPE 


MEXICO 


IDTAL SOUTH SUD 


NOLULU, HAWAII 
IS VEGAS, NEVADA 

IS ANSELES, CALIFORNIA 
‘NO, NEVADA 

‘NDIEGO. CALIFORNIA 

iN FRANCISCO, CALIFORNIA 
ATTLE» WASH. 


DTAL U.S.A. E.U. 
“ORIGIN TOTAL 

iE: Pave 

WOLULU, HAWAIT 

OTAL U.S.A. E.U. 


Ry ONT. 
NDONy ENGLAND 
OTAL EUROPE 


JAMAICA 
; BAHAMA ISLANDS 

/ST END, BAHAMA ISLANDS 
IOTAL SOUTH SUD 


RISIN TOTAL 


BAHAMA ISLANOS 


MEXICO 
GO BAY, JAMAICA 
RTO VALLARTA, MEXICO 
TAL SOUTH Su0d 
GEORGIA 
HAWATI 


NEVADA 


' 
ie 
t 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DFS PASSACERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
29 29 
20739 29791 
1,» 420 1,259 
36 36 
3,952 40621 
‘173 173 
29 29 
1,290 805 
29346 22463 
55 33 
0 0 
541 540 
42 0 
70 73 
55 52 
37 155 
5,044 4,639 
1,554 29185 
867 931 
545 795 
222 91 
22,048 229513 
64,610 64,671 
585 0) 
585 i?) 
507 500 
652 783 
1,159 1,283 
3929% 3,215 
445 234 
183 0 
857 654 
84 0 
58 10) 
0 0 
4,921 4,103 
6,665 5,386 
339 430 
339 4390 
339 430 
691 276 
691 276 
ly 432 1,464 
749 6TlL 
1,090 998 
471 474 
39742 3,607 
787 664 
787 664 
53220 4e547T 
499 0 
183 0 
9 461 
682 461 
420 471 
208 208 
267 182 
100 214 
995 1,075 
0 105 
719 901 
421 639 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 

TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
58 a) ts) 0 
59530 fa) 0 ft) 
22679 ) rc) 0 
72 36 36 72 
8,573 0 0 0) 
346 0 a) ty) 
58 0 0) 0 
22095 0 244 244 
4809 (0) 0) 0 
88 a) (a) 0 
ts) 26 26 $2 
1,081 fe) 0 a) 
42 0 ) ft) 
143 ) 0 ) 
107 fc) 0 0 
192 0 0 ) 
99683 0 0 ) 
3,739 i) is) 0 
1,798 0 0 ) 
1,340 0 0 0 
313 0 ) ) 
449561 62 306 368 
129,281 1,025 3476 4,501 
585 te) ) Cs) 
585 0 fe) ) 
1,007 0 ) ) 
19435 0 ) 0) 
29442 0 0 0 
6509 0 0 rt) 
679 0 0 0 
183 0 0 {a} 
1,511 0 ft) 0 
84 a) 0 ) 
58 0 27 eT 
Co) 14 18 32 
9,024 14 45 59 
12,051 14 45 59 
769 () ) 0 
769 0 ft) ) 
169 ) 0 a) 
967 0 fC) re) 
967 0) ) 0 
22896 0 0 ) 
19420 0) 0 ) 
2,088 ft) ) ) 
945 ty) 0 ft) 
79349 0) 0 0 
19451 0) rc) ft) 
17451 0 () ft) 
9767 0 0 0 
499 ft) 4. 41 
183 0) 0 0 
461 ) 0 () 
1,143 ) 41 41 
891 ) ) 0 
416 0 0 0 
449 ) ft) 0 
314 0 ) ) 
2.070 0 0 0 
105 0) ft) ) 
1,620 0) 0 rc) 
1,060 ft) 0 ) 


MARCH 1975 


MARS 1975 

TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 

TOTAL 

SORTANT ENTRANT 

29 29 
29739 20791 
1¢420 1,259 
T2 72 
3,952 49621 
173 173 
29 293 
1,296 1,049 
29 346 29463 
55 33 
26 26 
541 540 
42 0 
rat) 73 
55 52 
Fah 155 
59044 4,639 
1,554 2,185 
867 931 
545 795 
222 91 
22,110 22,819 
654635 68,147 
585 0 
585 0 
507 500 
652 783 
1,159 15283 
39294 3,215 
445 234 
183 0 
857 654 
84 10] 
58 27 
14 18 
4,935 41148 
69679 59431 
339 430 
339 430 
339 43Q 
691 276 
691 276 
12432 19464 
149 671 
1,090 998 
471 474 
39742 3,607 
T7387 664 
787 564 
52220 4,547 
499 41 
183 i¢) 
0 461 
682 502 
420 471 
208 208 
267 182 
100 214 
995 1,075 
0 105 
719 901 
421 639 


44,929 


133,782 


585 
585 


1,007 
15435 
29442 


67509 
679 
183 

1,511 

84 
B5 
32 
9,033 


12,110 


769 
769 


169 


967 
967 


21896 
1,420 
2,088 

945 
7,349 


1,451 
12451 


9,767 


540 
183 
461 
1,184 


891 
416 
449 
314 
2,070 


165 
1,620 
1,060 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


WINNIPEG, MANe 
TAMPA/ST.PETERSBURG, FLA} 
TOTAL UsSeAe EUe 
ORIGIN TOTAL 


GRAND TOTAL 


CANADA 
EUROPE 
SOUTH sud 
U.SoAe EeUe 


GRAND TOTAL 


PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE E 
CANADIAN ORIGIN 
DUTBOUND _—- INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT — ENTRANT 
177 126 
1y317 1.771 
2499% 39307 
121,287 120,084 
157409 11,188 
61,810 64287 
44, 068 444609 
121,287 120084 


TOTAL 
TOTAL 


303 
3,088 
6,301 


2419371 


269597 
126,097 


88,677 


2410371 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 0 

0 0 

0 1 

1,064 39689 

963 2,988 

0 223 

101 478 

1,906% 3,689 


T DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


TOTAL 


TOTAL 


0 
i) 


41 
4,753 


35951 
223 
$79 


4,753 


MARCH 1975 
MARS 1975 
TOTAL 
OUTBOUND —«s INBOUND TO 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT TC 
177 126 
e317 Lena 
24994 3,348 ( 
122,351 1239773 24 
16,372 14,176 3 
6,810 64,510 12 
4h, 169 45087 8 
122,352 123,773 24 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


‘DAM, NETHERLANDS 
AWA, ONTe 
‘ONTO, ONT. 


y GREECE 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


NIKy YUGOSLAVIA 
ONTOe ONT. 


Wy SCOTLAND 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


RAD, UeSeSeRe 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


iy PORTUGAL 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ANA, YUGOSLAVIA 
ONTO, ONT. 
DRIGIN TOTAL 

» ENGLAND 


IFAX, NeSe 


TOUVER, B.C. 
SOR» ONT. 
VIPEG, MAN. 


[FAX, N.S. 
TON, N.B. 


INTO, ONT. 


INIPEG, MANe 
JIRIGIN TOTAL 


|. GERMANY 
INTO, ONT. 
JRIGIN TOTAL 
Lo 


France 
RY» ALTA. 


INTON INT'L A/Py ALTA. 


INTO, ONT. 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET 
CANADIAN ORIGIN 
OUTBOUND I NBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
423 210 
677 226 
1,100 436 
“179 179 
179 179 
171 170 
Wi 170 
0 0 
9 0 
0 199 
0 199 
168 168 
168 168 
170 170 
170 170 
189 0 
493 493 
189 189 
567 378 
189 189 
2,901 29243 
585 0 
691 276 
499 0 
69303 39768 
254 254 
254 254 
599 599 
252 252 
508 0 
252 252 
183 coy 
1,794 1,103 
55 0 
55 0 
286 0 
286 te) 
199 0 
199 0 
382 502 
382 502 
181 181 
181 184 
189 0 
189 0 
189 189 
234 0 
862 Jes! 
1,663 1,122 
0 154 
= [56 0 


DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


TOTAL 


TOTAL 


633 
903 
1,536 


358 
358 


341 
341 


585 
967 
499 
10,071 


508 
508 


1,198 
504 
508 
504 
183 

29897 


SORTANT 


OUTBOUND 


INBOUND 

ORIGINE ETRANGERE 
ENTRANT 
o 0 
0 230 
0 230 
0 0 
0 O 
0 0 
0 0 
0 149 
0 149 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
518 1,866 
0 0 
0 0 
0 41 
518 1,907 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
"160 305 
160 305 
0 0 
0 r) 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 o 
0 0 
0 0 
0 0 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL 


TOTAL 


oo 


oo 


oo 


oooo°0co 


eoo0o0°o oo 


oo 


MARCH 1975 
MARS 1975 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
423 210 
677 456 
1,100 666 
179 179 
179 179 
171 170 
171 170 
0 149 
0 149 
0 199 
te) 199 
168 168 
168 168 
170 170 
170 170 
189 0 
493 493 
189 189 
567 378 
189 189 
39419 4,109 
585 0 
691 276 
499 41 
6,821 59675 
254 254 
254 254 
599 599 
252 252 
508 0 
252 252 
183 0 
1,794 1,103 
215 305 
215 305 
286 0 
286 10) 
199 te) 
199 0 
382 502 
382 502 
181 181 
181 181 
189 to) 
189 0 
189 189 
234 0 
862 Cel) 
1,663 1,122 
i) 154 
154 0 


TOTAL 


TOTAL 


633 
1,133 
1,766 


358 
353 


341 
341 


149 
149 


199 
199 


336 
336 


340 
340 


189 
986 
378 
945 
378 
7,528 
585 
967 
540 
12,496 
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TABLE 12 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY MARCH 1975 
TABLEAU 12 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE MARS 1975 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
DUT BOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND 1 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT 1 
ROME, ITALY 
TORONTO, ONT. 29152 29321 40473 ft) t) 0 24152 2,321 
WINNIPEG, MANe 0 461 461 0 0 0) ry) 461 
ORIGIN TOTAL 24306 24936 59242 0 0 ty) 24306 24936 
WARSAW, POLAND f 
TORONTO, ONT. 102 ty) 102 ty 0) ty) 102 ) 
ORIGIN TOTAL 102 0 102 r) 0 0 102 0 
ZAGREB, YUGOSLAVIA 
TORONTO. ONT. 96 0) 96 285 397 682 381 397 
ORIGIN TOTAL 96 0 96 285 397 682 381 397 
TOTAL EUROPE 15,409 11,188 269597 963 2,988 3,951 16,372 14,176 i 
ACAPULCO, MEXICO | 
MONTREAL, P.Q. 29610 20956 59566 ty 0) 0 2610 24956 | 
TORONTO, ONT. 4,054 4,288 8342 ny) 0 ) 4,054 44288 
ORIGIN TOTAL 61664 7,244 13,908 0 n) 0 6664 74244 
ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES ; 
MONTREAL» P.Q. 0 127 127 0 0 0 0 127 
TORONTO, ONT. 2,130 19943 4.073 0 0 te) 2,130 19943 
ORIGIN TOTAL 29130 2,070 4,200 n) 0 ) 24130 22070 | 
BARBADOS/BRIDGETOWN 
HALIFAX» NeSe 266 125 391 O° 0 0 266 125 
MONCTON» NoB. 0 131 131 0 0 Ce) ty) 131 
MONTREALy P.Qe 1,261 1.346 24607 ry) ny) 0 1,261 19346 | 
OTTAWA, ONT. 270 260 530 0 0 0 270 260 | 
TORONTO, ONT. 5» 488 5652 11,140 ) i) 0) 51488 5,652 | 
ORIGIN TOTAL 7,285 7,514 14,799 0 ) 0 7,285 79514 | 
CARACUS, VENEZUALA | 
OTTAWA, ONT. 0 43 43 0 t) ) ty) 43 
TORONTO, ONT. 223 223 446 rt) 223 223 223 446 
ORIGIN TOTAL 223 266 489 0 223 223 223 489 
COZUMEL, MEXICO 
MONTREAL» P.Qe 212 208 420 ty) i) ft) 212 208 | 
TORONTO, ONT. 362 363 725 0 r) 0 362 363 | 
ORISIN TOTAL 574 571 1,145 ) 0) 0 574 571 | 
| 
FORT DE FRANCE, MARTINIQUE | 
MONTREAL» P.Qe 1,113 802 19915 0 0 ty) 1,113 802 
ORIGIN TOTAL 1,113 802 1,915 0 0) ) 1,113 802 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
HALIFAX» NeoSe 636 750 1,386 0) t) ny) 636 750 
LONDON, ONT. 98 ) 98 0 ny) 0 98 0 
MONCTON, NeBe 214 216 430 0 r) 0 214 216 
MONTREAL: P.Qe 3,384 3610 6,994 0 0 0 3,384 3,610 
OTTAWA, ONT. 1,099 1,187 29286 oO 0) 0 1,099 1,187 
TORONTO, ONT. 49241 41238 89479 0 0 0 4241 41238 
WINDSOR, ONT. 19432 19464 22896 n) ty) 0 19432 17464 
WINNIPEG, MAN. 420 471 B91 0 ny 0 420 471 
ORIGIN TOTAL 11,524 11,936 234460 0 0 0 11,524 11,936 
GEORGETOWN, GUYANA 
HALIFAX, NeSe 80 80 160 i) ty) ty 80 80 
ORIGIN TOTAL 80 80 160 0 0 0 80 80 
HAVANA, CUBA 
MONTREAL» P.Qe 11494 1,510 34004 0 0 0 14494 1,510 
OTTAWA, ONT. 137 79 216 0 ny) 0 137 79 
TORONTO, ONT. 24923 2,986 5,909 0) 0 0 22923 22986 
ORIGIN TOTAL 4,554 4,575 94129 ) 0 0 4.554 4,575 
MAZATLAN, MEXICO 
CALGARY, ALTA. 99 115 214 0 0 0) 99 115 
EDMONTON INDUSTRIAL A/Py, ALTA. 105 91 196 0 0 0 105 91 
EDMONTON INT*L A/Py ALTA. 805 T4T 19552 0 0 0 805 TAT 
VANCOUVER, B.C. 507 500 1,007 0 0 0 507 500 
WINNIPEG, MAN. 208 208 416 0) ny 0 208 208 
ORIGIN TOTAL 1,724 1,661 3,385 0 0 ry) 1,724 1,661 
MERIDA, MEXICO 
MONTREAL, PoQe 0 57 57 ty) ) 0 0 57 
TORONTO, ONT. 410 185 595 r) ) 0 410 185 
ORIGIN TOTAL 410 242 652 Cy) 0 0 410 242 
MEXICO CITY, MEXICO 
TORONTO, ONT. _ 346 173 519 0 ty) 0 346 173 
ORIGIN TOTAL 346 173 519 n) CY) 0 346 173 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


10 BAY, JAMAICA 
LIFAX»s NeSe 
TREALs PoQe 
TAWA, ONT. 

RONT Oe ONT. 
IDSOR» ONT. 
INITPEG, MANe 
ORISIN TOTAL 


J, BAHAMA ISLANDS 
NIFAX, NeSe 
ITREAL, P.O. 
tONTO, ONT. 
s0SOR» ONT. 
ORIGIN TOTAL 


EA PITRE, GUADELOUPE 
ATREAL, P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


\U PRINCE» HAITI 
YTREALs PeQe 
ORIGIN TOTAL 


RONTO», ONT. 
ORIGIN TOTAL 


3 VALLARTA, MEXICO 
LGARYs ALTA. : 
WONTON INT*L A/Py ALTA~ 
NTREAL, PQ. 

20NTO, ONT. 

YCOUVER, B.Co 

YNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


DHNS» ANTIGUA 
RONTO, ONTo 

ORIGIN TOTAL 
\ 


PUSKASING 
RONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


DOMINGO, DOMINICAN REP. 
RONTO, ONTe 
ORIGIN TOTAL 


END, BAHAMA ISLANDS 
ARLOTTETOWN, P.EoTe 
EDERICTONy NB. 
NTREAL, PeQe 


ORIGIN TOTAL 


OTAL SOUTH sud 


RONTO, ONT. 
NNIPEG, MAN. 
| ORIGIN TOTAL 


MORE, MARYLAND 
NTREAL, P.Q- 
EBEC, P.Q. 
jRONTO>s ONT. 

; ORIGIN TOTAL 


NGS, MONTANA 
MLOOPS, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


IN, MASSACHUSETTS 
INTREAL, P.Qe 


|RONTO, ONT. 


JF SPAINy TRINIDADETOBAGO 


UCIA, BRITISH WEST INDIES 


ee 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND 


ORIGINE 
SORTANT 


179 
1.431 
“271 
1,669 
149 
267 
4,566 


651 
20409 
52438 
1,090 
9,588 


115 
115 


875 
875 


269 
269 


346 
158 
261 
258 
652 
100 
1,775 


268 
268 


0 
22292 
22292 


218 
218 


109 
109 
19247 
109 
3172 
471 
5e217 


61,810 
34 


0 
34 


INBOUND 


CANADIENNE 
ENTRANT 


278 
1,795 
314 
12994 
671 
182 
59234 


646 
29637 
59571 

998 
9,852 


525 
525 


827 
827 


364 
364 


64,28T 


34 
105 
139 


TOTAL 


TOTAL 


457 
39226 
585 
3,663 
1420 
449 
9,800 


19297 
52046 
11,009 
2,088 
199440 


640 
640 


14702 
1,702 


633 
633 


696 
413 
544 
671 
15435 
314 
4,073 


635 
635 


150 
45556 
4,706 


419 
419 


109 
218 
29491 
218 
65307 
945 
10,288 


126,097 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 
0 0 
0 0 
0 0 
ie) 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
ie) te) 
te) 1) 
0 0 
0 i?) 
0 0) 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
ie) 0 
0 0) 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0) 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0) 0 
0 0 
0 0 
i?) 0 
0) i) 
0 0 
ie) 0 
19) 223 
0 ce) 
6) (0) 
10) 0 
ie) 0 
0 ie) 
0 ce) 
0 0 
10) 10) 
0 ie) 
0) 0) 
0 10) 
ie) it) 
0 0 


TOTAL 


TOTAL 


oooooco°o 


ooooco 


oo ooooco°od oo 


ooo 


oo 


ooooo0c°o 


223 


oo oococo ooo 


oooo 


MARCH 1975 
MARS 1975 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
179 278 
1.431 1.795 
271 314 
1,669 19994 
149 671 
267 182 
45566 59234 
651 646 
22409 25637 
54438 5,571 
1,090 998 
9,588 9,852 
115 525 
115 525 
875 827 
875 827 
269 364 
269 364 
346 350 
158 255 
261 283 
258 413 
652 783 
100 214 
1,775 22298 
268 367 
268 367 
) 150 
29292 29264 
25292 20414 
218 201 
218 201 
109 ) 
109 109 
19247 14244 
109 109 
3,172 3,135 
471 474 
5.217 5,071 
61,810 64,510 
34 34 
0 105 
34 139 
24 24 
24 ry) 
84 59 
132 83 
24 24 
24 24 
63 35 
36 0 
43 0 
142 35 


TOTAL 


TOTAL 


457 
3,226 
585 
3,663 
1,420 
449 
9,800 


1,297 
51046 
11,009 
21088 
199440 


640 
640 


1,702 
1,702 


633 
633 


696 
413 
544 
671 
10435 
314 
4,073 


635 
635 


150 
4,556 
4,706 


419 
419 


109 
218 
27491 
218 
6,307 
945 
10,288 


126,320 
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TABLEAU 12 


COLORADO SPRINGS» COLORADO 
TORONTO, ONT. 


ORIGIN TOTAL 


DALLAS» TEXAS» 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


DAYTONA BEACH, FLORIDA 
MONTREAL» PeQe 
ORIGIN TOTAL 


DENVER» COLORADO 
LONDON, ONT. 
TORONTOe ONT. 

ORIGIN TOTAL 


DETROITEANN ARBOR» 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MICHIGAN 


FORT LAUDERDALE,» 
MONTREAL, PoQe 
QUEBEC, PoQe | 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


FLORIDA 


GRAND JUNCTION, COLORADO 
MONTREAL» PeQe 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


GREEN BAY/CLINTONVILLEs WIS. 
THUNDER BAYsONT. 
ORIGIN TOTAL 


HARTFORD/SPRNGFLD/WESTFLD», CONN 
QUEBEC, PQ. 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


HONOLULU, 
CALGARY » 
EDMONTON INT*L A/Py 
TORONTO» ONT. 
VANCOUVER, B.Ce 
VICTORIAs BeCe 
WINNIPEG, MANo 

ORIGIN TOTAL 


HAWALI 
ALTA. 
ALTA. 


HOUSTON», TEXAS 
TORONTOe ONTo 
ORIGIN TOTAL 


INDIANAPOLIS» INOTANA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


LAS VEGAS, 
CALGARY» ALTA. 
MONTREAL, P.Qe 
REGINAs SASKe 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, B.C. 
WINNIPEG, MANe 

ORISIN TOTAL 


NEVADA 


LOS ANGELES, CALIFORNIA 
CALGARY,» ALTA. 
EDMONTON INT'L A/Pe 
VANCOUVER,» BoC. 

ORIGIN TOTAL 


ALTA~ 


MIAMI, FLORIDA 
MONTREALs PeQe 
TORONTO, ONT. 


ORIGIN TOTAL 


MINNEAPOLIS/ST. 
TORONTOe ONT 
ORIGIN TOTAL 


PAUL »MINNESOTA 


NEW YORK, 
LONDON, 


NeYo 
ONTe 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN DRIGIN 


DUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
96 0 
96 0 
170 Pe) 
“170 0 
79 0 
79 ft) 
49 49 
575 720 
624 169 
29 29 
29 29 
551 565 
115 0 
25739 29791 
39405 35356 
fy 172 
1,420 1,259 
1420 19431 
0 0 
ny) 0 
0 24 
36 36 
36 60 
1,333 1,673 
49797 5,820 
34952 49621 
39294 3,215 
339 430 
719 901 
149434 16,660 
173 173 
173 173 
29 29 
29 29 
127 0 
171 171 
0 40 
1,290 805 
445 234 
421 639 
29454 1,889 
90 0 
26 0 
183 0 
299 \) 
29754 3,020 
229346 29463 
5» 100 52483 
55 33 
55 33 
7 ASS 144 


TOTAL 


TOTAL 


96 
96 


24 
Urs 
96 


3,006 
109617 
8,573 
6,509 
769 
19620 
31,094 


346 
346 


59774 
4,809 
10,583 


88 
88 


288 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND TNBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 
0 0 
t@) 1) 
0 10) 
0 it) 
0 0 
i?) 0 
ie) 0 
ie) c0) 
ce) 0 
ie) 0 
ie) 0 
10) 18) 
0 102 
0 i?) 
i?) 102 
0 0 
0 0 
0 i) 
25 25 
25 25 
i?) 0 
36 36 
36 36 
0 0 
0 0 
10) 0 
0 0 
0 i) 
0 0 
ie) 0 
ie) i) 
0 0 
0 te) 
0 0 
0 0 
ie) 0 
ie) 10) 
0 244 
0 10) 
0 10) 
0 244 
10) 6) 
ie) 1) 
ie) 0 
0 i) 
10) 0 
0) ie) 
0 0 
0 0 
0 10) 
te) 0 


TOTAL 


TOTAL 


ooo coo 


ooooo°9ceo 


oo 


oo 


oooo°o 


ooo 


MARCH 1975 
MARS 1975 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
96 19) 
96 0 
170 0 
170 0 
79 0 
79 i?) 
49 49 
575 720 
624 169 
29 29 
29 29 
551 565 
115 102 
29739 20791 
3,405 35458 
0 172 
1,420 1,259 
1,420 1,431 
25 25 
fe) 25 
0 24 
72 72 
72 96 
1,333 1,673 
4,797 59820 
32952 4,621 
39294 3,215 
339 430 
719 901 
149434 16,660 
173 Le 
173 173 
29 29 
29 
L27 
PUL 
0 
1,290 
445 
421 
22454 
90 
26 
183 
299 
29754 
29 346 
5,100 
55 
55 
144 


TABLE 12 
TABLEAU 12 
IORKy NeYe 
ly TREALy, P.Q. 
ORIGIN TOTAL 
DO» FLORIDA 
JLT STE MARIE ONT 
IDBURY, ONT. 


ORIGIN TOTAL 


ISH, WISC. 
RONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PRINGSeCALIFe 
RONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ELPHIA, PAs 
P.Qe 
} ONT. 
| ORIGIN TOTAL 


IX» ARIZONA 
RONTO», ONT.. 
ORIGIN TOTAL 


(BURGH, PENNSYLVANIA 
INTREALs P.Qe 

RONTO» ONT. 

“ORIGIN TOTAL 


0, COLORADO 
RONTO, ONTe 
ORIGIN TOTAL 


‘ORIGIN TOTAL 


TERSBURG» FLORIDA 
ONTO, ONTe 
ORIGIN TOTAL 


CALIFORNIA 
ALTA. 
BoC. 
ORIGIN TOTAL 


CALIFORNIA 
BeCe 


PeQe 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


P.Q. 


ONTe 


MANe 


WTREAL, P.O. 
INDER BAY,ONT. 


PORISIN TOTAL 


IGTON, NORTH CAROLINA 
INTREAL, P.O. 


ALM BEACH/PALM BEACHsFLA 
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PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

26 36 

170 180 

95 95 

96 96 

191 191 

0 0 

0 0 

541 540 

541 540 

96 0 

42 ie} 

138 {0} 

70 73 

70 73 

0 25 

55 52 

55 TE 

37 155 

37 155 

60 0 

857 654 

917 654 

59044 4-639 

52044 4,639 

90 0 

84 ie) 

174 i?) 

58 0 

58 0 

798 356 

1,554 2,185 

2,352 29541 

0 (9) 

0) 0 

1,062 1,072 

468 468 

105 ae) 

867 931 

787 664 

177 126 

34466 37261 

1,079 1,110 

99 0 

545 795 

1,723 1,905 

175 109 


TOTAL 


TOTAL 


62 
350 


OUTBOUND 


SORTANT 


FOREIGN ORIGIN 


INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

ENTRANT 

0) tv) 
ce) 0 
0 it) 
t9) 0 
0 0) 
26 26 
26 26 
0 0 
0 0 
0 0 
0 10) 
0 i?) 
0 0 
10) 0 
0 0 
0 ty) 
19) 0) 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0) 
0 (0) 
ie) ie) 
0 0 
0) 0 
0 27 
0 27 
i) 0 
0 0 
0) 10) 
14 18 
14 18 
0 0 
0 0 
0 (0) 
0 0 
0 ce) 
(0) 0 
ie) 0 
0) 0 
0 ie) 
(0) ie} 
10) 0) 
0 10) 


TOTAL 


TOTAL 


ooo 


52 
52 


ooo 


ooo 


ooo 


ooo 


27 
2t. 


ooo 


ooo0o0o0c0°0 


oooo 


MARCH 1975 
MARS 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 


TOTAL 
SORTANT ENTRANT 


“26 36 
170 180 
95 95 

96 96 
191 191 
26 26 
26° 26 
541 540 
541 540 
96 0 

42 0 
138 A) 
70 73 

70 73 

is} 25 

55 52 

55 77 

37 155 

37 155 

60 0 
857 654 
917 654 
57044 4,639 
5,044 4,639 
90 0 

84 0 
174 0 
58 27 

58 27 
798 356 
1,554 2185 
20352 25541 
14 18 

14 18 
1,062 1,072 
468 468 
105 ie) 
86T $31 
787 664 
177 126 
3,466 3,261 
1,079 1,110 
99 0 
545 795 
1,723 1,905 
175 109 


TOTAL 


TOTAL 


62 
350 
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WILMINGTON» NORTH CAROLINA 
TORONTOe? ONT. 
ORIGIN TOTAL 
TOTAL UeSeAe EU. 


GRAND TOTAL 


=e oie 


PASSENGER ORIGIN ANDO DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
222 91 
397 200 
44,068 44,609 
121,287 120,084 


TOTAL 


TOTAL 


313 
597 
88,677 


2416371 


FORE 
OUTBOUND 


ORIGINE 
SORTANT 


IGN ORIGIN 
INBOUND 


ETRANGERE 
ENTRANT 


478 


TOTAL 


TOTAL 


MARCH 1975 
MARS 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 


TOTAL 
SORTANT ENTRANT 


222 21 
397 290 
44,169 45,087 


122,351 123,773 
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Fleet Reports from all Canadian compa- 
nies licensed to perform commercial air serv- 
ices have been compiled and tabulated. The 
figures shown in this bulletin represent the 
number of aircraft with valid certificates of 
airworthiness which were available for commercial 
air services on July 15, 1975. 


In: this bulletin, aircraft have been 
classified according to the new weight groupings 
established by the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport Commission... 


Please direct all enquiries concerning 
‘this material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, 
Aviation Statistics Centre, telephone 613- 
995-9894. 
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Les rapports sur la situation du parc aérien 
pour l'ensemble des sociétés canadiennes autorisées 
B effectuer le transport commercial aérien ont été 
compilés et mis en tableau. Les chiffres contenus 
dans ce numéro représentent le nombre d'aéronefs 
possédant un certificat de navigabilité valide au 
15 juillet 1975. 


Dans ce bulletin, les aéronefs sont répartis 
selon les nouveaux groupes de poids établis par le 
Comité des transports aériens de la Commission 
canadienne des transports. 


Priére d'adresser toute demande pour 
renseignements supplémentaires aM. J. Bekooy 
ou M. G. Wilson, Centre des statistiques de 
L'aviation, téléphone 613-995-9894. 
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Table 1. Air Transport Committee Weight Groups 


Tableau 1. Groupes de poids selon le Comité des transports aériens 


Fixed-Wing Aircraft 


me on ee ee ee oe ae ce ee 


Weight/Poids (in pounds/en livres) 


0- 4,300 
4,301 - 7,000 
7,001 - 18,000 

18,001 - 35,000 
35,001 - 75,000 


75,001 - 150,000 
150,001 - 350,000 
350, 001 


+ 


Helicopters (Rotary-Wing Aircraft) 
Hélicoptéres_ (Aéronefs A voilure_tournante) 


eget au em cw) ats ome, ees, | Gab ame ame, oe 


Weight/Poids (in pounds/en livres) 


0 - 4,000 
4,001 - 7,500 
7,501 - 18,000 

18,001 - 35,000 
35,001 - 75,000 
75,001 + 


aaa es 
i 


- 3- 


-'Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 2. Avions & voilure fixe du groupe A 


Manufacturer Model Number 
Constructeur_. ~__Type Nombre 
American Aviation Yankee AA1 24 

Yankee AA5 10 
Aero Commander Darter Commander 100/150 5 
Aeronca Mfg. Chief /Super Chief 11 2 
Aeronca .058 3 
Sedan 15AC 2 
Beech Aircraft Corp. Musketeer 19/23/24 5 
Bonanza B35 3 
Travelair 95 12 
Boeing Company Stearman 75 8 
Callair Imco Callair A5/A6/A7/A9 5 
Champion Aircraft Corp. Citabria 7 series - série 46 
Cessna Aircraft Corp. Cessna 150 472 
Cessna 170 3 
Cessna 172 Skyhawk 318 
Cessna 175 Skylark 1 
Cessna 177 Cardinal 17 
Cessna 180 . - 199 
Cessna 182 Skylane 32 
Cessna 185 Skywagon 189 
Cessna 188 Agwagon 30 
Cessna 195 2 
Cessna 205 1 
Cessna 206 Super Skywagon 44 
Cessna 210 Centurion 7 
Cessna 336 Skymaster 4 
De Havilland Chipmunk DHC1 3 
Tiger Moth DH82 I 
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Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 2. Avions a voilure fixe du groupe A - fin 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 

Fleet Fleet 21M ° Zt 
Canuck 80 8 

Fornaire Alon Aircoupe Fl 1 
Found Bros. FBA2C & 
Helio Courier H391 4 
Super Courier H395 2 

Lake LA4 6 
Luscombe SL8 2 
Mooney M020. 3 
Maule Beedee M4 2 
Piper Aircraft Cub Special PAI1 1 
Super Cruiser PA12 13 

Super Cub PA18 40 

Tripacer/Caribbean PA22 9 

Comanche PA24 6 

Pawnee PA25 _ 32 

Cherokee PA28 251 

Cub Trainer J2/J3 5 

Twin Comanche PA30 39 

Cherokee Six PA32 i3 

Percival Aircraft Edgar Percival EP9 1 
Stinson Stinson 8/9/10/ series-séries 4 
Voyager 105/108 3 

Taylorcraft 12/15/19/65 ; 
United RC4 i 
Sud Horizon SE80 1 
Waco WACO i! 
Group A - Total - Groupe A 1905 
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Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 3. Avions 8 voilure fixe du groupe B 


Ma - Model 


nufacturer Number 
Constructeur _Type Nombre 

Aero Commander Commander 500 . ; 3 
Commander 560 3 

Snow Commander S2C 4 

Beech Aircraft Corp. Baron 55 ; : 10 
: Turbo Baron 56/55TC/58 : 1 
Britten-Norman ae Islander BN2 15 
Callair Imco , Cadet S1B1l1 a 
Cessna Aircraft Corp. Twin Cessna 310 Su 
Skyknight 320 3 

Super Skymaster 337 44 

Cessna 401 4 

Cessna 402 " 15 

Cessna 411 t 

Cessna 414 4 

Cessna 421 5 

De Havilland Beaver DHC2 207 
: Turbo Beaver DHC2T 6 
Dornier-—Werke ; Dornier 28 S| 
Fairchild ; Husky F1l 4 
Grumman | Ag-Cat G164 10 
Widgeon/Super Widgeon G44 1 

Noorduyn Norseman 4 5 
North American Harvard NAT6 2 
Piaggo & Co. Royal Gull P136 1 
Pilatus Porter PC6 Z 
Piper Aircraft Apache/Aztec PA23 168 
Navajo PA31 25 

Howard Howard DGA8 2 
Ted Smith Acft. Co. Aerostar id 
Group B - Total - Groupe B 7 BE 
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Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 4. Avions & voilure fixe du groupe C 


Manufacturer Model _ Number. 
Constructeur _ Type Nombre | 
Aero Commander Jet Commander 1121 3 | 
Super Commander 680 9 | 
Aero Commander AC 69 iL 
Avro-AV Roe ae Anson 5 2 | 
Beech Aircraft Corp. Expeditor 18/3N 65 
Twin Bonanza 50 2 | 
Queen Air 65/70 5 
Super 18S 23 
Queen Air 80 a 
King Air 90 5S) | 
Commuter Liner 99 1 
Bellanca-Miller Aircruiser 6675 1 
Britten-Norman Trislander BN3 iy | 
Cessna C500 1 | 
De Havilland Otter DHC3 89 
Twin Otter DHC6 68 
’ DH104 1 
Grumman Avenger GTBM3 20 
Goose G21 12 
Super Goose G21C 2 
G21T 1 } 
Mallard G73 8 
Lear — Learjet L24 2 
Learjet L25 4 
Mooney Mitsubishi Mooney MU2 7 | 
Noorduyn Norseman 5/UC64 17 
Norseman 6 12 
Saunders Aircraft Corp. ST27 3 | 
Short Bros. & Harland Skyvan SC7 3 i 
Swearingen Merlin SW2 1 
5 Metro SW3 il 
Scottish Aviation Twin Pioneer SCTP 1 | 
Group C - Total - Groupe C 376 | 
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Table 5. Group D Fixed-Wing Aircraft 
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Tableau 5. Avions 4 voilure fixe du groupe D 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Convair Canso-285A 5 24 
Dassault/Sud Aviation Mystere FFJ a 
De Havilland Dominie DH125/HS125 2 
Lockheed Lodestar 18 ve 2 
McDonnell1-Douglas Invader A26 20 
Dakota DC3 104 

North American Mitchell B25 2 
Group D - Total - Groupe D 160 


Table 6. Group E Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 6. Avions 4 voilure fixe du groupe E 


Model Number 


Manufacturer 
OREO OS 0 a ee Re Oe eS, Re ae eee ee OO MC Ce ey 
Avro-Hawker Siddeley Avro Andover 748 3 
Bristol Aircraft Freighter 170 2 
Convair Metropolitan 440 -8 
Super Metropolitan 640 5 
Curtiss Wright Commando CW20 1 
Fairchild Fairchild FH227 3 
Friendship Fokker F127 14 
Fokker-VFW Fellowship F28 2 
Grumman Gulfstream II G1159 i 
Handley Page Dart Herald 1 
McDonnell-Douglas Skymaster DC4 3 
Nihon Aeroplane Mfg. Nihon YS11 2 
45 


Group E - Total - Groupe E 
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Table 7. Group F Fixed-Wing Aircraft 
Tableau 7. Avions 4 voilure fixe du groupe F 


Manufacturer Model Number 


Constructeur Type Nombre 
Armstrong-Whitworth Argosy 650 Y: 
Boeing Company Boeing 737 31 
British Aircraft Corp. Bac One Eleven 200/300/400 3 
Lockheed Electra-Turbo 188 6 

L49H al 
McDonnell-Douglas Douglas DC6B 7 
. Douglas DC7C a 
Douglas DC915 8 
Douglas DC932 45 
Group F - Total - Groupe F . 104 
Ce a se 
Table 8. Group G Fixed-Wing Aircraft 
Tableau 8. Avions a voilure fixe du groupe G ‘ 

Manufacturer ; Model Number 

Constructeur Type Nombre 
Boeing Company : Stratoliner B707 120 series-serie 3 

Astrojet 727 . 20 
Stratoliner B707 320 series-serie 4 

Lockheed Hercules L100 4 
Martin Co. Mars JRM3 2 
McDonnell-Douglas Jetliner DC840 series-série 16 
Jetliner DC850 series-serie 10 

Jetliner Super 860 series-série 25 


Group G - Total - Groupe G 84 
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Table 9. Group H Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 9. Avions 4 voilure fixe du groupe H 


Manufacturer Model ; Number 
Gon ctehacent irae Nogtite 

Boeing Company Jet Clipper 747 12 

' Lockheed Tristar 1011 12 
Group H - Total - Groupe H : “24 
Fixed-Wing - Total - Voilure fixe 3, 288 
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Table 10. Helicopters 


Tableau 10. Hélicoptéres 


Manufacturer Model Number - 

Constructeur Type Nombre 
Group A - Groupe A 

Aerospatiale Alouette 2 SE3130/3180 33 

Gazelle SA341 10 

Bell Jet Ranger 206 249 

. Trooper/Ranger 47 : 158 

Fairchild Hjller Hiller 1100 5 

Raven UH12 V5 

Hughes 369/500 35 

269/200/300 10 

Group A - Total - Groupe A 5355 


Group B —- Groupe B 


Aerospatiale Alouette 3 SE3160 3 
Sikorsky Chikasaw S55 3} 
; Chikasaw S55T 9 


Group B - Total - Groupe B 15 


Group C — Groupe Cc 


Bell Iroquois 204 12 
Iroquois 205 7 
Iroquois 212 5 
Boeing Vertol Vertol 42A 3 
Shawnee 105/44 1 
Sikorsky Choctaw S58T 10 
Sikorsky S62 2 


Group C - Total - Groupe C 40 


Benes. t's Webs, 


Phe ee 
Table 10. Helicopters - Concluded 


Tableau 10. Hélicoptéres - fin 


Manufacturer . Model Number 
poneteucreur Type em bre 
Group D - Groupe D 

Sikorsky 2 Sikorsky S61 : 5 
Group D - Total - Groupe D 5 
Helicopters - PeCeIenELicopteres 595 

Fixed-Wing and Helicopters - Total - Avions 4 voilure 
fixe et hélicoptéres 3,883 
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Aviation 
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Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Communi- 
cations Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of Transport 
and the Canadian Transport Commission 


Vol. 7, No. 49 
ASC-SB-4-16 


Civil Aviation - April 1975 


Operations of Transcontinental and Regional 
Air Carriers 


Preliminary data on the operations and fi- 
nances of the seven major Canadian scheduled airlines 
for the month of April 1975 are presented in this 
service bulletin. 


Complete monthly and year-to-date statistical 

data may be obtained by consulting the publication 
"Transcontinental and regional air carrier operations" 
catalogue No. 51-001, 


Passenger traffic, in terms of passenger- 
miles for all services, totalled 1,273.1 million in 
April 1975. This represents a 19.3% increase over the 
1,067.2 million recorded in April of the previous year 
when traffic of the seven airlines was disrupted by 
a strike of airport fire fighters. Non-passenger traf- 
fic, measured in goods ton-miles for all services, in- 
creased from 34.2 million in April 1974 to 45.4 million 
in April 1975. 


Financial reports submitted by the same seven 
air carriers show total operating revenues of 111.8 
million dollars for the month of April 1975. During 
the same month, total operating expenses of 119.4 
million dollars were incurred resulting in an operating 
loss of 7.6 million dollars. In the same month of 
hi 1974, an operating loss of 11.0 million dollars was 
reported. ; 


Please direct all enquiries concerning this 
material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 


5-3512-501 
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September 1975 Septembre 


Aviation civile ~ Avril 1975 


Exploitation des transporteurs aériens 


transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin de service contient les chiffres provi- 
soires sur l'exploitation et 1’état financier des sept princi- 
paux transporteurs aériens & horaire fixe du Canada pour le 
mois d'avril 1975. 


La publication intitulée "Opérations des transporteurs 
aériens transcontinentaux et régionaux" numéro 51-001 au 
catalogue renferme toute la statistique mensuelle ainsi que 
les chiffres cumulatifs depuis le début de l'année. 


Le trafic des passagers, exprimé en passagers-milles 
pour tous les services, a totalisé 1,273.1 millions en avril 
1975, soit une hausse de 19.3% par rapport aux 1,067.2 millions 
enregistrés en avril de l'année précédente alors qu'une gréve 
des pompiers aux aéroports est venue influer sur le comportement 
du trafic des sept lignes aériennes. Le trafic des marchandises, 
calculé en tonnes-milles pour tous les services s'est accru de 
34.2 millions qu'il était en avril 1974 pour enregistrer 45.4 
millions en avril 1975. 


Les états financiers soumis par les mémes sept trans- 
porteurs indiquent que les recettes totales d'exploitation se 
sont chiffrées 4 111.8 millions de dollars en avril 1975, alors 
que les dépenses d'exploitation étaient de l'ordre de 119.4 
millions de dollars. C'est donc dire qu'une perte de 7.6 
millions de dollars fut enregistrée en avril 1975 au chapitre 
du revenu d'exploitation comparativement & une perte de 11.0 
millions de dollars durant le mois correspondant de l'année 
derniére. 


Priére d'adresser toute demande pour renseignements 
concernant les données de ce bulletin, au soin de M. J. Bekooy 
ou M. G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation, en 
signalant (613) 995-9894. 
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CATALOGUE 51-004 
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Canada 
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Canada 
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ASC-SB-5-4 


Number of Canadian Private Aircraft pee 


Reporting Flying Hours in 1973 ™ \- 


This service bulletin presents the number of 
Canadian registered private aircraft with a valid certi- 
ficate of airworthiness in 1973. The totals include all 
civil aircraft not used in commercial air carrier opera- 
tions and show the number of hours flown on these aircraft 
~ in 1973. 


The material contained on the following pages 


) has been compiled from applications for certificates of 


airworthiness. Please note that the statistics are 
collected by province of registration which may not co- 
incide with the area in which the flying actually took 
place. : 


A total of 8,219 Canadian private aircraft 

possessed a valid certificate of airworthiness in 1973. 
These aircraft reported a total of 951,774 hours flown 
during the year. In the previous year, 7,235 aircraft 
flew 762,604 hours. In 1973, a total of 8,095 fixed-wing 
aircraft reported 917,427 hours flown and 124 rotary-wing 
aircraft reported 34,347 hours flown. In 1972, a total 
of 7,166 fixed-wing aircraft flew 744,548 hours and 69 
rotary-wing aircraft flew 18,056 hours. 


In order to limit this service bulletin to a 
reasonable length, some models of the same type of air- 
craft with similar flying characteristics have been 
grouped together. 


Please direct all enquiries concerning this 
material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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Nombre d'aéronefs privés canadiens 
qui ont déclaré des heures de vol en 1973 


Le présent bulletin renferme le nombre d'aéronefs cana- 
diens immatriculés comme appareils privés et qui détenaient un 
certificat valide de navigabilité en 1973. Les totaux comprennent 
tous les avions civils qui ne sont pas utilisés dans les opéra- 
tions commerciales des transporteurs aériens. De plus,on pré- 
sente le nombre des heures de vol effectuées par ces appareils 
pour l'ensemble de l'année 1973. 


Les statistiques contenues dans les pages suivantes 
ont été établies 4 partir des données fournies au moment des de- 
mandes faites pour l'obtention des certificats de navigabilité. 
Il est 4 signaler que les chiffres ont été recueillis selon la 
province d'immatriculation et que celle-ci ne correspond pas 
nécessairement avec l'endroit o& les vols ont été réellement 
effectués. 


Pendant l'année 1973, les 8,219 aéronefs privés cana- 
diens qui détenaient un certificat valide de navigabilité ont 
déclaré 951,774 heures de vol au regard des 762,604 heures enre- 
gistrées par 7,235 appareils un an plus tot. En 1973, les 8,095 
aéronefs 4 voilure fixe ont cumulé la somme de 917,427 heures de 
vol tandis que les 124 appareils 4 voilure tournante effectuaient 
34,347 heures de vol. En 1972, la répartition était la suivante: 
744,548 heures de vol ont été rapportées par 7,166 aéronefs 4 
voilure fixe et 18,056 heures par les 69 appareils 4 voilure 
tournante, 


On a di, faute d'espace au sein du présent numéro, 
grouper ou réunir les modéles de méme type d'aéronefs et qui 
possédaient des caractéristiques semblables de vol. 


Priére d'adresser vos demandes pour renseignements 
concernant ce bulletin, au soin de M. J. Bekooy ou M. G. Wilson, 
Centre des statistiques de l'aviation, en signalant (613) 995-9894. 
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Price — Prix: $4.20 per year/par année 


Table 1. Number of Canadian Private Aircraft with a valid Certificate of Airworthiness in 1973: 
by Fixed-wing and Rotary-wing, by Province of Registration. 


- Showing Total Hours Flown in 1973 - 


Tableau 1. Nombre d'aéronefs privés canadiens ayant un certificat valide de navigabilité en 1973: 


par aéronefs 4 voilure fixe et & voilure tournante et province d'immatriculation. 


- Montrant le total des heures de vol en 1973 - 


Fixed-wing Rotary-wing 


Voilure fixe 


CANADA 
Number! Nombre ccosieciclejois oe tiele cleie sisie alorvcielesseicieie 6 0 e\wie'e/e ¢/vieis)e/0)8 cuapsieseieie.e ties cis iche 


8,095 
917,427 


Hours’ — Heures. cise etoreelele eloreld miayete eteloroyorms als deteievele ee c:0.6\¢.0/5' 0/0 #isje-e\ere (eieeie cele cee cig 


British Columbia - Colombie-Britannique 


NOMBDSL a UNOMBE Sliaie ie ieicks saltlaudlole le eletatels\ cloleleisinlelelerele.cloia.e cle 0 6 016\6 +)9je/018(e/e\01010\tip «iviete 1,273 

HOULS = HEULES) ce, cie icles case «sie valotaialeleletetele'eielelatelelaiele sielss sstbvelereit.o9 0.6.0 Vieivipielets. erg 151,912 
Alberta : 

Number - Nombre Pea neater ries ciciee ceietevele sisls viele we eisisivleie ee\e/¥ ermieisiviere ae 1,223 

Houra— Heures. corse cise iecei oie aisiedsisiaicleise)ssiciesiejeie ele sieisinislslevorei eleleieusjeieisieiereis) sei 61% 170,038 
Saskatchewan 

Numb OE NE UNOMDEE iisislcisisissslelsrsisieiin siecle e.cielelt aieisle 0. e,0/s:¥16,0'9)9. 9.9 e.9 ec .efeie 0.6 0 Seip les 0 eel ico 672 

Hours = Heures: vocncgcccscensermsnseeccssrsnsszersorcevencsrssssecesersccs 51,296 
Manitoba 

NumbeEs = INOMBLEN cleielc sie arciolseiolejvinlelerereiesie s wreleininje sleje vicle wsjeincjerit.¢/0\siciais te © 9 eie eae 696 

HOUrsn— Heures (eis eis ele icle.c)cieisicipie + © > 01+ 010ln)osis\b/e\e vin'eialoiy/aleleielelejeisieirieieieieie © */e\* #018 69, 206 
Ontario 

Number — Nombre cee sciorcectistelnelelsitieicics sssotelcieleese soivie eislaidiene ec ee.e.8 49 oeieeisie oie 2,903 

Hours - Heures ee WP SORT MR Seer ala cere leietate ic cio slale claloteldtslele ses 00 ols eidieisinree® 313,611 


Quebec - Québec 
Number) Sp NOmDe Un cic selec cielsscisierslecie siels/e'sleieisioinls eleorele sisie,e, 6 clare rninieiejsieieiiere.© e.c\esee 916 
Hours i= Heuresa es clas «civiecieelncie sisie cieisis\els sieivicia s e's eleieleie in 016 10 cierelsiereielese see ¢ Si0he 118,793 


New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Number = Nombre .2.cvccccesscecicccvcveseroscssccesvevcseerevecetisicssiererioe 115 
Hours su HEUTES: i105. cress ecicicloinisisi+ 44 e\oisiousie o.bjvieie oleye)e 0.8 00sec vie v0.9 ¢sivicsiees sce e 11,782 


g 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 
Nomber mo Nombre tel clsicivicveisteie eielclele elas oleic! elo ceieieleisie> olero sleeves 0.6/0) 0 enssiei¢eieieisie(sieieiricle 96 
Sheer es EEA SGOHOO DOU DUOC UNC OC 0 OUUUOE.CODDIDOOMOIDOUOdUC GCOMOROLOGOOCCU ORO 7,770 


a 
Prince Edward Island - Tle-du-Prince-fdouard 
Nisnber wen Nombre als ciel cidle ceterclsltiei clele oteleietelcl eles o0'el olssele:e/6 5101610) 6/6) sleiei¥ie/0)0'0/9'0)* 9; 0)0 20 
Hours] Heures: fecclcclclele cielc/eleleteleleloie/cleiels efo/eYeloe)s 0:0'0)01ecleiols elses) swrererelelennisieeieieie 08 1,194 


Newfoundland - Terre-Neuve 
NUmbeEmamNombrellsncesininiln lc vielelelaltieisveleloleleisieieieio so «els clwle ees e1s)8\sie1e eialeleisleieisie.e:4e 61 
Hours — Heures «.covs.c cc cle cvelele olcssle clele\ee clo ols olele witishelateieue.s sheiele wis’ wie e8e\ehs/ 47 00/010 6 7,951 


North West Territories - Territoires du Nord-Ouest 
Number =NombEC sei lelelelclelcielels als: oeiete lepale eielels'ale)slo010 shane ee e101 ei e\eleereejeivie er6\6.Sie\s/2/0'e 80 


Houra. ~vHeUr CSu ekitinisle close ovavereceiele sem isteimiele el eiaisie lois’ exeliez slelole 9: wie «ere iis 1014 she e%e 0/0850, 6)0\e 9,419 


Yukon 


Number = Wombre’ & </ctscleccuisitle elelere 0's clelolefeseiece) ole oloidisielelscici¢ eres ereleresloieiewie:e(e eis\eisie 40 
Hours: SMHEUCES ‘eles lelels claire cvelsvsials) wiety) olalnlele a osioithe:e,¥ie.e| ¥'¢ "ole 0:6\e.» eve) 0ie/‘gele!s)el¢e.2)9:/e.08 4,455 


Voilure tournante 


124 
34,347 


27 
6,710 


Total 


8,219 


951,774 


1, 300 
158,622 


1,235 
173,635 


675 
51,766 


698 
69,347 


2,945 
326,118 


940 
126,023 


121 
13,194 


98 
8,678 


1,194 
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iq Statistics 


CATALOGUE 51-004 


Statistique 


Canada Canada 


Vol. 7 No. 51 
ASC-SB~4-17 


Civil Aviation - May 1975 


Operations of Transcontinental and Regional 
Air Carriers 


This service bulletin presents preliminary 
data on the operations and finances of the seven major 
Canadian scheduled airlines during the month of May 
1975. 


Complete monthly and year-to-date statistical 
data may be obtained by consulting the publication 
"Transcontinental and regional air carrier operations" 
catalogue No. 51-001. 


The seven major Canadian scheduled airlines 
reported passenger-miles for all services of 1,381.4 
million in May of 1975. This total is 2.1% higher than 
the 1,352.7 million recorded in the same month of 1974. 
However, passenger-miles on unit toll services declined 
from 1,286.0 million in May 1974 to 1,252.6 million in 
May 1975. WNon-passenger traffic, in terms of goods 
ton-miles for all services, totalled 43.2 million in 
May of 1975. This total is 7.1% below the 46.5 million 
reported in the same month of 1974. 


These same seven air carriers reported total 
Operating revenues of 120.9 million dollars in May 1975. 
Total operating expenses of 123.6 million'dollars were 
incurred in the same month. As a result, an operating 
loss of 2.7 million dollars was recorded in the month 
compared to an operating income of 5.7 million dollars 
in May of the previous year. Over the first five months 
of 1975, an operating loss of 16.7 million dollars has 
been recorded compared to an operating loss of 5.6 
million dollars in the same period of 1974. 


Please direct all enquiries concerning this 


matcria]l to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation’ 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894, 


5-3512-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO. K1A ONQ 


Goveruinet 


; PublicatiausPrice — Prix: $4.20 per year/par année 


bulletin de service 


September 1975 Septembre 


Exploitation des transporteurs aériens 


transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin de service renferme les chiffres préli- 
minaires sur l'exploitation et l'état financier des sept princi- 
paux transporteurs aériens 4 horaire fixe du Canada pour le 
mois de mai 1975. 


La publication intitulée "Opérations des transporteurs 
aériens ttanscontinentaux et régionaux" numéro 51-001 au cata- 
logue contient toute la statistique mensuelle de méme que les 
chiffres cumulatifs depuis le début de l'année. 


Les sept principales lignes aériennes 4 horaire régu- 
lier du Canada ont enregistré 1,381.4 millions de passagers- 
milles pour tous leurs services durant le mois de mai 1975, 
soit une hausse de 2.1% au regard des 1,352.7 millions en mai 
1974. Les passagers-milles pour les services 4 taxe unitaire 
ont toytefois reculé de 1,286.0 millions qu'ils étaient en mai 


1974 pour se situer &@ 1,252.6 millions en mai 1975. Le trafic, 


autre que celui des passagers et qui est calculé en tonnes~ 
milles de marchandises pour tous les services, a totalisé 43.2 
millions en mai 1975, c'est-a-dire une baisse de 7.1% par 
rapport aux 46.5 millions déclarés le méme mois un an plus tot. 


Les recettes totales d'exploitation des mémes sept 
transporteurs se sont chiffrées 4 120.9 millions de dollars en 
mai 1975 tandis que les dépenses totales d'’exploitation étaient 
de l'ordre de 123.6 millions de dollars. I1 s'ensuit donc 
qu'il y a eu perte de 2.7 millions de dollars au chapitre du 
revenu d'exploitation comparativement 4 un excédent de 5.7 
millions de dollars en mai de l'année précédente. Les chiffres 
des cinq premiers mois réunis de 1975 montrent une perte de 
16.7 millions de dollars dans le revenu d'exploitation face a 
la perte de 5.6 millions pour la méme période de 1974. 


Priére d'adresser vos demandes pour renseignements 
concernant la présente brochure au soin de M. J. Bekooy ou 
M. G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation, en signalant 
(613) 995-9894, 
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CATALOGUE 51-004 


Statistique 
Canada 


4 aly Statistics 


Canada 


service bulletin 


* 


| centre 


3 Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Communi- 
_ cations Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of Transport 


and the Canadian Transport Commission 


Vol. 7 No. 52 
ASC-SB-4-18 


Civil Aviation - lst Quarter 1975 


Air Carrier Operatic is in Canada 


._ This service bulletin presents preliminary 
data on the operations and finances of Canadian com- 
| mercial air carriers during the first quarter of 1975. 
| The tables in this bulletin also contain figures on 
the activity of scheduled foreign airlines in Canada 
! and data concerning carriers operating only helicopters. 


| Complete quarterly statistical data may be 
obtained by consulting the publication “Air carrier 
operations in Canada", catalogue No. 51-002. 


} 

The financial tables in this service bulletin 
are compiled from air carrier financial statements 

| which, at this point, can be subject to revision prior 
to a year-end audit. 


Please direct all enquiries concerning this 
material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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September 1975 Septembre 


ffion civile - 1°" trimestre 1975 


Opérations des transporteurs aériens au Canada 


Le présent bulletin renferme les données préliminaires 
sur les opérations et l'état financier des transporteurs aériens 
commerciaux du Canada pendant le premier trimestre de 1975. 

La partie tabulaire du bulletin contient les chiffres sur 
l'activité des transporteurs aériens étrangers exploitant un 
service 4 horaire fixe au Canada de méme que la statistique 
sur les entreprises qui n'exploitent que des hélicoptéres. 


La publication intitulée "Opérations des transporteurs 
aériens au Canada" numéro 51-002 au catalogue renferme toute 
la statistique trimestrielle. 


Les données financiéres de ce bulletin proviennent 
des états financiers soumis par les transporteurs aériens et 
demeurent sujettes 4 revision suite 4 l'apurement final de fin 
d'année, 


Priére d'adresser toute demande pour renseignements 
concernant les données de ce bulletin, au soin de M. J. Bekooy 
ou M. G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation, en 
signalant (613) 995-9894. 
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Table 3. Helicopter Statistics 2 Companies Operating Only Helicopters, 
Ist Quarter 1975 


Tableau 3. Statistique des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 


1€X trimestre 1975 


oe ee Te 
Operating statiseLiess, 


Levels I1I-V carriers 


Statistique d'exploitation, 


_ Transporteurs des niveaux ILI-V 


Hours flown — Heures de vol: 
Charter — Gemvices de Fretememty se 6 oi..cs cae nea a Hes Tones air as Deas siaghie 3 aoe 29:5 542 
Specialty — Services SpECIALLSES Se nisin tes so > rece op mramtiengee 2 eMnmaa pms uc arn oa: 6,503 
Total revenue hours flown — Total des heures de vol payanteS .----++-eeerers 36,045 
Non-revenue hours flown - Heures de vol non payantes 5S hee nee eae erase elorer sheers 3,309 
Helicopter operating revenues and expenses - carriers in levels III and IV 
operating only helicopters — Exploitation relative aux hélicoptéres, recettes 
et dépenses - transporteurs des niveaux III et IV n'exploitant que des 
hélicoptéres: 
Revenues* — Recettes* 
Charter — Services de frétement ..-..eseeeerere ee eereees & Aaan) Be OnOoie iim COs 83379 
Specialty — Services spécialisés ....+.+-+++ssseeererereees ae er Ee ee ey 419 
Other c AUEROS ye cle le reun eure) per ater «sae ee Mn tas BAT ery Se, REN oe Mma. | e 500 
Total operating revenues — Total, recettes d'exploibation t4...+sersssem 4 9,298 
Expenses* — Dépenses* 
Flying operations — Operations: de VOlp. + iiwiiim: sgacep re cee pee et pt $'000 5,656 
Maintenance — Entretien ........ ae nate arnt fA BY Se De ok Pe Arc Ore 3, 316 
Other Expenses — Autres dépenses ......-- «chest wo) Sodletoge: ROE ° PM. Mites shen elmer susceisioe a 2,905 
oo ee ee 
Total operating expenses — Total, dépenses d'exploitation ...... neonate " LEO 7 
Operating income (loss—) — Revenu (perte—) Glebe Monee sticial 64 coe i Sa, Ne rae ae a O00 ~ 2,579 
Interest expense — Intéréts payés ..... Fe OPIS AAMAS RON HOD BS Ae ahi a eet ehie ec ene te eaete ~ ro O08 920 
Net income (loss—) after taxes — Revenu net (perte—) aprés impOts ...--+-+++e+- $'000 - 3,056 
| eee ae ee ee eee 
* Revenues and expenses are not reported for level V until the end of the year. — Les recettes et les 


dépenses des entreprises du niveau V ne sont déclarées qu'a la fin de l'année. 
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| -Aircraft Operating Expenses ey 
. Luge Year 1974 = 


| This service bulletin presents data on 
| Aircraft Operating Expenses per block flying hour for 
the year 1974. 


It should be noted that each data line 
represents the hourly operating expenses for a sample 
carrier for the aircraft type shown. These expenses 
{| are derived from unaudited financial statements, 

without adjustments for variations in accounting 
| practices, filed by carriers with annual flying 
) revenues of at least $500,000. 


The following items should be considered when 
analysing the data in this bulletin: 
for the 


1. Flying Expenses. This item is broken down 


(a) Flight crew and fringes - includes 
| salaries, wages and personnel expenses; 
| (b) Fuel- includes aircraft fuel, oils and 
other supplies; 
(c) Other - includes landing fees and other 


flying expenses. 


2. Maintenance expenses consist of: maintenance 
labour, materials and supplies, maintenance service 
purchased, overhaul provisions and applied 
maintenance burden. 


3. Average hourly operations are based on one complete 
year. 


Please direct al] enquiries concerning this 
material to Mr. J. Bekooy or Mr. D. Rankin, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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first time to show the following individual expenses: 


Cro verinisonu: 


September 1975 Septembre 


Aviation civile * 


Frais d'exploitation des aéronefs 
- Année 1974 - 


Ce bulletin de service renferme les données 
statistiques relatives aux dépenses d'exploitation des aéronefs, 
par heure de vol cale-a-cale pour l'ensemble de l'année 1974. 

Il est 4 remarquer que les nombres qui apparaissent 
sur chaque ligne représentent les depenses d‘exploitation 
horaires d'un transporteur - échantillon pour le type d'aéronef 
indiqué. Les chiffres proviennent des états financiers non 
vérifiés des transporteurs dont les recettes annuelles de vol 
sont supéricures 4 $500,000; de plus, aucune correction n'a été 
apportée aux dépositions pour tenir compte des variations dans 
les méthodes comptables. 


Pour fins d'étude et d'examen des données, les 
précisions suivantes s'imposent: 


1. Dépenses de vol. Une répartition plus élaborée est apportée 
& cet article et se compose comme suit: 


(a) Frais se rattachant 3 l1'équipage de conduite plus 
’ les avantages sociaux - comprend les salaires et 
les traitements ainsi que les dépenses du personnel; 
(b) Combustible - comprend le carburant et les huiles 
pour les appareils ainsi que les autres fournitures; 
(c) Autres - les redevancés ou taxes d'atterrissage 


ainsi que les autres frais de vol sont compris 
sous cette rubrique. 


2. les frais d'entretien comprennent la main - d'oeuvre 
d'entretien, les matériaux et fournitures, les services 
d'entretien effectués ailleurs, les dispositions prises 
pour révision ou réparation et les frais indirects 
d'entretien imputés. 


3. Les moyennes horaires sont fondées sur les activités d'une 
année entiére. 


Pritre d'adresser vos demandes pour renseignements 
au soin de M. J. Bekooy ou M. D. Rankin, Centre des statistiques 
de l'aviation en signalant (613) 995-9894. 
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Scheduled Air Passenger Origin 
| and Destination 


| This bulletin presents scheduled Domestic 
Origin and Destination data for the first quarter of 
1974 and 1975. Both year-to-date and current quarter 
figures are shown in this bulletin. Percentages are 
based on year-to-date data; ranking, on the current 
quarter's data. 


) The air carriers participating in the 0 & D 
| surveys are Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial 
| Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Québecair 
} and Transair. 


| The following events affected the year-to- 
date figures for 1974 and 1975: 


1 - Rotating strikes by runway maintenance workers 
took place during the first quarter of 1975. 


2 - There was a cutback by Air Canada on January 15, 
1975, of 145 flights per week due to the fuel 

l shortage. These cutbacks were mainly in Ontario 

and Quebec. 


I. Enquiries relating to the data may be directed 
| to the Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 
| 275 Slater Street, Ottawa, Ontario. Attention: Mrs. 


J.C. Tessier (Telephone: 613-995-9897). 


| 5-3512-501 


| 
| 
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September 1975 Septembre 


Origine et destination des passagers 
aériens sur vols 4 horaire fixe 


Ce bulletin présente les données sur 1l'origine et la 
destination du trafic intérieur 4 horaire fixe pour le premier 
trimestre de 1974 et 1975. Les chiffres cumulatifs pour 
l'année sont présentés avec les données du trimestre courant. 
Les pourcentages proviennent des données cumulatives pour 
l'année et les rangs sont obtenus du trimestre 4 l'étude. 


Les compagnies qui participent 4 cette enquéte sont: 
Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Québecair et Transair. 


Les événements ci-aprés ont affecté les chiffres 
cumulatifs de 1974 et 1975: 


1 - Une gréve tournante des employés & l'entretien des 
pistes d'atterrissage a eu lieu durant le premier 
trimestre de 1975. 

2 -A partir du 15 janvier 1975, Air Canada a réduit le 
nombre de ses vols de 145 par semaine, en raison de la 
rareté du carburant. La réduction des vols s'est 
effectuée surtout en Ontario et au Québec. 


Toute demande de renseignements sur ces données doit 
@tre adressée au Centre des statistiques de l'aviation, Statis- 
tique Canada, 275, rue Slater, Ottawa (Ontario), a l'attention 
de Mme J.C. Tessier (téléphone: 613-995-9897). 


SCHEDULED DOMESTIC AIR PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION 1ST QUARTER 1974 AND 1975 
ORIGINE ET DESTINATION INTERIEURES DES PASSAGERS AERIENS SUR VOLS A HORAIRE FIXE - 1€¥ TRIMESTRE, 1974 ET 1975 


ES ee 


1974 1975 

Rank City Pair lst Quarter Year-to-Date lst Quarter Year-to-Date % Chan 
Rang Paire de Ville 1° trimestre Depuis The trimestre Depuis Variati 

le début le début 

' a ] 4 
1975 de l'année | de l'année 
1 Montreal - Toronto 244,570 244,570 238,050 238,050 - @ 
2 Ottawa - Toronto 126,460 ~ 126,460 124,930 124,930 - @ 
3 Calgary - Edmonton 98,710 98,710 99,600 99,600 0 
4 Calgary - Vancouver 63,980 63,980 64,080 64,080 0 
5 Edmonton — Vancouver i 55,090 55,090 56,400 56,400 2 
6 Toronto - Vancouver 54, 860 54,860 536770 53,770 - 2 
7 Toronto - Winnipeg 45,210 45,210 49,410 49,410 ¢ 
8 Calgary ~- Toronto 30,190 30,190 31,620 31,620 4 
9 Halifax - Toronto 31, 330 Sih SEO) 31,240 31,240 - ¢ 
10 Thunder Bay - Toronto 33,440 33,440 30,610 30,610 - € 
li Montreal - Quebec 335730. 33), 7/30 295630 29,130 - 1 

12 Vancouver -— Winnipeg 27,090) 27,090 27,080 27,080 
13 Kelowna - Vancouver 25,880 25,880 26,580 26,580 | 
14 Halifax - Montreal 28,580 28,580 Poy PAIAD) 25,270 - 1 
15 Prince George -— Vancouver PLY ABOAD) 215420 24,540 24,540 - § 
16 Edmonton - Toronto 20,760 20,760 24,240 24,240 1¢ 
| aby Sault Ste. Marie - Toronto 23,680 23,680 23,920 23,920 ] 
18 Sudbury - Toronto 23,770 23,770 23,640 23,640 - ( 
19 Montreal - Vancouver 22,040 22,040 23,000 23,000 d 
20 Toronto - Windsor 27,730 CARAT ESLOIN 21,460 21,460. - 2: 
21 Calgary - Winnipeg : 19,320 19,320 20,800 20,800 | 
22 Kamloops - Vancouver 19,120 19,120 18,670 18,670 -F 
23 Quebec - Toronto 15,790 15,790 - 18,490 18,490 1) 
24 Montreal - Ottawa 28,470 28,470 18,270 18,270 - 3 
25 Calgary - Regina 15,240 15,240 16,720 16,720 _s 

Total 1,142,160 1,142,160 e220 PLZ S520 - 
Total Ald Cities) — 
Total pour toutes les 
villes 2,282,400 2,282,400 2,262,240 2,262,240 - 
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| 


tl Operations of Transcontinental andj 
Air Carriers 


e. > . 
Preliminary data on the operations antes i~! C 
nances of the seven major Canadian scheduled airlines ~ 
} for the month of June 1975 are presented in this service . 
i bulletin. 
| 


The publication, "Transcontinental and re- 
gional air carrier operations" catalogue No. 51-001, 

i) contains complete monthly and year-to-date statistical 
| data. 


I The seven major Canadian scheduled airlines 
reported passenger-miles for all services of 1,594.1 

| million in the month of June 1975. This represents a 
| 1.8% increase over the 1,565.7 million recorded in the 
same month of 1974. However, passenger-miles on unit 
toll services decreased 3.9% from 1,462.0 million in 
June 1974 to 1,405.0 million in June 1975. Non- 

| passenger traffic, in terms of goods ton-miles for all 
| services, totalled 38.7 million in June 1975 compared 
to 42.1 million in June of the previous year. 


Financial reports submitted by the same seven 
airlines show total operating revenues of 140.2 million 
dollars in the month of June 1975. During the same 
month, total operating expenses of 126.1 million dollars 
were incurred resulting in an operating income of 14.1 
million dollars. In the same month of 1974, an opera- 
ting income of 13.9 million dollars was reported. A 
total operating loss of 2.6 million dollars was recorded 
in the first six months of 1975 compared to a total 
operating income of 8.4 million dollars in the first 


half of 1974. 


Please direct all enquiries concerning this 
material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
| Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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Aviation civile - Juin 1975 


* Exploitation des transporteurs aériens 


transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin de service renferme les chiffres prélimi- 
naires sur l'exploitation et 1'état financier des sept princi- 
pales lignes aériennes 4 horaire fixe du Canada pour le mois 
de juin 1975. 


La publication intitulée "Opérations des transporteurs 
aériens transcontinentaux et régionaux" numéro 51-001 au cata-~ 
logue contient toute la statistique mensuelle de méme que les 
chiffres cumulatifs depuis le début de l'année. 


Les sept principaux transporteurs aériens 4 horaire 
fixe du Canada ont enregistré 1,594.1 millions de passagers- 
milles pour tous les services pendant le mois de juin ‘1975, soit 
une hausse de 1.8Z au regard des 1,565.7 millions pour le méme 
mois de 1974. Les passagers-milles pour le transport 4 taxe 
unitaire ont toutefois diminué de 3.9%, passant de 1,462.0 
millions en juin 1974 pour atteindre 1,405.0 millions en juin 
cette année. Le trafic des marchandises, exprimé en tonnes- 
milles pour tous les services, a totalisé 38.7 millions pour 
juin en cours comparativement aux 42.1 millions en juin 1974. 


Les bilans financiers soumis par les mémes sept trans- 
porteurs révélent que les recettes totales d'exploitation se 
sont chiffrées 4 140.2 millions de dollars en juin 1975 alors 
que les dépenses totales encourues s'établissaient 4 126.1 
millions de dollars. Par conséquent, le revenu d'exploitation 
a été de l'ordre de 14.1 millions de dollars pour juin 1975 par 
rapport 4 13.9 millions de dollars durant le méme mois un an 
plus t6t. La comparaison des chiffres réunis du premier semestre 
de 1975 avec ceux de la méme période de 1974 révélent qu'il y 
a eu perte de 2.6 millions de dollars dans le revenu total 
d'exploitation en 1975 au regard d'un gain de 8.4 millions de 
dollars pour 1974. 


Priére d'adresser toute demande, pour renseignements 
concernant le présent numéro au soin de M. J. Bekooy ou M. G. 
Wilson en signalant (613) 995-9894, 
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Civil Aviation 


Helicopter Revenue Hours Flown 
lst Quarter 1975 


This service bulletin presents statistical 
data on the revenue hours flown on helicopters by 
| Canadian commercial air carriers during the first 
quarter of 1975. The number of hours flown are 
separated into charter and specialty operations, by 
} weight group of aircraft, in each geographical area of 
operation. 


| Canadian commercial air carriers reported a 
| total of 39,313 revenue hours flown during the first 

| three months of 1975 compared to 31,169 hours flown in 
the same period of 1974. The number of charter hours 
flown rose from 24,990 in the first quarter of 1974 to 
32,742 in the first quarter of 1975. Over the same 
period of time, the number of specialty hours flown 
increased from 6,179 to 6,571. 


I; The hours flown by contract carriers, oper- 
| ating under the authority of a class 5 licence, are 
included in the figures for charter hours flown. 


Please direct all enquiries concerning this 


material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
} Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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Aviation civile 


Heures des vols payantes par les hélicoptéres 
ler trimestre 1975 


Ce bulletin de service renferme les données 
statistiques relatives aux heures payantes de vols par les 
hélicoptéres exploités par les transporteurs aériens 
commerciaux du Canada pour le premier trimestre de 1975. Les 
heures de vols ont été réparties en vols spécialisés et 
d'affrétement et groupées selon le poids de 1'aéronef pour 
chacune des zones d'exploitation. 


Durant le premier trimestre de 1975, les transporteurs 
aériens commerciaux du pays ont déclaré 39,313 heures payantes 
de vol au regard des 31,169 heures durant les trois premiers 
mois de 1974. Le nombre des heures dans les vols d'affrétement 
s'est élevé de 24,990 qu'il était au premier trimestré 1974 pour 
atteindre 32,742 pendant le premier trimestre de 1975. Durant 
la méme période, le total des heures dans les vols spécialisés 
s'est accru de 6,179 A 6,571. 


Les heures de vols par les transporteurs contractuels 
qui opérent selon un permis de la classe 5 sont comprises avec 
le nombre des heures effectuées dans les vols d'affrétement. 


Toute demande pour renseignements concernant les 
données de ce bulletin doit étre transmise au soin de MM. 
J. Bekooy ou G. Wilson, Centre des statistiques de 1'aviation, 
en signalant (613) 995-9894. 
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Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, January - March 1975 


Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, janvier - mars 1975 


Group A helicopters, Groups B, C and D helicopters, 
weighing up to 4,000 lbs. weighing over 4,000 lbs. 
Statistical ares fee ean papearerr ee ke 
x a 4,000 livres 4 4,000 livres 
Pea UO MRE TE. “Charter hours Specialty hours + Charter hours Specialty hours —~——S™S 
Heures des vols Heures des vols ROESt Heures des vols Heures des vols pores 
d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés 

Sra be Calc tel abstavel vir ty woken ayer ea, Sev oreto 1,856 eek 1,856 86 = 86 
BIS ORO OS ORO. 5 O OREO EOE 820 = 820 13 ss 13 
Sioielefeshefelelelejaisietntelevelatlecevelete al ere 303 25 328 226 “543 269 
Blefel esis ierastatatelate sic teveheseoleks ose 5 eras - 2,264 43 = 43 
iGIOMOdon. ognIed Obaonmagoonde 128 : = 128 - - - 
okies stata olstelsy elatel wrote tateys. omens Z 62 = 62 - - - 

Ble sel's 0.4/6) st6Xe/a) 054; 9ei' ol eletoiterotereters 950 197 1,147 - = - 
ald slaiete when stato Mian orotate Tons ots 875 681 1,556 7 = 17 
Mele, ais lovepeaisohsioustone ov arerer nevneterora 5,094 10 5,104 292 = 292 

Sie, siokendl tena opoye acatay’s taxa igs vaysrel oats 3,650 - 3,650 = - - 
Suet Bick: “ol CespioIok ciobioet ate 228 3,009 By257 21 7 28 
OD ois uA taaeit-s 8 8 geen ~ 134 134 = - ~ 

sho aitl ss Haas Oe ole sieieiatone 57i = 571 = = - 
SAP AO US RIC A OIA.O Iie enc . 849 242 1,091 49 - 49 

ate, ahetala ofets, iio tals \eleleiataiets) av erehete 21 21 42 = - - 
TEA. SRO A. BRE, SURI, SO ee 3,298 = 3,298 3 - 3 

ae) cigar stat Mavetaie Crete a at iie stata cia eye . 302 256 558 - - = 

Sueno d ump osougadeeanod 612 462 1,074 - 
Wists sta sisueyaletaieteie si lvaieteleGeiete ey clels 12 13 25 1 

aiipaedeiarais iets Bisehaie lero \eksneieiitets lait 739 33 772 = > = 
ettieleie'efere'e's stoleta'ata' ole eleie\ sleiciei eve 571 308 879 358 3 361 
whch sohidiesan taal nse 293 376 669 " 48 - 48 
oFaietellatele chs wiels tain owievaiete eietee. se 367 361 728 3 3 6 
Sdaterern ela sieparcieeniohsrarcearetvelere tate 420 3 423 37 = 37 
HOS SEMI OO MONO. AI OOO DONCOR oe 996 289 1,285 430 = 430 

OO OOO ODOC AOU GEES WI WO 690 - 690 - =A - 
Grove! arsievare avalotainieietarersts shale as ioe 1,626 5 NAG By! 290 o 290 
sisvereleeiviciatete eteieiet os SOK VOLS 669 - 669 254 5 254 
sla, siats sista ateteieloistars stare syetat cietareis 1,687 10 1,697 61608 79 695 
Ota Wer ret iarsreveteetatel cielo enter ciereise . 29,953 6,435 36, 388 2,789 136 2,925 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 
Charter hours 32,742 Heures des vols d'affrétement 


Specialty hours 6,571 Heures des vols spécialisés 


Tatal 39,313 Total 
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1. NEWFOUNDLAND 
1.1 Newfound Llatd 
1.2 Labrador 


2. MARITIME PROVINCES 
2.1 New Brunswick, Nova Scotia 
and Prince Edward Island 


3% QUEBEC 
3.1 North Shore & Anticosti Is. 
3.2 South Shore & Magdalen Is. 
S.O0) Lact St. Jean 
3.4 Southern Quebec 
3.5 Montreal 
3.6 Northwestern Quebec 
3.7 Northern Quebec 
4. ONTARIO 


4.1 Southern Ont. 

4.2 Toronto 

4.3 Northeastern Ont. 
4.4 Northwes‘ern Ont. 


5. MANITOBA 
5.1 Southern Man. 
5.2 Winnipeg 
5.3 Northern Man. 


6. SASKATCHEWAN 
6.1 Southern Sask. 
6.2 Northern Sask. 


7. ALBERTA 
7.1 Southern Alta. 
7.2 Edmonton 
7.3 Northern Alta. 


8. BRITISH COLUMBIA 
8.1 Southern Interior 
8.2 Vancouver City & Area 


8.3 Vancouver Is. & South Coast 


8.4 Northwest Coast & Queen 
Charlotte Is. 
8.5 Northern Interior 


9. YUKON TERRITORY 

10. NORTHWEST TERRITORIES 
10.1 MacKenzie District 
10.2 Keewatin District 
10.3 Franklin District 


98. OUTSIDE CANADA 


We 


10. 


98. 


SECTEURS DE REFERENCE 


TERRE-NEUVE 
1.1 Terre-Neuve 
1.2 Labrador 


PROVINCES MARITIMES 


A 
halt Nouveau-Brunswick, Nouvelle-Ecosse 


et Tle-du-Prince-Edouard 


EBEC 
Cote nord et Ile d'Anticosti 


U 
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WwW W WwW Ww 
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NOMS WNHPH OY, 


Lac St-Jean 

Sud du Québec 
Montréal 

Nord-ouest du Québec 
Nord du Québec 


. 


ONTARIO 

4.1 Sud de 1'Ontario 

4.2 Toronto 

4.3 Nord-est de l'Ontario 
4.4 Nord-ouvest de l'Ontario 


MANITOBA 

5.1 Sud du Manitoba 
5.2 Winnipeg 

5.3 Nord du Manitoba 


SASKATCHEWAN 
6.1 Sud de la Saskatchewan 
6.2 Nord de la Saskatchewan 


ALBERTA 

7.1 Sud de 1'Alberta 
7.2 Edmonton 

7.3 Nord de 1'Alberta 


COLOMBIE-BRITANNIQUE 

8.1 Sud de 1'intérieur 

8.2 Ville et région de Vancouver 

8.3 Tle de Vancouver et partie sud 
du littoral 

8.4 Nord-ouest de la céte et Tles 
Reine-Charlotte 

8.5 Nord de 1'intérieur 


TERRITOIRES DU YUKON 
TERRITOIRES DU NORD-OUEST 
10.1 District de MacKenzie 
10.2 District de Keewatin 
10.3 District de Franklin 
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CSte sud et Tles de la Madeleine 


rel 


sate Fabast wi ae robt OP hia 


¥ e)) 


CrP  jdaue-toue 


onl 
7” Gee mee 


a 


Aah 
».¢ 
peter ai Hoe 7, 


Ch ee 
Fe ae ee 
ten ae Oe 


C) be ce On ae | ed nL fe 


isons 


are 


eh daveraiok Fee 


pe 


oe sioal oho 
ne ea # 
ee ubON en f 4 


A tein! Age 


id x58 ~. 
‘es ob 3, Ore I. 


syas 
1VEGEN A Oh Fate te 


a His bf 
wi ia’a we ee Fk 


» GT MUP G Lr: 


error Pah tee LF 


iad weirs o.5 
weny 7 “oh ati ip 
(arora ub 
of wer 4 ay 4 4 
nd taf on t 


waar’ t oh ta! &4 


beret) Gee eehe ty 


Bh Maps Wl Sa 
fe ra bee i 
a a) 26.4 i 
6 of albey srt! ¢ 


® 


aa! 


ht neve ell 


” aasvennnseh 
-don® xeutsead ie 
‘? dent Weoddyee Ce 


*VMTELA 

+e) Ua ayigene | £0 

: vod +.% 
alld jwdtee ¢.t 


ATES WEFT ACS 
1ol ters] apd la 
sath 6 998% ecg bod 


eet Hivwis. .ok peeup met) #0 


_ ~ 6 Gat Sed pet Ad 


ig «2! SOdalyA 
lane aed etutiv! -£.8 
ip i 


mecrradlr move 


Mararriesr Thre 
eS UY 


Sotoute siliaesy C05 


Sid 


441 8A9 BO TATUD 


er Lh a 6.74 
sorMatt ccjeees ¢.08 


se’? 


CATALOGUE 51-004 
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Canada 


Canada 


1 service bulletin 
Aviation 
Statistics 
centre 


| Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Communi- 
_ cations Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of Transport 
and the Canadian Transport Commission 


Vor. (75,.No. 57 
ASC-SB-3-11 


- July 1975 - 


Airports with Ministry of Transport ~ 
Air Traffic Control Towers 


This bulletin presents preliminary data on 
aircraft movements for the month of JULY 1975. The 
statistics are assembled from reports submitted by air- 
| ports with Ministry of Transport air traffic control 
towers. 


i - Total aircraft landings and take-offs at the 
| 58 tower-controlled airports increased by a flat 10.02 
in July 1975 to a total of 668,018, up from 607,507 by 
ii 57 airports in the same month a year earlier. The 
overall expansion in the level of activity is attributable 
| to the 24.3% jump in itinerant traffic offset somewhat 
| by the small 0.4% decline in local activity. In actual 
numbers, there were 61,929 more itinerant movements in 
| July 1975 than in July 1974 while local movements expe- 
| rienced a slight drop of 1,418 movements in the same 
period. 9 


| St. Hubert airport ranked first in July 1975 
! in terms of total movements, followed by Pitt Meadows 


and this was achieved primarily as a result of high 
local counts at these two stations. 


During the period January to July 1975, a total 
of 3,780,334 movements were reported at airports with 
M.O.T. air traffic control towers. This represents a 
gain of 14.8% or 488,764 movements from the same seven 
months of last year. 


i : Please note that a permanent air traffic ¢on- 
| trol tower was commissioned at Charlottetown airport. 


material in this bulletin to Mr. J. Bekooy or Mr. D. 

| Rankin, Aviation Statistics Centre, telephone (613) 

i 995-9894. For a more detailed presentation of monthly 
| statistics, refer to the monthly report on Aircraft 

| Movement Statistics produced by the Aviation Statistics 
Centre of Statistics Canada on behalf of the Ministry 
of Transport. 


| 
Please direct all enquiries concerning the 
i 
| 


\| 
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October 1975 Octobre 
PRELIMINAIRE 


y SP tistique relative aux mouvements 
4 des aéronefs 


~- Juillet 1975 - 


Aéroports dotés d'une tour de contréle 
P 


du Ministére des Transports 


Ce bulletin renferme les données préliminaires sur 
les mouvements des aéronefs pour le mois de JUILLET 1975. Les 
chiffres proviennent des déclarations soumises par les aéroports 
munis d'une tour de contrdéle de la circulation aérienne du 
Ministére des Transports. 


Le nombre total des décollages et atterrissages 
d'aéronefs aux 58 aéroports avec tour de contrdéle a accusé une 
hausse nette de 10.0% en juillet 1975 pour atteindre 668,018 
au regard des 607,507 mouvements par 57 aéroports pendant le 
méme mois de l'année précédente. Cet accroissement global 
dans le niveau de l'activité aérienne est le résultat de la 
montée de 24.3% dans le trafic des itinérants, augmentation 
qui a été neutralisée quelque peu par un léger recul de 0.4% 
dans l'activité locale. En chiffres réels, on décéle un gain 
de 61,929 dans les mouvements itinérants pour juillet 1975 
par rapport a juillet 1974 et une perte de 1,418 dans le 
nombre des mouvements locaux pour la méme période. 


L'aéroport St-Hubert au Québec s'est classé au premier 
rang pour juillet en cours quant aux mouvements totaux, suivi 
de Pitt Meadows dans la Colombie-Britannique et ceci est dt 


surtout au compte élevé des mouvements locaux enregistrés 4 ces 
deux aéroports. 


Pour la période janvier 4 juillet 1975, la somme de 
3,780, 334 mouvements fut enregistré& aux aéroports avec tour de 
controéle du Ministére des Transports. Ceci représente un gain 
de 14.8% ou 488,764 mouvements par rapport 4 la méme période 
l'an passé. 


Il est 4 noter que l'aéroport 4 Charlottetown a été 
doté d'une tour de contréle de la circulation aérienne sur une 
base permanente. 


Pour des renseignements en sus concernant les données 
de ce bulletin, priére de communiquer avec M.M. J. Bekooy ou 
D. Rankin, au Centre des statistiques de l'aviation, en signa- 
lant (613) 995-9894. Pour un exposé plus en détail, priére de. 
se reporter au rapport mensuel intitulé "Statistiques relatives 
au mouvement des aéronefs" préparé par le Centre des statistiques 
de l’aviation de Statistique Canada au compte du Ministére des 
Transports. 


1975 
1974 


JAN TO/A JUL 
JAN TO/A JUL 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION JUL 1975 
AEROPORTS AVEC TOUR OF CONTROL F QU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D> AERONEF, PAR CLASSE DE VOL JUIL 1975 
[gut 1975 gure | 
TOTAL 
ATRPORIS JUL GRAND RANK TTINERANT RANK LOCAL RANK 
=e 1974 TOUAC ——— == stad sr 
ALROPORTS JUTL KANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG 
ABBOTSFORD 12629 16852. »=16 6852 13 10000 12 
BATE COMEAU 2656 3684 51 2260 47 1424 49 
BRANDON 638% 11681 24 3823 33 7858 18 
BUTTONVILLE 25293 22821 4 Trt | hl 15527 4 
CALGARY INTERNATIONAL 15345 16318 18 11946 > 4372 30 
CHARLOTTETOWN 4246 48 Deal ay 48 2035 41 
EDMONTON INTERNATIONAL 8005 9086 30 DIS4 20 3732 32 
EDMONTON MUNICIPAL 24407 27293 3 13156 4 147237 8 
FORT ST. JOHN 4285 3590 = 53 21 Si2ee 46 838 51 
FREDERICTON 7645 78732031 2858 45 5015 25 
GANDER INTERNATIONAL 3694 4557 46 3000 41 1557 46 
GRANDE PRAIRIE 4309 3598 52 aS 49 1441 48 
HALIFAX INTERNATIONAL 9542 6838 39 3656 35 3182 34 
HAMILTON CITY 18 353 20176 10 6246 16 13930 - 9 
INUVIK 4904 4861 45 4495 26 366 56 
KAMLOOPS 6148 Tigoeeess 5188 21 1988 43 
KELOWNA 5593 9784 28 4533 24 §251 24 
LANGLEY 17733 21092 9 6672 14 14420 6 
LETHBRIDGE 5777 5785 43 2973 awias 2812 36 
LONDON 14551 W276 Creal 5553 19 7215 20 
MONCTON 11972 12409 23 3945 29 8464 17 
MONTREAL INTERNATIONAL 17210 17338 14 16738 3 600 54 
MONTREAL STOLPORT 1658 1833 57 1833 55 Ono 
NORTH BAY 4412 10484 26 3380 38 TOGumu ot 
OSHAWA 11787 10264 27 4091 27 lies 
OTTAWA INTERNATIONAL 18733 21173 7 6953. 12 14220 7 
OTTAWA STOLPORT 6395 6705 40 1968). 52 TTP | or) 
PENTICTON 6640 6942 37 3325 39 36\tamecs 
PITT MEADOWS 27580 31779 2 8993 9 22786 2 
PORT HARDY 2161 23570 oo 1900 53 1457 47 
PRINCE GEORGE qi22 1434 34 2979 «42 4455 29 
QUEBEC 15121 16647 17 7990 10 8657 16 
REGINA 14488 16890 15 6503. 15 10387 »=11 
SAINT JOHN 4354 4095 50 2076 50 2019 42 
SASKATOON 13177 14820 19 6091 17 8729 15 
SAULT STE. MARIE 2508 4188 49 2041 #51 2147 40 
SEPT-ILES 4534 4369 47 3465 36 904 50 
SPRINGBANK 16184 21117 8 5137 22 15980 3 
STe ANDREWS 15975 18987 -1l 6533 eS 14454 5 
ST. CATHARINES 9281 7788 33 2896 44 4892 . 26 
ST. HONORE 9925 5995 42 1495 57 4500 28 
ST. HUBERT 30636 33918 1 10605 7 23313 1 
STe JEAN 11813 12690 22 3783 34 8907 14 
ST. JOHN'S 1829 3500 54 1867 54 1633 45 
SUDBURY 6656 6638 41 3874 30 2764 38 
SYDNEY 2060 2302 56 1538 56 16% 4.52 
THOMPSON 6544 S747 44 3857 31 1890 44 
THUNDER BAY 6802 1316) | 35 3420 37 3898 31 
TORONTO INTERNATIONAL 21951 21868 6 21116 2 752. 53 
TORONTO ISLAND 16032 18375 39-113 5774 18 12601 10 
VANCOUVER INTERNATIONAL 19689 22100 5 21554 1 546 55 
VICTORIA INTERNATIONAL 19607 18834 12 9702 8 9132 ibs} 
WABUSH 1115 1049 58 1049 +58 Oo 58 
WATERLOO-WELL INGTON 11796 11578 25 3830 32 7748 «619 
WHITEHORSE 5894 6898 38 3952 28 2946 35 
WINDSOR 6492 9234 29 3260 40 5974 89023 
WINNIPEG INTERNATIONAL 14369 13453 20 11219 6 2234 39 
YELLOWKNIFE 5552 7823 32 5026 23 2707 eo, 
TOWERS 58 TOURS 668018 316737 e526) 
TOWERS 57 TOURS 607507 254808 352699 
1975 CUMUL. 3780334 1726663 2053671 
1974 CUMUL. 3291570 1395750 1895820 
* R-BB (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS: Ie€s FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANOING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT FNCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


ee a rare A 


# P-88 (PISTE 88) S°APPLIQUE AUX YOLS OU L’AERONEF TRAVERSE LA ZONE OE CONTROLE, C’ EST-A-DIRE, 


N 


TOUT VOL_OU L’ APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L’ AEROPORT ALORS Qu’IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS 
DE LA PISTE 8BNE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL.~ 


ATTERRIR AX L'AEROPORT DECLARANT. 


LES GHIFRFRES 


| 
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Accidents to Aircraft Registered in Canada 


a 9 


This bulletin presents the number of accidents 
that occurred to Canadian registered aircraft as re- 
| ported to the Aircraft Accident Investigation Division 
. of the Ministry of Transport. Accidents reported are 
those in which any person suffers death or serious 
1) injury or in which an aircraft is destroyed, sub- 
stantially damaged, or missing, and which occurs during 
i the time from when any person boards the aircraft with 
the intention of flight to when the last person has 
disembarked. 


The statistics are compiled from reports of 
hours flown taken from application for renewal of 
certificates of airworthiness, and from computerized 
programs made available by the Ministry of Transport, 
! Aircraft Accident Investigation Division. The numbers 
of aircraft include only those which had a valid 
certificate of airworthiness during 1973. 


if 

| The table on the following pages shows the 

} number of aircraft by manufacturer and model, the hours 
| flown, and the number of accidents reported. The hours 
| flown per accident is a ratio of hours over number of 
accidents. The last column shows the accident rate per 
| 10,000 hours of flying. The rate is calculated by 

| multiplying the ratio of number of accidents over hours 
flown by 10,000 hours. 


Note that the accident rate for a particular 
model of aircraft is not necessarily a reflection of 

the quality of manufacture of that aircraft, but may 

be a result of the type of operation in which the air- 

craft is commonly used. Also note that the accident 

rates become increasingly unreliable for aircraft types 

with fewer number of hours flown since the chance occur- 

rence of a single accident affects such rates. 


This bulletin is part of a continuing series 
of publications presenting data on aircraft utilization. 
The statistics on aircraft accidents were made available 
to us through the cooperation of the Chief, Aircraft 
| Accident Investigation Division of the Ministry of 
I} Transport. Please direct all enquiries concerning this 
| material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
| Statistics Centre, Ottawa, telephone: (613) 995-9894. 


| 


e 
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les aéronefs enregistrés au 
Division des enquétes sur les saccidents d' aéronefs dy Ministere 
des transports, Ces accidents <6qnt ceux au ¢ours degquels une 
ou plusieurs personnes perdent la vié~ou. subissent' de; graves 
blessures ou 046 lorsqu'’un aypacest est détPuit, fortement 


Centre ie 


des statistiques*> 
de l’aviation 


Rédigé par le Centre des statistiques de |’aviation, Division des trans- 
ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
Transports et la Commission canadienne des transports 


nada tels os signalés,4 la 


2) 
Ce bulletin donne feoain te d'accidents impliquant 


~ 


endommagé ou qu'il manque A 1l'appel. a accidents sont 
comptables de l’instant ot un passager s'embarque A bord de 
l'aéronef avec le désir de s'envoler vers une certaine destina- 
tion jusqu'au moment ot le dernier passager débarque de l'avion. 


La statistique est compilée 4 partir des déclarations 


soumises sur les heures de vol et provient des demandes faites 
pour le renouvellement des certificats.de navigabilité et 

d'aprés les programmes émanant de l'ordinateur tels que préparés 
par la Division des enquétes sur les accidents des aéronefs du 
Ministére des transports. On tient compte seulement des aéronefs 
dont les propriétaires détenafent un certificat valide de 
navigabilité durant l'année 1973. 


Le tableau des pages suivantes montre le nombre 


d'aéronefs selon le fabricant et le modéle, les heures de vol 
et le nombre d'accidents signalés. La colonne des "heures de 
vol par accident" est calculée en divisant les heures de vol 
par le nombre d'accidents. La derniére colonne montre le taux 
des accidents par 10,000 heures de vol et s'obtient en divisant 
10,000 par les heures de vol par accident (colonne précédente). 


Il est a noter que le taux d'accident pour un modéle 


déterminé d’aéronef ne refléte pas nécessairement la qualité 

de la fabrication de cet aéronef mais peut provenir du genre 
d'activité ou d’opération dans laquelle l'appareil a L'habitude 
de participer. De plus, il convient de noter que les chiffres 
sur les taux d'accidents deviennent de plus en plus trompeurs 
pour ces genres d'aéronefs dont les heures de vol sont moins 
nombreuses puisqu'un seul accident peut influer outre mesure 
sur ces Caux, 


Ce bulletin fait partie d'une série de publications 


offrant des données sur l'utilisation des aéronefs. La 
statistique sur les accidents d'aéronefs nous est fournte 

grace au concours du chef de la division des enquétes sur les 
accidents d'aéroncfs du Ministére des transports. Pour de 

plus amples renseignements, priaére de communiquer avec M. J. 
Bekooy ou M. G. Willson, au Centre des statistiques de l'aviation, 
Ottawa, téléphone: (613) 995-9894. 


bP 


Accidents to Aircraft Registered in Canada - 1973 


Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada - 1973 


Hours flown 


Number of Hours Number of Accidents per 
Manufacturer Model aircraft flown accidents PSF eae a 10,000 hours 
Fabricant Modéle . Nombres Heures Nombre pee ee Accidents par 
d'aéronefs de vol d‘accidents hee ies 10,000 heures 
accident 
FIXED WING - VOILURE FIXE 
Ace Aircraft: 
Corben Baby Ace D 8 427 - - - 
Aermacchi/Lockheed: 
Bushmaster 60/AL60 at 64 - - - 
Aero Commander: 
Aero Commander 690 1 290 - - - 
Commander 200 a8 109 - - - 
Comnander 500 uy 4,116 - - - 
Commander 520 3 27 Bt 127 78.74 
Commander 560/560F 6 1,709 - - ~ 
Darter Commander 100/150 33 e972 Z 986 10.14 
Grand Commander Grand Commander = = - - - 
Jet Commander 1121 6 2,975 - - - 
Snow Commander Sc2 rd 504 - - - 
Super Commander 680 27 6,992 - - - 
Turbo Commander Turbo Commander - =- - - - 
Aeronca: 
Aeronca 058 4 354 - - - 
Chief/Super Chief 11 126 5,939 5 1,188 8.42 
Scout KC/150/65 8 419 iL 419 23.87 
Sedan ~ 15AC 38 1,680 2 840 11.90 
American Aviation: 
American Traveler AA5 lig) 3,443 - - - 
Yankee AAL 41 13,199 4 3,300 3.03 
Armstrong Whitworth: 
Argosy 650/100/200 z| Pasay 92 - - - 
Auster Aircraft: 
Auster Mark 6 aL 957 - - - 
Avro/A.V. Roe: 3 
Anson/Federal Vv 4 1,003 - - - 
Avro/Hawker-Siddeley: . 
Andover 748 6 6,533 - - - 
Barkley Grow: 
Barkley Grow T8P1 - - cu 24 ad 
Beagle Aircraft: 
Airedale A109 1 34 - As a 
Bassett 206 - - - - - 
Beech Aircraft: 
Baron 55 8 25 01k - - - 
Bonanza 35 104 12,875 3 4,292 2203 
Bonanza 36 36 af 65 - = = 
Commuter Liner 99 1 819 - - - 
Debonair 33 3 209 - = - 
Duke ; 60 2 747 a = - 
Expeditor Turbo Conv. 18 Turbo 1 642 - - - 
Expeditor Twin Beech 18 64 20,216 1 20,216 0.49 
Kansan AT11 - - =~ = s 
King Air 90/100 24 12,846 - - - 
Mentor 45 - - = = PS 
Musketeer 19/23/24 82 13,890 oe 6,945 1.44 
Queen Air 65/70 10 2,764 1 2,764 3.62 
Queen Air 80/80A 80A & B 15 6,954 - Ass - 
Stagger Wing 17 2 83 - - = 
Super Queen Air 88 - - - = Be 
Super/Super H18 18s 33 V25152 6 2025 4.94 
Travelair 95 50 135.223 1 I 5223 0.76 
Turbo Baron 55T/56/58 3 2,432 - - - 
Twin Bonanza _ BY 7 1,333 - ~ - 


Accidents to Aircraft Registered {n Canada - 1973 - Continued 


Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada - 1973 - guite 


z ; Hours flown 


Number of’ Hours Number of aieee: Accidents per 

Manufacturer Model aircraft flown accidents Perce cen 10,000 hours 
Fabricant Modéle Nombres Heures Nombre ies 8 Accidents par 
d'aéronefs de vol d'accidents pote 10,000 heures 


accident 
a ee OTN EEE (oles ( (| a Ne 


FIXED WING ~ VOILURE FIXE 


Bellanca/Miller: 
Aircruiser 6675 1 6 - ~ = 
Cruisair/Cruisemaster 1413/1419 28 2,407 - - - 
Skyrocket ; 3155 - = - - - 
Viking 260/300 3 208 - ; - - 
Boeing Co.: p 
Astrojet 727-100/200/C/Qc 6 LTS LOT, - - ~ 
Boeing 737 737-100/200 26 74,621 = = 2 
Jet Clipper ’ 747 7 14,083 > ~ - 
Stearman 75 1l 937 1 937 10.67 
Stratoliner B720 - - - - - 
Stratoliner 110 B707/120 1 3,671 - - - 
Stratoliner 220 B707/220 - - - - - 
Stratoliner 320 B707/320B 4 10,504 1 10,504 0.95 
Stratoliner 420 B707/420 - - - - - 
Bristol Aircraft: 
Freighter 170 2 689 1 689 14.51 
British Aircraft Corp.: 
BAC One Eleven 200/300/400 3 8,650 - - - 
Vanguard 950 - - - - - 
Viscount 700/800 29 17,146 - - - 
Britten-Norman: * 
Islander BN2/BN29/BN2A 13 7,075 2 3,538 2.83 
Trislander BN2A Mark 111 at 1,086 - - - 
Callair/IMCO: 
Cadet/Super Cadet $1B/11 3 402 - - - 
Callair A2/A3/A4 1 10 - - - 
Callair A5/A6/A7/A9/IMCO AQ 7 735 2 368 2717, 
Canadair: 
Canadair CL215 17 2,790 - - - 
Northstar DC4MC/C5 Ye 749 - - - 
Cessna: 
Ag-Wagon 188/A188 17 2,734 3 911 10.98 
Bird Dog 305/321 18 2,874 ~ - - 
Cardinal 177 103 17,821 6 2,970 SVE 7 
Centurion 210 41 5,046 Zz Palys Pas! 3.96 
Cessna 120 78 3,918 a 3,918 2is5D9 
Cessna 140/140A 168 10,455 9 1,162 8.61 
Cessna 150 858 286,705 $3 5,410 1.85 
Cessna 170A/B 229 20,512 10 2,051 4.88 
Cessna 180 684 131,256 43 3,052 3.28 
Cessna 190 1 9 - - - 
Cessna 195 16 1,030 - ~ - 
Cessna 205 4 605 = - - 
Cessna 401 6 1, 266 I 1,266 7.90 
Cessna 402 12 4,791 q 4,791 2.09 
Cessna 411/411A 4 1,204 - ~ - 
Cessna 414 5 1,305 - - - 
Cessna 421 7 2,410 - - - 
Cessna - 1AT37 318 - - - - - 
Citation 500 6 2,249 - ~ - 
Crane/Bobcat T50 2 390 - - - 
Skyhawk 172 1,029 192,962 43 4,487 2.23 
Skyknight 320 9 1,831 - - - 
Skylane Super 182 222 25,938 6 4,323 2.31 
Skylark 175 71 4,121 Z 2,061 4.85 
Skymaster 336 8 1,209 - - = 
Skywagon 185 352 95,590 45 2,124 4.71 
Super Skymaster 337 61 13, 305 4 3, 326 S08 
Super Skywagon 206 104 PASS IS 4 5,638 ea Yad 
Twin Cessna 310/340 69 12,862 i 6,431 1.56 


Accidents to Alrcraft Registered {n Canada - 1973 - Continued 


Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada - 1973 - suite 


EE 
Hours flown 


Number of * Hours Number of Seen ae Accidents per 

Manufacturer Model aircraft flown accidents P i * 10,000 hours 
Fabricant Modéle Nombres Heures Nombre Heuees 28 Accidents par 
d'aéronefs de vol d'accidents P 10,000 heures 


accident 
i a a ae 


FIXED WING - VOILURE FIXE 


Champion Aircraft: 


Citabria/Traveller 7 Series Sou 42,670 34 aA 7.97 

Lancer : 402 i 50 - - - 
Colonial/Lake: 

Colonial C1/C2 4 118 - ~ - 

Skimmer LA4 2 49 3,671 6 612 16.34 
Convair: 

Metropolitan 440 4 2,713 - - - 

Super Metropolitan 640 be, LTS ELO = - - 

Canso 4 285A 33 7,303 - - - 
Curtiss Wright: 

Commando cw20 i 569 at 569 AW hgiswrs 
De Havilland: 

Beaver DHC2 248 122,790 14 8,771 1.14 

Chipmunk DHC1 j 45 4,226 1 4,226 ess) 

Dove DH104 2 264 - ~ = 

Otter DHC3 106 60,776 6 10,129 0.99 

Tiger Moth . DH82 Z 21 876 - - - 

Turbo Beaver DHC2 Turbo 42 17,655 nl 175655 (oe yy/ 

Twin Otter DHC6 P 91 81,413 14 5,815 Pie 

Gypsy’ Moth ‘ DH60 2 202 ~ - - 

Dominie DH125 21 10,045 - - - 
Dassault/Sud Aviation: 

Mystere/Falcon F. Jet 20 3 1,790 - - - 
Dornier-Werke: : 

Dornier 28A/28B 8 3,297 - - - 
Fairchild/Hiller:, 

Cornell M62 3 50 - &) = 

Fairchild FH227 3 4,338 = = ae 

Friendship Fokker F127 12 17,590 - - = 

Husky Fll 4 L595 uk . 1,595 6.27 

Husky F24 6 149 - - - 

Fellowship F28 2 4,899 ~ = = 
Fleet: 

Canuck 80 71 5,753 4 1,438 6.95 

Finch 168 2 59 ab 59 169.49 

Fleet 21M 1 5 - - - 

Fleet 2 ay 73 - 5 x 
Fornaire/Alon: 

Aircoupe F1/A2 18 1,534 - ~ - 

Ercoupe/Aircoup Club E415/A4 112 4,451 2 2,226 4.49 
Found Bros.: 

Found Bros. . FBA2C 12 4,437 4 1,109 9.02 
Funk Aircraft: 

Funk J B75/B85 1 20 - = z 
Gliders All Models: 

Glider 245 21,817 10 ZL 82 4.58 
Great Lakes: 

Great Lakes 201 2 95 - : = = 
Grumman: : 

Ag-Cat G164 8 1,390 3 463 21.60 

Avenger GTBM3 21 S295 4 824 12.14 

Goose G21 19 10,599 3) 35993 2.83 

Gulfstream 6159 : 8 4,453 - - = 
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Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada - 1973 - suite 


a 


Hours flown 


Number of Hours Number of id Accidents per 
Manufacturer Model aircraft flown accddenta’ »PcteBCeteene ai cag hours 
Fabricant “Modle Nombres™ Heures Nombre Beatie de Accidents par 
d'aéronefs de vol d'accidents ee 10,000 heures 
; accident 
FIXED WING - VOILURE FIXE 
Grumman: - Concluded - fin 
Gulfstream 11 G1159 3 alps als) - ~ = 
Mallard G73 2 381 - on - 
Turbo Goose 21 Conv. 1 613 - - - 
SCAN 30 1 133 - - = 
Tracker . G89/C1A - - - - = 
Widgeon/Spr. Widgeon G44 7 788 - - = 
Hamburger Flug: 
Hansa Jet 320/HFB320 . 1 139 = - - 
Handley Page: 
Dart Herald 202/206/7400 3 5,664 1 5,664 RS 7/7/ 
Helio: 
Courrier ~ 8391 5 629 1 629 15.90 
Super Courrier H395/H295 6 1,704 - - - 
Howard: 
Howard/Jobmaster DEA8/15 3 234 - = - 
Homebuilt: 
| Homebuilt All Models 305 19,801 19 1,042 9.60 
Lear: ; 
Learjet L24 2 938 - es = 
Learjet L25 4 2,165 - - - 
Lockheed: i 
Electra-Turbo 188/185 8 9,763 2 4,882 2.05 
Hercules L382/1L100 5 7,749 = = = 
Jetstar 329 5 2,661 - - - 
Lodestar 18 3 1,006 - = = 
Silver Star T33A/B 3 134 = = = 
Tristar 11011 6 8,996 - - - 
Constellation 1049H 1 36 - = = 
Longreen Aircraft: 
Centaur 101 1 37 - - - 
Maranda: © 
Super Loisir EM1A 4 194 = = 
Martin: 
Mars JRM3 2 111 - - - 
Maule: 
Beedee M4 40 2,757 - - = 
McDonnell/Douglas: 
Dakota/Skytrain DC3 117 75, 330 9 8,370 1.19 
Douglas DC6B 3 697 i 697 14.35 
Douglas pc915 8 16,096 il 16,096 0.62 
| Douglas DC930 43 132,304 - - - 
Invader A26 15 1, 388 - - - 
Jet Liner/Super DC8 860 Series 24 85,030 - - - 
Jet Liner 840 Series 24 80, 289 - . - - 
Jet Liner 850 Series 4 13,674 1 13,674 0.73 
Skymaster /Carvair DC4/ATL98 4 2,003 - - - 
Mitsubishi: 
Mitsubishi MU2 14 6,038 - - - 
Mong: 
| Sport MS2 3 103 - = = 
Monocoupe Aircraft: 
Special 90/100 1 78 - - - 


Accidents to Aircraft Registered in Canada - 1973 - Continued 


Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada - 1973 - suite 
0 
Hours flown 


Number of Hours Number of Accidents per 
. - per accident 


Manufacturer Model aircraft flown accidents F 10,000 hours 
Fabricant Modéle Nombres Heures Nombre neti Se ¥ Accidents par 
d'aéronefs de vol d'accidents Verge 10,000 heures 
accident 
FIXED WING - VOILURE FIXE 

Mooney Aircraft: . 

Mark 20 20 121 12,088 5 2,418 4.14 

Mooney 21 2 182 - - - 

Mite/Wee Scotsman F M18 2 18 2 : 9 m Ub th eS Ta 
Morane/Saulnier: 

Rallye/Super Rallye MS880/885 9 447 - - - 
Navion Aircraft: 

Navion D16 4 98 ib 98 102.04 

Rangemaster NAL 18 1,109 - - - 

Recruiter ST3K 2 12 - - - 
Nihon Aeroplane: 

Nihon Y¥S11200/300/400 2 4,562 - - - 
Noorduyn: 

Norseman 4 5 869 - - - 

Norseman 5/UC64AS 22 7,103 - - - 

Norseman 6 11 3,434 1 3,434 2.91 
North American: 

Harvard . NAT6 : 46 1,329 - - - 

Mitchell B25 %) 339 - - - 

Sabreliner NA265/NA282 1 294 ~ - - 

Mustang - P51 1 38 - - - 
Piaggo: 

Royal Gull P136 cl 23 - - - 
Pilatus: 

Turbo Porter PC6A a 442 1 - 442 22.62 
Piper Aircraft: 

Apache/Aztec PA23/160/250 one 79,736 . 15 : 5,316 1.88 

Cherokee PA28/160/180/235C 573 161,647 41 3,943 2.54 

Cherokee Arrow 200 - - - - - 

Cherokee Six PA32/260/300 42 8,416 2 4,208 2.38 

Clipper PA16 26 1,691 - r = > 

Club Coupe J4 12 665 a 665 15.04 

Comanche PA24/180/250/400 EVI. 13,037 ¥ 1,862 Bigs 

Cruiser JS 1l 439 - - - 

Cub Special PAIL 88 5,034 3) 1,678 5«96 

Cub Trainer J2 4 324 - = = 

Cub Trainer 3 278 17,768 16 Rae fala y 9.00 

Family Cruiser PA1L4 18 899 it 899 EL.12 

Navajo PA31 29 12,354 ul 12,354 0.81 

Pacer PA20 63 4,075 6 679 14.73 

Pawnee PA25/150/235 38 4,913 5 983 LORL7 

Super Cruiser PA12 179 13,922 9 1,547 6.46 

Super Cub PA18/18A/135/150 332 38,821 22 L765 5.67 

Tripacer/Caribbean PA22/108/150/160 290 2U 789 15 P5452 6.89 

Twin Comanche/Seneca PA30/34/160/122/222 78 17,955 & 3,591 2.78 

Vagabond PA17 8 200 - = = 

Vagabond Trainer PA15 10 481 -.- - - 
Pitts: 

Special SIC/s2 14 844 - = = 
Republic: 

Seabee RC3 43 2,164 - ' - - 
Scottish Aviation: ; 

Twin Pioneer Twin Pioneer 1 141 - - - 
Short Bros. & Harland 

Skyvan : Sc7 2 1,950 - ee = 


Accidents to Aircraft Registered in Canada - 1973 - Continued 


Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada - 1973 - suite 


oe a ae a te RC Ee ee le 
F Hours flow 


: Number of Hours Number of id Accidents per 

Manufacturer Model aircraft flown accidents Lads ia rae 10,000 hours 
Fabricant f Modéle Nombres , Heures Nombre ee Accidents par 
d'aéronefs de vol d‘accidents sania 10,000 heures 


a a re ECL GON EO 
FIXED WING - VOILURE FIXE 


Brantly 


Silvaire: 
Observer 8 Series 128 6,632 6 1,105 9.05 
Smith: 
Miniplane DSAL 4 122 - - = 
Stinson: 
Reliant/Vultee v77 1 33 - = = 
Stinson 8, 9 & 10 Series 10 1,064 2 532 18.80 
Voyager/Stn. Wagon 105/108 221 11,708 10 1 Al 8.54 
Stits Aircraft: 
Playboy/Flut-R-Bug SA3B/SA6B/SA9A 16 936 - - - 
Swearingen: BS 
Excalibur. sw50 2; 651 - = = 
Merlin Merlin 2/3/4/SA26 1 747 1 747 13.39 
Saunders Aircraft: 
Saunders Si27 2 1,390 - - - 
Taylorcraft: ’ 
Taylorcraft 12/15/19/65 154 9,433 8 1,179 8.48 
Taylorcraft Ranchwagon 20 1 14 - = = 
Ted Smith Aircraft: 
Aerostar 600/601/620 - - es oS = 
Temco Aircraft: . 
Luscombe 11A 3 262 - ~ = 
Universal Globe: 
Globe Gcl 19 iW ls 2 607 16.47 
Waco: 
Waco All Single Engine 6 BBG - = es 
_Wittman: 
Tailwind: Ws 3 172 - = = 
Total 10,937 2,603,714 603 4,318 Zace 
ROTARY WING - VOILURE TOURNANTE 
' Aerospatiale: 
Alouette 2/Gazelle $E3130/3180/SA341 40 20,479 6 3,413 2.93 
Alouette 3 SE3160 6 2,606 1 2,606 3.84 
Avian: ' 
Gyroplane 2/180 8 241 - = = 
Bell: 
Iroquois 204/205/212 26 12,129 6° 2,022 4.95 
Jet Ranger 206 198 121,477 16 Tage AUG) 
Trooper Ranger. 47 229 87, 206 46 1,896 5.27 
Boeing Vertol: 
Shawnee 105/44 1 28 - as = 
Vertol 424A 2 TS? - - - 
Brantly: 
B2 - - ~ = = 


Accidents to Aircraft Reylstered tn Canada - 1973 - Concluded 


Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada ~ 1973 - Fin 


ne 
Number of Hours Number of pperiat S Accidents per | 

Manufacturer Model aircraft flown accidents P % We 10,000 hours 

Fabricant Modéle Nombres Heures Nombre ee sg Accidents par 

d'aéronefs de vol d‘accidents ae 10,000 heures — 


Se 


ROTARY WING - VOILURE TOURNANTE 


Fairchild Hiller: 


Fairchild Hiller 1100 6 252:377, = = - 
Raven ; UH12 Zak 6,108 3 2,036 4.91 

Hughes: 

Hughes 269/200/300 22 7,710 4° 1,928 be) 
Hughes 369/500 49 22,574 8 miainoce 3.54 

Sikorsky: 

Sikorsky $51 i 6 - - - 
Chikasaw $55 3 505 - - - 

. Choctaw $58 12 8,403 1 8,403 1.19 
Sikorsky S61 5 4,355 - - - 
Sikorsky $62 2 601 1 601 16.64 

Aviation Specialties: 

Sikorsky S55T 8 2,592 4 648 15.43 
Total 639 299, 308 106 2,824 3.54 


Total all Aircraft - Total pour 
tous les aéronefs 11,576 2,903,022 709 4,095 2.44 
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PRELIMINARY 


Aircraft Movement Statistics 


- AUGUST 1975 - ear 


The present service bulletin contains prelimi- 
nary data on aircraft movements for the month of AUGUST 
1975. The statistics are assembled from reports filed 
by airports with Ministry of Transport air traffic con- 
trol towers. 


Total aircraft landings and take-offs at the 
58 tower-controlled airports rose by 6.2% in August 1975 
to a total of 590,584, up from 555,862 by 57 airports 
in the same month of last year. The overall expansion 
in the level of traffic activity is due almost entirely 
to the 13.1% increase in movements on itinerant flights 
which climbed from 260,153 in August 1974 to register 
294,291 in current August. This latter advance was 
accompanied by a marginal increase in local flights, 
from 295,709 to 296,293 for the same period under con- 
sideration. 


The airport at Pitt Meadows was the busiest 
in the country in August 1975 in terms of total traffic, 
followed by St. Hubert and Edmonton Municipal. Traffic 
volume by aircraft on local flights was also at a high 
level at Pitt Meadows and St. Hubert stations. 


Through control zone flights on Runway 88 were 
predominant at Montreal, Vancouver and Toronto Interna- 
tional airports, in that order, during August 1975. 


Traffic activity at the airports for the 8 
months combined of 1975 compared with the same period 
of last year reveals a 13.6% rise in the total, accom- 
panied by respective increases of 22.0% and 7.2% in 
itinerant and local movements. 


Please direct all inquiries concerning the 
material in this release to Mr. J. Bekooy or Mr. D. 
Rankin, Aviation Statistics Centre, telephone (613) 
995-9894. For a more elaborate breakdown of monthly 
statistics, refer to the monthly report on Aircraft 
Movement Statistics produced by the Aviation Statistics 


. Centre of Statistics Canada on behalf of the Ministry 


of Transport, 


_5-3512-501 
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October 1975 Octobre 


PRELIMINAIRE 
“se, Statistiques relatives au mouvement 
‘4 des aéronefs 
“ ; - AOUT 1975 - 


4 Le présent bulletin renferme les données provisoires 
sur les mouvements des aéronefs pour le mois d'AOUT 1975. Les 
chiffres proviennent des déclarations déposées par les aéroports 
dotés d'ume tour de contréle de la circulation aérienne du 


i Ministére/des Transports. 


5 
y 
. Le nombre total des décollages et Qe ashe 


d“aéronef§ aux 58 aéroports avec tour de contrdéle s'est élevé 


de 6. 2h en aott 1975 pour atteindre 590,584 au regard des 

555, 862 par 57 aéroports pendant le méme mois un an auparavant. 
Cet accroissement dans le niveau de l'activité aérienne est 
attribuable pour la majeure partie 4 la montée de 13.1% dans 

les mouvements dés vols itinérants qui sont passés de 260,153 

en aott 1974 pour enregistrer 294,291 pour aout en cours. Cette 
derniére hausse a été accompagnée d'un léger gain dans les 
mouvements des vols locaux, soit de 295,709 a 296,293 pour la 
méme période a l'étude. 


L'aéroport 4 Pitt Meadows a été le plus affairé au 
pays en aout 1975 en ce qui a trait au trafic total, suivi de 
St-Hubert et Edmonton Municipal. Les aéroports de Pitt Meadows 
et St-Hubert ont aussi accusé le plus grand nombre de mouvements 
locaux. 


Les aéroports internationaux 4 Montréal, Vancouver et 
Toronto, dans cet ordre, ont déclaré le volume le plus élevé 
de mouvements sur la Piste 88, c'est-a-dire ces vols ot les 
appareils traversent la zone de contréle. 


Dans la comparaison des chiffres pour la période des 
8 premiers mois de 1975 avec ceux de 1974, on décéle un gain de 


13.6%, dans le total des mouvements, accompagné de hausses de 


22.0% et 7.2Z respectivement dans les vols itinérants et ceux 
&@ caractére local. 


Pour des renseignements en sus concernant les données 
de ce numéro, priére de communiquer avec M.M. J. Bekooy ou D. 
Rankin, Centre des statistiques de l'aviation, en signalant 
(613) 995-9894. Pour une répartition plus en détail des chiffres 
mensuels, on doit se reporter au rapport mensuel intitulé 
"Statistiques relatives au mouvement des aGronefs"” établi par 
le Centre des statistiques de li'aviation de Statistique Canada 
au compte du Ministére des Transports. 


AIRPORTS WITH MENISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION AUG 1975 
AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORT 
TOTAL DES MOUVEMENTS D’AERONEFS PAR CLASSE DE VOL AGUT 1975 
Wels ; eS eae 
| AUG 1975 AQUT 
TOTAL | 
ALRPORTS AUG GRAND RANK ITINERANT ~~ KANK LOCAL RANK R-868 * 
~~ 19J4 | TOTAL = — wae — ee — == | 
AEROPORTS AQUI RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 14412 LAvice melo 6383 13 10329 11 428 
BATE COMEAU 3161 3438 52 2392 48 1046 49 161 
BRANDON 1646 9954 22 SWWAG! DY) 6814 16 268 
BUTTONVILLE 21566 20820 6 7as5an ol 13485 5 482 - 
CALGARY INTERNATIONAL 16281 14244 17 10616 5 F6'200ee eT 523 
CHARLOTTETOWN, P.EwT. 4808 46 2460 47 2348 40 64 
EDMONTON ENTERNATIONAL 7502 8346 25 5214 19 3132 35 1091 
EDMONTON MUNICIPAL 22448 23180 3 11290 4 11890 9 152 
FORT ST. JOHN 3997 4117 48 2826 42 1291 46 224 
FREDERICTON 4938 6706 =35 3327 835 Syew Aly RO) 366 
GANDER INTERNATIONAL 3867 3912. 51 3030 41 882 50 37 
GRANDE PRAIRIE 4199 2805 53 1691 53 1114 §=648 169 
HALIFAX INTERNATIONAL 7164 7300) 7 430 3806 26 3494 28 252 
HAMILTON CITY 19843 17689 912 5423. 17 12266 6 644 
INUVIK 4720 4042 49 3644 29 398 53 89 
KAMLOOPS 8240 662 a0 4194 23 2418 38 366 
KELOWNA : 5652 5444 43 3421 34 20230 tur42 457 
LANGLEY 15457 19459 7 5631 15 13828 4 250 
LETHBRIDGE 4535 5973 40 2634 44 3339 30 281 
LONDON 10770 9002 24 4705 20 4297 26 595 
MONCTON 8812 11367 21 AND Nee 7190 815 249 
MONTREAL INTERNATIONAL 16539 17les, . 13 16841 3 274 55 2621 
MONTREAL STOLPORT 1645 1591 957 1591 56 Oo 57 570 
NORTH BAY 4608 8046 27 3216 36 4830 21 1944 
OSHAWA 10171 9175-23 3581 31 5594 18 956 
OTTAWA INTERNATIONAL 17690 18409 9 6890 12 11519 10 482 
OTTAWA STOLPORT 6371 6480 38 L7IMwe 52 4689 23 338 i 
PENTICTON 6240 6325 39 3061 39 3264 32 213 
PITT MEADOWS 23415 28722 1 7760 10 20962 1 647 
PORT HARDY 2209 2690 54 1540 957 1150 47 218 
PRINCE GEORGE 7121 6677 36 2309 49 4368 25 167 
QUEBEC 13718 Ltiga we 11 8678 9 9099 12 736 
REGINA 9647 12658 18 5346 18 7312.14 9% 
SAINT JOHN 3876 5739 42 2680 43 3059 36 P 105 
SASKATOON : . 11775 12246 20 5532 16 6714 17 104 
SAULT._STE. MARIE 2725 3984 50 209ay WSL 1893 43 83 
SEPT-ILES 4594 5355 45 3607 30 1748 44 377 | 
SPRINGBANK 15575 18495 8 4285 22 14210 3 255 { 
STe ANDREWS 14337 15768 = 16 3690 28 12078 8 291 
ST. CATHARINES 5794 5381 44 2153 + ©=50 3228 | 33 486 
ST. HONORE 9824 7773029 2462 46 $311..-19 134 
ST. HUBERT , 22539 23856 2 9009 8 14847 2 316 
ST. JEAN 8505 7865 .28 3045 40 4820 22 765 
STe JOHN'S 2237 2518 55 1657 54 861 51 166 
SUDBURY 6233 5880 41 3700 27 2180 41 728 
SYDNEY 2903 2032 56 1648 55 384 54 23 
THOMPSON 6123 4741 47 3429 33 1312 45 226 
THUNDER BAY 5701 6859 33 3523 32 3336060331 187 
TORONTO FNTERNATIONAL 22347 21579 4 20859 1 7208 5:2 2325 
TORONTO ISLAND 15802 18166 10 5912 14 12254 7 1054 
VANCOUVER INTERNATIONAL 21677 20960 5 20711 2 249 56 2444 
VICTORIA INTERNATIONAL 16431 16863 14 9056 7 (Akos. ae! 1997 | 
WABUSH 1261 1100 58 1100 58 Oo 58 34 
WATERLOO-WELLINGTON 10442 8285 26 3136 38 5149 20 439 
WHITEHORSE 4800 6991 pi 32 - 3857 25 3134 34 25 
WINDSOR 5372 TAU ae 3) 2627 3845 4490 24 244 
WINNIPEG INTERNATIONAL 13539 12581 19 10131 6 2450 37 251 
YELLOWKNIFE 8266 6855 34 4448 21 2407 39 17 | 
| 
1975 TOWERS 58 TOURS 590584 294291 296293 | 
1974 TOWERS 57 TOURS 555862 260153 295709 
JAN TO/A AUG 1975 CUMUL. 4370915 2020700 2350215 
JAN TO/A AUG 1974 CUMUL. 3847432 1655903 2i19To29 | 
* R-g38 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS», [{.£. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWDR WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


x ’ “A ~ 
* P-88 (PISTE 88) S* APPLIQUE AUX VOLS QU L? AFRONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C? EST-A-DIRE 
TOUT vol, OU L APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC LU? AEROPORT ALORS QU? IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTUERRIK ‘A L'ACROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE KA) PlSte. SS) NE SSONT PAS COMPRIS DANS LE GRANO TOTAL. 
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Civil Aviation - July 1975 


Operations of Transcontinental and Regional 
Air Carriers 


This service bulletin presents preliminary 
data on the operations and finances of the seven major 
Canadian scheduled airlines during the month of July 
1975. 


Complete monthly and year-to-date statistical 
data may be obtained by consulting the publication 
"Transcontinental and regional air carrier operations" 
catalogue no. 51-001. 


During the month of July 1975, passénger 
traffic in terms of passenger-miles for all services 
totalled 1,921.2 million. This represents a 4.3% in- 
crease over the 1,842.2 million recorded in July of 
1974. However, passenger-miles on unit toll services 
decreased from 1,677.8 million in July 1974 to 1,646. Oo 
million in the same month of 1975. Non-passenger 
traffic, in terms of goods ton-miles for all services, 
rose from 36.8 million in July of 1974 to 40.6 million 
in July of the current year. 


These same seven airlines reported total 
operating revenues of 159.6 million dollars in July 
1975. Total operating expenses of 134.8 million dollars 
were incurred during the same month. As a result, an 
operating income of 24.8 million dollars was recorded 
compared to an operating income of 19.0 million dollars 
in the same month of 1974. 


Please direct all enquiries concerning this 
material to Messrs. J. Bekooy or G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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Avtation civile ~ Juillet 1975 ¢ 


nipissi ion des transporteurs aériens 
transéontinentaux et _régionaux 


Cé bulletin ds service renferme les données provi- 


\soires sur_L'exploitation et l'état financier des sept princi- 


paux transporteurs aériens 4 horaire fixe du Canada pour le 
mois de juillet 1975. 


La publication intitulée "Opérations des transporteurs 
aériens transcontinentaux et régionaux" numéro 51-001 au cata- 
logue expose toute la statistique mensuelle de méme que les 
chiffres cumulatifs depuis le début de 1'année. 


Le trafic des passagers, exprimé en passagers-milles 
pour tous les services a totalisé 1,921.2 millions pendant le 
mois de juillet 1975, soit une hausse de 4.3% au regard des 
1,842.2 millions pour juillet 1974. Les passagers-milles -con- 
cernant le transport 4 taxe unitaire ont toutefois montré une 
baisse durant la période, passant de 1,677.8 millions en juillet 
1974 pour s‘établir 4 1,646.0 millions pour juillet en cours. 

Le trafic des marchandises, calculé en tonnes-milles pour tous 
les services s'est accru de 36.8 millions qu'il était en juillet 
1974 pour atteindre 40.8 millions pour juillet de l'année 
courante. 


Les recettes totales d'exploitation des mémes sept 
transporteurs se sont chiffrées 4 159.6 millions de dollars en 
juillet 1975 tandis que les dépenses totales encourues étaient 
de l'ordre de 134.8 millions de dollars durant le méme mois. 
Conséquemment, le revenu d'exploitation s‘est établi 4 24.8 
millions de dollars vis-a-vis 19.0 millions de dollars pour 
le méme mois de 1974. 


Priére d*adresser vos demandes pour renseignements 
supplémentaires concernant les données de ce bulletin au soin 
de MM. J. Bekooy ou G. Wilson, Centre des statistiques de 
l'aviation, en signalant (613) 995-9894. 
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The Growth of Canadian Commercial Aviation 


_ during the years 1963-1974 


This service bulletin presents a historical 
look at the growth of Canadian commercial aviation from 
1963 to 1974. 


During these years the number of Canadian 
commercial air carriers increased from 388 to 553. 
Over the same period, the fleet of fixed-wing aircraft 
| in commercial use almost doubled from 1,646 to 3,091 
| while the helicopter fleet tripled from 191 to 581. 


In 1974, a total of 19.6 million passengers 

| flew with Canadian air carriers, three and a half times 
. the 5.6 million passengers carried in 1963. Total 
production, measured in ton-miles for all services, 

| amounted to 2.3 billion in 1974 compared to 547 million 
fl in 1964 when ton-mile data were first reported for all 
| services. 


The total revenues derived from flying opera- 
tions in 1974 amounted to almost 1.6 billion dollars 
compared to 319 million dollars earned by the carriers 
in 1963. 


Personnel employed by air carriers with gross 
revenues exceeding $150,000. per year (Levels I-IV) 
numbered 17,600 in 1963. By 1974, the number of em- 
ployees totalled 38,900. 


Please direct enquiries concerning this ser- 
vice bulletin to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, 
Aviation Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 


| 
| 


| | 5-3512-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


Centre 
des statistiques 
de l’aviation 


Rédigé par le Centre des statistiques de |’aviation, Division des trans- 
ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
Transports et la Commission canadienne des transports 


November 1975 Novembre 


or de l' aviation commerciale 
ida durant les années 1963 a 1974 


Le présent bulletin est une rétrospective des progrés 
de l'aviation comm rciale du Canada pendant les années 1963 4 
1974. s 4 

A : 

~>5Le nombre des transporteurs aériens commerciaux du 
Canadas"est st Bera 388 a 553 au cours de ces années. Durant 
la méme péxiod@,(1a4 flotte des aéronefs 4 voilure fixe exploités 
pour fins comfiercidles a presque doublé, passant de 1,646 pour 
atteindre 3,091 tatidis que la flotte des hélicoptéres a triplé, 
s'élevant de 191 pour compter 581. 


Le nombre de passagers transportés par les lignes 
aériennes du Canada s'est chiffré 4 19.6 millions durant l'année 
1974, soit une hausse trois fois et demie plus élevée que les 
5.6 millions enregistrés pour l'année 1963. La production 
totale, exprimée en tonnes-milles pour tous les services, a 
totalisé 2.3 milliards en 1974 au regard des 547 millions pour 
1964, année initale ot les données de ce genre étaient rappor- 
tées pour l'ensemble des services. 


Les recettes totales d‘exploitation provenant des 
services:de vol ont atteint presque 1.6 milliard de dollars 
en 1974 comparativement aux 319 millions de dollars pour 
l'année 1963. 


_ Le nombre d'employés au service des entreprises 
aériennes dont les recettes annuelles brutes étaient supérieures 
a $150,000 (transporteurs des niveaux I & IV) s'est chiffré a 
17,600 en 1963 tandis qu’en 1974, le nombre atteignait 38,900. 


Pour des renseignements en sus concernant les données 
de ce numéro, priére de communiquer avec M. J. Bekooy ou M. G. 
Wilson, Centre des statistiques de l'aviation, en signalant 
(613) 995-9894. 
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Number of Canadian commercial air 
CALLiers werccesescccors Sia ehaheye 8 wiehy 

Number of aircraft operated by 
Canadian commercial carriers: 


Fixed-wing ....---+- njelaib elerateis evel 


eer eee eser sone 


Helicopters ..... 


x Operating Statistics 


Unit Toll Services 


Total revenues ....s.5-20- $ 
Hours flown .... 
Passengers carried .....+.--- 
Goods carried (in lbs.) .... 
Passenger-mileS ...+++-+++- 
Passenger ton-miles ...-+.--+-. 
Goods ton-mileS ...es+-eeeee 

Total ton-miles ....-+...-- 


secre eseeeees 


Charter Services 


Total revenues .......+.+- § 

Hours flown .....-- AS ROC 

Passengers carried ......+-- 
Goods carried (in lbs.) .... 
*Passenger-miles .. 
*Passenger ton-miles .......-. 
*Goods ton-miles .....+.e+ee- 
* Total ton-miiles 


ee 


Specialty Services 


Total Levenues lo sras.c lets cats) 
HOUT Ss LOW s..c'e-c cleo eteie'o.e cain ors 


vi Financial Statistics 


Total operating revenues . $ 
Total operating expenses . $ 
Total operating income 
GLOSS). a. cae vee mares $ 
Net profit (loss) ........ $ 


kTotal assets corcccessceve $ 
III *General Statistics 


Personnel 
Number of employees .......- 
Salaries and wages ....... $ 


Fuel Consumed 
Turbo Lueck (gal) ses ores acie» 
Turbo fuel value ......... $ 
Gasoline ‘(galii) cence ce cieccis' 
Gasoline Value sc sisecssriee 10> 


o* Figures available for levels i-IV 
carriers only 


.. Figures not available 


388 


1,646 
191 


pone 


1963- 


399) 


1,825 
218 


(thousands ~- en 


261, 867 


433,450 


41,120 
332 
734 
W227 5015 


318,634 
304, 023 


14,611 
1,141 


363,731 


17.6 
108 , 538 


187, 243 
27,437 
20, 248 

7,502 


281,769 
304 

5, 200 
164, 385 
3,939, 075 
393, 908 
87,991 
481,899 


48, 622 

374 

796 
122, 582 
469,807 
46,981 
17,840 
64, 821 


9, 937 
235 


347,127 
328,165 


18,962 
8,372 


371,065 


17.8 
116,465 


195, 284 
27, 682 
22,758 

8,487 


1974 


essor de J'aviation commerciale du Canada 


1965 
Pepeeee nD. eee ee 
¢ 
Nombre de transporteurs aériens commerciaux 
396 au Canada 
Nombre d'aéronefs exploités par les trans- 
porteurs commerciaux canadiens: 
1,897 A voilure fixe 
260 Hélicopteéres 
milliers) I Statistique d'exploitation 
Services 4 taxe unitaire 
332,663 Recettes totales 
338 Heures de vol 
6,162 Passagers transportés 
197, 566 Marchandises transportées (en liv.) 
Aides OD: Passagers-milles 
473, 30 Passagers, tonnes-milles 
110,001 Marchandises, tonnes-milles 
S83 c052 Total, tonnes-milles 
Services d'affrétement 
54,137 Recettes totales 
429 Heures dé vol 
852 Passagers transportés 
133,074 Marchandises transportées (en liv.) 
464,826 *Passagers-milles 
46, 483 *Passagers, tonnes-milles 
13,507 *Marchandises, tonnes-milles 
59,990 * Total, tonnes-milles 
Services des vols spécialisés 
13,459 Recettes totales 
318 Heures de vol 
II Statistique financiére 
407 , 688 Recettes totales d‘exploitation 
382,808 Dépenses totales d'exploitation 
Revenu total d'exploitation 
24,880 (perte) 
13,350 Bénéfice net (perte) 
397,446 *Total de l’actif 
III *Statistique générale 
Personnel 
19.0 Nombre d'employés 
129,775 Traitements et salaires 
Consommation de carburant 
222,319 Pour turbo-moteurs (gal.) 
30,658 Valeur 
27,018 Essence (gal.) 
9,878 Valeur 


* Les chiffres ne sont disponibles que pour 


les transporteurs des niveaux I 4 IV 
seulement. 
. Chiff{res non disponibles 


SS 


Number of Canadian commercial air 
CHEE LEE S Welclicrait cls s/elelsisiatote\iniel eleleveleisis 
Number of aircraft operated by 
Canadian commercial carriers: 
PPREC SWING ve lelclele slelalciwisiets sisielec 0.6 
Helicopters ......ssceseceesees 


I Operating Statistics 


Unit Toll Services 


Total revenues: ...ccccccce § 
MOux48) PilOwN ate sievereielels e.¢,0.0-6 0 
Passengers carried ......... 
Goods carried (in lbs.) .... 
Passenger-miles .......-..6. 
Passenger ton-miles ........ 
Goods ton-miles ............ 

Tota ton-MAVes” ce.s osers,0.6,019 


Charter Services 


Total revenues ..... miniataiston 
HOUTE TOWN ies «2.5 s'sicivieisicis.c.c 
Passengers carried ......’... 
Goods carried (in lbs.) .... 
| *Passenger-miles ............ 


*Passenger ton-miles ........: 


*Goods ton-miles ............ 
* Total ton-miles .......... 


Specialty Services 


Total revenves ........... $ 
OURS ER OWN cts sic, oles. c.erersions « 


II Financial Statistics 
Total operating revenues . $ 
Total operating expenses . $ 
Total operating income 
Coss: det teccse.es § 
Net jpuptit Gloss) 2.7... *$ 
$ 


RTotal ASSCCE: 36s. cece es © 


III *General Statistics 


Personnel 
Number of employees ........ 
Salaries and wages ....... $ 


Fuel Consumed : 
Lurbovrueumt(sal.)” csecess ese 
Turbo" fuel"value loci cccss § 

ee Casoline (pals) o. «ccs site 

Gasoline value cicsccceces $ 


pad RIO SG 


* igures available for levels I-IV 
carriers only 


-. Figures not available 


_ 


1963-1974 


399. 388 442 
2,077 2,275 2, 419 
294 330 344 
(thousands - en milliers) 
388, 461 462,865 520,111 
380 451 490 
6,739 8,159 8,431 
230, 356 246,308 295,332 
5,606, 619 6,935,143 7,525, 660 
560, 662 693,514 752, 566 
136, 408 156,765 207,856 
697,070 850,279 960, 422 
60, 926 65,105 78,319 
479 507 525 
947 1,006 1,090 
143,015 135,942 168, 654 
376,715 392, 104 643,969 
37,672 39,210 64,397 
11, 462 13,330 18,855 
49,134 52, 540 83,252 
15,858 . 20,057 21, 239 
457 550 574 
478, 509 560,814 634, 467 
447,272 533,781 595,319 
31, 237 27,033 39, 148 
16, 212 10, 618 11,924 
449,442 570, 882 742, 244 
21.4 24.7 26.6 
151,138 186, 902 214, 643 
262, 450 316,471 366,316 
35,793 42,376 52, 884 
30, 476 31,857 31, 293 
11, 248 11, 965 12, 063 


The Growth of Canadian Commercial Aviation - L'essor de l'aviation commerciale du Canada 


é 
Nombre de transporteurs aériens commerciaux 
au Canada ; 
Nombre d'aéronefs exploités par les trans- 
porteurs commerciaux canadiens: 
A voilure fixe 
Hélicoptéres 


i Statistique d‘ exploitation 


Services 4 taxe unitaire 


Recettes totales 
Heures de vol 
Passagers transportés 
Marchandises transportées (en liv.) 
Passagers-milles 
Passagers, tonnes-milles 
Marchandises, tonnes-milles 
Total, tonnes-milles 


Services d'affrétement 


Recettes totales 

Heures de vol 

Passagers transportés 

Marchandises transportées (en liv.) 
*Passagers-milles 

*Passagers, tonnes-milles 
*Marchandises, tonnes-milles 

* Total, tonnes-milles 


Services des vols spécialisés 


Recettes totales 
Heures de vol 


II Statistique financiére 


Recettes totales d'exploitation 

Dépenses totales d'exploitation 

Revenu total d'exploitation 
(perte) 

Bénéfice net (perte) 


*Total de l'actif 


III *Statistique générale 


Personnel 
Nombre d'employés 
Traitements et salaires 


Consommation de carburant 
Pour turbo-moteurs (gal.) 
Valeur 
Essence (gal.) 

Valeur 


* Les chiffres ne sont disponibles que pour 
les transportcurs des niveaux I a IV 
sculement. 

+. Chiffres non disponibles 


The Growth of Canadian Commercial Aviation - L'essor de l'aviation commerciale du Canada 


1963-1974 


1969 1970 1971 
Number of Canadian commercial air Nombre de transporteurs aériens commerciaux 
CALE VEN S) creciarsicle i) eupielsnersiacareretensacrete 423 462 499 au Canada 
Number of aircraft operated by Nombre d'aéronefs exploités par les trans- 
Canadian commercial carriers: porteurs commerciaux canadiens: 
PAN Gd=Winthy sicsresvesteremasiearerencinre cers 2,517 2,590 2599 A voilure fixe 
Helicopters aussie stds stecitec oe 366 389 416 Hélicoptéres 
I Operating Statistics (thousands - en milliers) I Statistique d'exploitation 
Unit Toll Services Services A taxe unitaire 
Total Tevenvues «..tsccscese § 569,170 665, 623 718,248 Recettes totales 
Hours flown, oem ccetescice see e's 493 509 513 Heures de vol 
Passengers carried ......... 9, 253 10,552 11,128 Passagers transportés 
Goods carriéd (in lbs.) .... 313,963 380, 021 _ 419,609 Marchandises transportées (en liv.) 
Passenger-miles ..........66 8,167,709 9,637,955 9,564,265 Passagers-milles 
Passenger ton-miles ........ 816,771 963,796 956,427 Passagers, tonnes-milles 
Goods ton-miles ....... “BOTS 250,329 297, 647 334,680 Marchandises, tonnes-milles 
Total ton-miles .......... 1,067,100 1, 261,443 1,291,107 Total, tonnes-milles 
Charter Services Services d'affrétement 
Total reventes ........-2. $ 108, 723 ash Pig) 150,089 Recettes totales 
Hours £ LOW sce sles erereltiessieiel exe 594 671 724 Heures de vol 
Passengers carried ......... 1,339 1,478 1,761 Passagers transportés 
Goods carried (in lbs.) .... 260,710 254, 468 280,918 Marchandises transportées (en liv.) 
*Passenger-miles .........e.8- 1,309, 542 1,915,099 1,941,115 *Passagers-milles 
*Passenger ton-miles ........ 130,954 191,510 194,112 *Passagers, tonnes-milles 
*Goods ton-miles ........ werene 65, 209 44,112 48,113 *Marchandises, tonnes-milles 
* Total ton-miles <¢......... 196, 163 235,622 242,225 * Total, tonnes-milles 
Specialty Services Services des vols spécialisés 
Total revenues ss.ocessaca > 255150 DEAS fa) 23,447 Recettes totales 
Hours Vow ie cswiclete ccs terse aie 526 424 515 Heures de vol 
II Financial Statistics ry Statistique financiére 
Total operat ing revenues . $ ep tA iG ty 841,808 918,389 Recettes totales d'exploitation 
Total operating expenses . $ 687,601 810,552 860, 494 Dépenses totales d'exploitation 
Total operating income : Revenu total d'exploitation 
(Voss) “2a wan momeetettsne + 33,511 31,256 57,895 (perte) , 
Net. profLt” Giossy .0.....- $ 2,820 (1,846) 11,859 Bénéfice net (perte) 
kT Otal. assets acs ce ceninccee DS 968,165 1,124,823 1,229,275 *Total de l'actif 
III *General Statistics III *Statistique générale 
Personnel ‘ Personnel 
Number of employees ........ 28.6 30.7 29.6 Nombre d'employés 
Salaries and wages ....... $ 245, 434 300,729 304, 209 Traitements et salaires 
Fuel Consumed Consommation de carburant 
Turbo fuels (gals) ccs «ce ces 417,508 490,901 501,162 Pour turbo-moteurs (gal.) 
Turbo Fuel”value .....%+ se $ 66,855 78,803 85, 548 Valeur 
Gasoline (gals) osecesctces 25,906 19,344 18,639 Essence (gal.) 
Gasoline Valué-sic.ciscrece S. 11,062 8,648 8,469 Valeur 


* Figures available for levels I-ly 
carriers only 


-» Figures not avalilable 


* Les chiffres ne sont disponibles que pour 


les transporteurs des niveaux I 4 IV 
seulement. 


». Chiffres non disponibles 


a St 
) The Growth of Canadian Commercial Aviation - L'essor de l'aviation conmerciale du Canada 
1963-1974 
1972 1973 1974 
’ 
Number of Canadian commercial air . Nombre de transporteurs aériens commerciaux 
CHETA EYE Pai</s<.s e/s\is <0 ieee lntcteters ia/oters 514 547 553 au Canada 
/ Number of aircraft operated by Nombre d'aéronefs exploités par les trans- 
Canadian commercial carriers: porteurs commerciaux canadiens: 
he RAK Gd Wine erecta ele aera eerste omer s es 25.125 2,870 3,091 A voilure fixe 
| BOIICOPLOLS Mielereclaieipatirersietssielsjs:0.6 484 559 581 Hélicoptéres 
I Operating Statistics (thousands - en milliers) I Statistique d'exploitation 
| Unit Toll Services Services a taxe unitaire 
POCA eV enues) vc ccceesicicie |S 818, 423 964,891 1,246,913 Recettes totales 
NOGE SRE LOW «5. 0'2,01 01010 «, c/0'8 e100 536 . 598 638 Heures de vol 
Passengers carried ......... LP EY bi 15,344 17,256 Passagers transportés 
Goods carried (in lbs.) .... 458,356 491,993 528,977 Marchandises transportées (en liv.) 
Passenger-miles ............ 11, 489, 253 13, 598,839 15, 395,092 Passagers-milles 
Passenger ton-miles ........ 1,148,925 1,359,884 1,539,509 Passagers, tonnes-milles 
| Goods ton-miles .......e.00% 367,754 397,655 425,070 Marchandises, tonnes-milles 
| Total ton-mdilesr oes. .% aisle 1,516, 679 1,757,539 1,964,579 Total, tonnes-milles 
{ 
Charter Services Services d'affrétement 
Total revenues Wee eS 77a 208,581 253,019 Recettes totales 
| HGUPIBN DOWNY ste s/ciscc cieistavcls ove.6 Tae 821 857 Heures’de vol 
| Passengers carried ......... 1,849 2,149 2,345 Passagers transportés 
Goods carried (in lbs.) .... 306,391 357,150 340,412 Marchandises transportées (en liv.) 
| *Passenger-miles ........e000: 2,010, 414 2,482,981 2,716,723 *Passagers-milles 
| *Passenger ton-miles ........ 201,041 248, 298 271,672 *Passagers, tonnes-milles 
*Goods ton-miles ............ 69,477 81,501 81,725 %*Marchandises, tonnes-milles 
| * Total ton-miles <......... 270, 518 329,799 353,397 * Total, tonnes-milles 
; 
| Specialty Services Services des vols spécialisés 
Total’ revemiés’ 2.3... sue S 25,973 36,781 41,349 Recettes totales 
; Rovre Etownrnc sc ctes cette 549 648 726 Heures de vol 
| II Financial Statistics II Statistique financiére 
| Total operating revenues . $ 1,055,764 1,253,744 1,597,785 Recettes totales d'exploitation 
Total operating expenses . $ 977,825 1,172,861 1,525,216 Dépenses totales d'exploitation 
Total operating income Revenu total d‘exploitation 
Coss) hin Stee eke ens S$ * 77,939 80,883 72,569 (perte) 
Ret procst "(lossy -e. we vis ot $ 22,930 23,907 5,575 Bénéfice net (perte) 
WTotal Assets cue asiaetleesias OP 1,325,836 1,614,701 2,001, 344 *Total de J actif 
IIT’ *General- Statistics ; III *Statistique générale 
Personnel Personnel 
Number of employeés ........ 31.5 34.1 38.9 Nombre d'employés 
Salaries and wages ....... $ 345, 237 413,341 511,660 Traitements et salaires 
Fuel Consumed Consommation de carburant 
Turbo fuel (eas)! sc e636 541, 417 623,507 694,646 Pour turbo-moteurs (gal.) 
- Turbo fuel value .ceseaces § 98,196 . 131,075 239,987 Valeur 
GRSOLING (pall))\-\, = efelete cieteiorers 21,024 18,011 18,686 Essence (gal.) 
Gasoline Value « cccwccancn § 9,781 9,098 pip BAS pS Valeur 
oo eee kt itn ate ie ek i Ta 1 Fee ee eee eek AERIS Dy) 6S Be hee otk | EAE cy Oe Neo RD ae 8, , Serge Ws 1 Rt Ole ee Te) 
* Figures available for levels I-IV * Les chiffres ne sont disponibles que pour 
carriers only les transporteurs des niveaux I 4 IV 


; seulement. 
+. Figures not available .. Chiffres non disponibles 


— _— vw! ar 
‘ 
Le 
! eal Dll ww. 1 
.. “ag 
—— 6 ———— Dee TF 


- rr 


‘ 


Sites re de crapbudesistcans 
7: whe 

7 ay 
ta 5} Lie as 4 


iHice/ ine 


BD pase 
SMTP wip ktet) 0:2 
wai Teh) & 

» aa) tal ee & geal eye 


Tria? wv itv end) ? 


y pater } aetivoet 
Vie 
ab ow darntt 


Ds ae) ere 2, methed 


(.04 - sua, aut oa 
Koad. shail 5) 4a treo "* 


a emg ev paged 
es! La pa lanw ata) Grvt ged 


Tkeoeens? .J at 


Via? 


Pi MS bere, 4") po) vie 
rer ‘ i , 3 rent ge we r 
‘y 7 obmd< A oe 
, pe f oé? 
at hen qua nee rey? 
Madi aby pean, spongy 2. 2-9 Pherae 
‘Py wad bye #29 gna a '7* 
Pe) wragg th 


bo bi) ae eet adae t yore: rad 
tollieeeme: fact. * 


a “4 7 torviege 2a9 
CePA) Ah 8 bab ences’ [Nie Past 


; , A A] tt é 
»@oleioy, Ses ieeee OM, ie a wdplics e ate. re 
sy eh aa set: i dul gar Sire Paes Fire F 


Mpiciatesy) bupiiehrasy ti RAL DIVE Suk cog 


rot? aGhh ona) S A Eras een eel » af,’ LAT a yt beo it tease Ny a. \ 
nh ome ere Ly oy MI wee oy hd PAS 5th bh oa ae Sy Mh. ve f 
ion ep asJiy 4, ) Leto greet ‘ ii Oh ea 
e ant Awe) di, eg 24 oT. * My yA Te aa % eval) 
(etaaq) ov @ht bic ke EXé of Tce 9 WET ES —> in dere, 
fer 3 t, 209 a ' 2 a 
ei aa*t ob Cdn 6.5 dt 416 ,4 OER ete, f F Sioned '! Wteves lasabe Ne 
ay 12a ti pare* ia 3 an > ‘s hédere Lsepaaines SE 
pig tyre eet ' — rr teeova met < c. 
Pi thy & Ainteo® ve. | ap Ti ai bh 1" : ’ nes ;24 endimall 
en \ fee —, ‘T u pig tat cts rere et a Vly Bia" wire: 
bt (Act te > + wera» j T = ost - "ho Ps fant , 
+ dodge te ee + shart apd , Or. tee p tee oe SET ata ou? 
' 4 ' rie. o 4. Saree ¢ avlev law) atywt = 
iy) 40649 bos, 8! tha et mo ,!* iri >t fhe) sellout? ww 
ale 870 ¥ nt 2 } ey | oh oviev eal inaad 
_ 
i 43) 


ELioiam, We sane tm tine hs aol? aoa ———— Sey Vinee A7% yeti, 
oh ot meeeee Ode 9 nets ~ : Harn iets 


DA lice sneha a mnths ve TINE tos eveugtt sd 


| 


CATALOGUE 51-004 


Statistics 
Canada 
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Canada 


service bulletin 


Vol. 7, No. 62 
ASC-SB-1-07 


Scheduled Air Passenger Origin 
and Destination 


This bulletin presents scheduled Domestic 
Origin and Destination data for the second quarter of 
1974 and 1975. Both year-to-date and current quarter 
figures are shown in this bulletin. Percentages are 
based on year-to-date data; ranking, on the current 
quarter's data. 


The air carriers participating in the 0 & D 
surveys are Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial 
Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Québecair 
and Transair. 

The following events affected the year-to- 
date figures for 1974 and 1975: 


1 - There was a cutback by Air Canada on January 15, 
1975, of 145 flights per week due to the fuel 
shortage. These cutbacks were mainly in Ontario 
and Quebec. : 


2 - Transair maintenance workers were on strike from 
early March to June 3, 1975. 


Enquiries relating to the data may be directed 


to the Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 
275 Slater Street, Ottawa, Ontario. Attention: Mrs. 
J.C. Tessier (Telephone: 613-995-9897). 
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bulletin de service 


November 1975 Novembre 


ma Origine et destination des passagers 


%. aériens sur vols 4 horaire fixe 


Bo t Ce@ulle présente les données sur l'origine et la 
‘destination dijérafic Yntérieur 4 horaire fixe pour le deuxiéme 
ptrimestre de 1974 et 1975. Les chiffres cumulatifs pour l'année 
fsont préséntés avec les données du trimestre courant. Les 


‘ pourcentages proviénne t des données cumulatives pour l'année 


: 


et. les rangs sont obtenus du trimestre a l'étude. 

‘2. g 
ae Les~compagnies qui participent 4 cette enquéte sont: 
Air Canada, C.P. Air,#Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlifies, Québecair et Transair. 


> 


Ry, «Ae 
Les Suerte 
cumulatifs de 1974met! 1975: 


1 - A partir du 15 janvier 1975, Air Canada a réduit le 
nombre de ses vols de 145 par semaine, en raison de la 
rareté du carburant. La réduction des vols s'est 
effectuée surtout en Ontario et au Québec. 

2 - Les employés 4 l'entretien de Transair ont participé 4 une 
gréve du début du mois de mars au 3 juin, 1975. 


Toute demande de renseignements sur ces données doit 
étre adressée au Centre des statistiques de l‘aviation, Statis- 


tique Canada, 275, rue Slater, Ottawa (Ontario), 4 l'attention 
de Mme J.C. Tessier (téléphone: 613-995-9897). 


\ 
\ 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination - 2nd Quarter, 1974 and 1975 


Origine et destination intérieures des passagers aériens sur vols A horaire fixe - 2© trimestre, 1974 et 1975 n 
. as 1974 1975 

Rank Creyerarr 2nd Quarter Year-to-Date 2nd Quarter Year-to-Date % Chang 
Rang, Paire de Ville 2° trimestre Depuis le début 2© trimestre Depuis le début Variati 

1975 de l'année de l'année 
1 Montreal - Toronto 239,550 484,120 252,900 490,950 Ly 
2 Ottawa - Toronto 127,770 254,230 136, 320 261,250 yi} 
3 Calgary — Edmonton 95,440 : 194,150 106,030 205,630 Sea 
4 Toronto - Vancouver 73,200 128,060 77,920 131,690 2m 
5 Calgary - Vancouver 59,160 123,140 68, 880 132,960 8.1 
6 Toronto - Winnipeg 59,760 104,970 62, 310 111,720 6.4! 
7 Edmonton — Vancouver 54,110 109, 200 60,660 117,060 7 
8 Halifax — Toronto 36,730 68,060 42,160 73,400 7.1 
9 Calgary - Toronto 40,130 70, 320 40,600 V2ne20 2a 
10 Thunder Bay - Toronto 34,190 67,630 38,180 68,790 ig 
1 Edmonton - Toronto 31,540 52,300 36,830 61,070 16.) 
12 Vancouver -— Winnipeg 30,030 575120 32,090 59,170 3 
13 Montreal - Vancouver 34,860 56,900 30,140 53,140 - 63 
14 Montreal - Quebec 26,720 60,450 28,800 57,930 -- 4% 
15 Halifax ~ Montreal 28,720 57,300 28,530 53,800 - 6f 
16 Kelowna - Vancouver 22940 48, 390 28,270 54,850 1s 
ay) Toronto — Windsor 26, 390 54,120 26,060 47,520 - 12% 
18 Prince George - Vancouver 235/10 50,830 25,890 50,430 - O88 
19 Sudbury - Toronto - 24,590 48,360 ~ 24,090 47,730 - 
20 Sault Ste. Marie - Toronto 21,620 45,300 23,810 47,730 5. 
21 Calgary - Winnipeg 22,550 41,870 22,200 43,000 2a 
22 Quebec - Toronto : BUY fe ¥ 510) 33,540 20, 300 38,790 158 
23 Ottawa - Vancouver 16, 310 30,420 £955 Omen 32,820 W) : 
24 Edmonton - Winnipeg 17,000 32,040 18,980 355370 108 
25 Montreal - Winnipeg 20,100 35,940 18, 390 33,850 - Sal 
TOTAL 1,184,440 2,308,760 1,269,690 2, 382,870 34, 


Total All «Cities = 
Total pour toutes les \ 
villes 2,458,540 4,740,940 2,627,240 4,889,480 3m 
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Civil Aviation 


Helicopter Revenue Hours Flown 
2nd Quarter 1975 


This service bulletin presents preliminary 
data on the number of charter and specialty hours flown, 
by geographical area of operation, on helicopters 
operated by Canadian commercial air carriers. 


During the second quarter of 1975, Canadian 
commercial air carriers reported a total of 83,021 
revenue hours flown on helicopters. This represents a 
15.6% increase over the 71,828 hours flown in the same 
three month period of 1974. Of the total number of 
revenue hours flown in the second quarter of 1975, 
75,790 hours were reported in charter operations and 
7,231 hours in specialty services. The grand total of 
all revenue hours flown in the first half of 1975 is 
122,334. 


The hours flown by contract carriers, operating 


under the authority of a class 5 licence, are included 
in the figures for charter hours flown, 


Please direct all enquiries concerning this 
service bulletin to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, 
Aviation Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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cé bullet! n de service renferme les données provisoires 
sur le nombre des h@ures payantes dans les vols spécialisés et 
d'affrétement par les hélicoptéres exploités par les transpor- 
teurs aériens commer@iaux du Canada selon la zone d'exploitation. 


Ree a 


a . 
Les tranBpekteurs aériens commerciaux du Canada ont 
déclaré un total de 83,021 heures de vols payantes par les 
hélicoptéres durant le deuxiéme trimestre de 1975, soit une 
hhausse de 15.6% au regard des 71,828 heures de vols pendant la 
méme période de 1974. Du nombre total des heures rémunératrices 
de vols effectuées au cours du deuxiéme trimestre de 1975, la 
somme de 75,790 heures fut enregistrée dans les opérations 
d'affrétement et 7,231 heures dans les services des vols spécia- 
lisés. Le montant global des heures de vols payantes pour 
les six premiers mois de 1975 a été de 122,334. 


Les heures de vols effectuées par les transporteurs 
contractuels qui procurent des services selon un permis de la 
classe 5 sont comprises avec les chiffres des opérations 
d'affrétement. 


Toute demande pour renseignements concernant les 
données de ce bulletin doit @tre transmise au soin de M. J. 
Bekooy ou M. G. Wilson, Centre des statistiques de 1l'aviation, 
en signalant (613) 995-9894. 
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Se 


. Table 1, Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, April - June 1975 


Tableau 1. Statistique des hGlicoptéres, hcures de vol payantes, niveaux I-V, avril - juin 1975 ( 


Group A helicopters, Groups B, C and D helicopters, 


weighing up to 4,000 lbs. weighing over 4,000 lbs. 
Hélicoptéres du groupe A, Hélicoptéres des groupes B, C et D, 
poate ae dont le poids est inféricur dont le poids est supérieur 
a 4 4,000 livres a 4,000 livres 
Secteur #raotst ique Charter hours Specialty hours lliNial Charter hours Specialty hours 
Heures des vols Heures des vols ieee Heures des vols Heures des vols poet 
d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés 1 

Aig Le pn erel sls ers Bree either A GOES 3, 508 = 3, 508 76 22 98 

Nats sain oko Moro OCbt COGS Janne 1,459 a 1,459 152 - 52 

As dL hare aistain (oc tajoteseiarstotron eerie ence e 918 134 1,052 195 - 195 

Ball Cen aaa eo odcintb OOOe are elais) sists 2,789 e 2,789 122 35 157 

hie cA nSaweArooaae eeteLeke, aiears 89 i 89 - - - 

2 ies eet oe: SUES eicoelenens at OOOO OL 4 366 6 372 - : - = 

RI eee Oe4oc Po aiaGd GOaasEGOse 2,432 190 2,622 2 - 2 

SOM Face Shaw a Peete aie See eae 600 644 1,244 13 ee 13 

RP Hien 0 Oo Ar coed. O io GOR ors Fe, §,552 83 5,635 103 - 103 

Bos iki PE Re ok Baden 14,899 =) | 14,899 543 - 543 

Meas Wale, aterseateetnet tere Mefersnetel eis aye 418 35719 4,137 13 27 40 

Laat runt a siers ree tasis 61 wig Rene exe ots Q 265 255) 520 - mS = 

Wa D aerate At, airs Akh san MI 1,455 75 1,530 11 : 11 
Glee ecard ay a6) ao ya tere dye e%elsoe TAS eal stowpie es 704 2 704 99 - 39 i 

Sepals lenetsiots aie ulelae Aholie len Noteaatene terete 133 ~ 133 = / - = 

Liat hs Bing RAISE SES COOH ORS = = - = 3 3 

Die Shpsiislsts tars ayes ahs otek ictal Bor ad he 3,566 = 3, 566 3 42 45 

Oi neste ee ote s HOH S.g SOUS GR YSc Siete - = - - - - 

6.2: Krom CORREO bisd onsets olson feta te S 1,039 87 1,126 106 29 135 
Thi merece d SHEBAIUS OCB awEs elevate 1,617 177 1,794 123 - 123 | 

Disa ate larcedte PRION NOOO eheke: sifske, SaeTeR 20 85 105 - - - 

UGE eine tatetatctave.sreitcietetere dec oie eretishe 25.732 54 2,786 119 12 Te} 
Sy ital wt Prick «te Ade. Sao wens 1,088 146 1, 234 200 : 200 | 
207 teetstetaere siete arenes ere anette yee 58) 771 1,164 48 - 48 | 

Gym ns dee ee Ene Lah an RE. 289 1,139 81 5 86 

Sh ee eee BA ety ioe 1, 292 3 8,295 20 10 30 

BeS is aha hh ombcaesrae a ieteie Pashto ole ele 3,320 39 a5 Se) 238 - 238 

DAO Tesepieia aeteis, wistotsveroieie SOG 700 C-OF 7,142 17 7,159 - - - 

RO ireianeie wes repadererenersrers a ae eieotere 5,144 - 5,144 1,996 38 2,034 

NO 2Ean ate este ace SOUS RBOO OD Derren Spe} 31 584 - - - 
LOS ese asiesae atefe uss) opatayenetes : 4,198 - 4,198 597 - 597 | 

DBO Meicere escalate ia sretetckerte arts oieieie 4:0 1,307 203 LESLO 1,082 * 1,082 

ROE ALI ec evateny Norse aveteieiare coveroce 69,848 7,008 76,856 5,942 223 6,165 

‘Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 
Charter hours 75,790 Heures des vols d'affrétement 
Specialty hours Vek Heures des vols spécialisés 
Total 83,021 Total 

| 


- 
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Table 2. Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, January - June 1975 
Tableau 2, Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, janvier - juin 1975 
) i ee! On) 20 2 Meearconmineliconfeuas "|. Groups By Grand BD, helicopesra: 
weighing up to 4,000 lbs. weighing over 4,000 lbs. 
Scatiscicel ares a ees peo eae 
a 4,000 livres a 4,000 livres 
age wipes AE “Charter hours Specialty hours. ~~~~~«S=-Gharter hours Specialty hours 
Heures des vols Heures des vols eee} Heures des vols Heures des vols ens 
| nul hee d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés 
: Noh SORE Are ap aeec So diecln h0 Rinne 5,364 7 5,364 162 22 184 
| We ens 357 ee eee 2,279 : 2,279 165 4 165 
DIOL Mais) aialas ciatniste resin tise ace eee seis <9 15223 159 1,380 421 43 464 
| 31g] OLAS reecoicns Aarrigi ccis piaieieleiateta’a 5,053 - 5,053 165 35 200 
SIS Sciahase Stateter tenets icintesot == ied 217 = 247 = a = 
aS» (els are le sjersie's sai CHS OBES amie . 428 6 434 - - - 
| Bey feighacele\giale:e "<1 aodncs sietey elie le) 3,382 387 3,769 2 as 2 
| a ee See ee 1,475 1, 325 2,800 30 - 30 
EB OM vtec ries O.x ite ce tecsvel apt 3 anesow rere 10,646, . 93 10,739 395 - 395. 
SIS) B Ato. GniRcin ae ciaie ecieliel hens etches 18,549 = “18,549 543 = 543 
Cd Ne Cacho Vea anita Meieusialsiales ese 646 6,728 7,374 34 34 68 
Le renee J FaO OSS CES Meee 265 389 654 pw % ei tit = 
DRS SS eee a Sainte 6 Go cheiekaioie 2,026 a5 2,101 11 ~ 11 
LO coin MMR: eter satotets aeetensers ave . 1553 242 1,795 148 - 148 
Sel nls o SAS NeSS ee boar ee Siecainge 154 21 7S - - - 
Dink “ivtoya ea aleve. Se ce a) c\vigl safe 5 aerate - - - - 3 3 
SA qn dak Sahel Sean weaines es ad 6,864 - 6,864 6 42 48 
Cilere os Kairie Pec wets eae oie. ots = = = = = = 
Gi 2 esvorel ola che) *uaings i2)'s esprit shenayeuens . 1,34] 343 1,684 106 29 135 
| TiS LiNaNats ofalolotalni atels <verere' Meletclietatsty ais 2.229 639 2,868 KZ5 > 125 
ieee Rena rer site! Laid oie cushs)s)eeusi's: S/ake/« Oe 32 98 130 1 1 2 
UBUD DOCS aagateroarsareteraters eietaste's 3,471 87 9,558 119 12 131 
HID! C Aga oye WesOne JE SAS SB See CeBe 1,659 454 2, Ls 558 3 561 
GED Saati ee a. beens cee eee 686 1,147 1,833 96 = 96 
ik, UES, OC ea ae pees 1,217 650 1,867 84 8 92 
BiG versace oo ote TOD eee EAD 6 1,718 57 10 67 
Si ceeisie al seo) 4 pisyanste wae: 6) Mevalstels an 4,316 328 4,644 668 = 668 
9.0 DS. RN oe Spialentie 7,832 17 7,849 - BS my 
EO aires lai aitara spate Merete wisn (oireters nes 6,770 5 6,775 2,286 38 2,324 
_0)a72) Sepa cris Apote. oi: eres ehel nieve wee 553 31 584 - E on 
TOMI. orienta ores spa ngeeagsiete eae 4,867 ~ 4,867 851 = 851 
BP OW sevsratebetsVevel svas soi eate eiisre eocibens a 2,994 2h) 3,207 1,698 79 DWE ETL 
LOCAL wa pareyhs Vases vsrve oe eae one ss 99,801 13,443 113,244 Bs PSL 359 9,090 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 


Charter hours 108,532 Heures des vols d'affrétement 


Specialty hours 13,802 Heures des vols spécialisés 


Total 122, 334 Total 
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AREA REFERENCE 


NEWFOUNDLAND 
1.1 Newfoundland 
1.2 Labrador 


MARITIME PROVINCES 
2.1 New Brunswick, Nova Scotia 
and Prince Edward Island 


QUEBEC 

3.1 North Shore & Anticosti Is. 
3.2 South Shore & Magdalen Is. 
3.3 Lacest. Jean 

3.4 Southern Quebec 

3.5 Montreal 

3.6 Northwestern Quebec 

3.7 Northern Quebec 

ONTARIO 

4.1 Southern Ont. 

4.2 Toronto 

4.3 Northeastern Ont. 

4.4 Northwestern Ont. 


1 Southern Man. 
-2 Winnipeg 
3 Northern Man. 


SASKATCHEWAN 
6.1 Southern Sask. 
6.2.» Northern Sask. 


ALBERTA 

7.1 Southern Alta. 
7.2 Edmonton 

7.3 Northern Alta. 


BRITISH COLUMBIA 

8.1 Southern Interior 

8.2 Vancouver City & Area 

8.3 Vancouver Is. & South Coast 


8.4 Northwest Coast & Queen 
Charlotte Is. 
8.5 Northern Interior 


YUKON TERRITORY 


NORTHWEST TERRITORIES 
10.1 MacKenzie District 
10.2 Keewatin District 
10.3. Franklin District 


OUTSIDE CANADA 


OF 


LO 


98. 


4 
SECTEURS DE REFERENCE 


TERRE-NEUVE 
1.1 Terre-Neuve 
1.2 Labrador 


PROVINCES MARITIMES - 
Zou Nouyeau-Brunswick, Nouvelle-Ecosse 
et Ile-du-Prince-Edouard 


x 


[= 


. 
NDULSWNY TD 


BEC 
Cote nord et Tle d'Anticosti 
Cote sud et 1lles de la Madeleine 
Lac St-Jean 
Sud du Québec 
Montréal 
Nord-ovest du Québec 
Nord du Québec 
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ONTARIO 

4.1 Sud de 1'Ontario 

4.2 Toronto , 
4.3 Nord-est de l'Ontario 
4.4 Nord-ouest de 1'Ontario 


MANITOBA 

5.1 Sud du Manitoba 
5.2 Winnipeg 

5.3 Nord du Manitoba 


SASKATCHEWAN 
6.1 Sud de la Saskatchewan 
6.2 Nord de la Saskatchewan 


ALBERTA 

7.1 Sud de 1'Alberta 
7.2 Edmonton 

7.3 Nord de 1l'Alberta 


COLOMBIE-BRITANNIQUE 

8.1 Sud de l'intérieur 

8.2 Ville et région de Vancouver 

8.3 Tle de Vancouver et partie sud 
du littoral 

8.4 Nord-ovest de la cote et Tles 
Reine-Charlotte 

8.5 Nord de l'intérieur 


TERRITOIRES DU YUKON 
TERRITOIRES DU NORD-OUFST 
10.1 District de MacKenzie 
10.2 District de Keewatin 
10.3 District de Franklin 


A L'EXTERIEUR DU CANADA 
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Civil Aviation 


Air Carrier Operations in Canada 


January ~ June 1975 


This is a special release prepared for the 
Annual Meeting of the Air Transport Association of 
Canada. This service bulletin presents preliminary 
operating and financial data on Canadian commercial 
air carriers during the first half of 1975. 


Complete statistical data may be obtained by 
consulting the publication “Air carrier operations in 
Canada", catalogue No. 51-002. 


The financial figures in this service bulletin 
| have been compiled from air carrier financial statements 
which are subject to revision prior to a final year- 
end audit. 


Please direct all enquiries concerning this 
material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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Opérations des /transPorteurs aériens au Canada 


pase squin 1975 
j Re, 


Le présent : feiré a part a é préparé exclusivement 
pour la réunion annuelle de /1' Asseciat’ n des transports aériens | 
du Canada. Le bulletin’ renferme tes, donk es provisoires sur 
les opérations et 1‘é état financier des tratsporteurs aériens 
coumerciaux du Canada durant de Reeser # ae 5 de 1975. 

La publication intitulée ngpeeapions des transporteurs | 
aériens au Canada", numéro 51-002 au catalogue fournit des 
renseignements plus en détail. a i 

Les données financitres cap rtbes dans ce numéro 
proviennent des bilans déposés. par les transporteurs aériens 
et demeurent sujettes 4 sb basta i l'apurement final de 
fin d'année. ‘ 


| 
ee | 
| 
| 


Priére d'adresser toute detiagde pour renseignements 
concernant les chiffres de ce bulletin au soin de M. J. Bekooy 
ou M. G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation, en 
Signalant (613) 995-9894. 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating Only Helicopters, 
January - June 1975 


Tableau 3. Statistique des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 
janvier - juin 1975 


Operating statistics, 
Levels III-V carriers 
Statistique d'exploitation, 
Transporteurs des niveaux III-V 


Hours flown — Heures de vol: 


Charter — Servicés, de fretement as... 0.5 at .s os ce me ot tM BV sa eaphe's vccdinete’ so ape nfo 2 96,009 
Specialty — (Services Specialisés so... 060. baw beleaa sks LAs ave totes teeter e's te xo eae’ 13,917 
Total revenue hours flown - Total des heures de vol payantes ........seeees 109,926 


Non-revenue hours flown - Heures de vol non payantes ..........cceccsccccsccs 7,830 


Helicopter operating revenues and expenses - carriers in levels III and IV 
operating only helicopters — Exploitation relative aux hélicoptéres, recettes 
et dépenses - transporteurs des niveaux III et IV n'exploitant que des 


hélicoptéres: 


Revenues* — Recettes* 


Charter — Services de frétement ...... PEPE ee ek Se! eee ee $'000 26, 346 
Specialty — Services spécialisés ............0. re AiEsrO es Sa eee HSA ota = ia 1,084 
Other = Autres inane ee: PRRAESS See wee te eit CPUS eae Sos ee ausieloneists " 3 -t3438 

Total operating revenues — Total, recettes d'exploitation ............0.5. 1" 28,566 


Expenses* — Dépenses* 


Flyinggoperations):— "Operations, dei vole... -\../-;4tels eye leis oiene Sica yis ao lbeie.s 00's baa, 1OGD 13,899 
Maintenance — Entretien ........ & lene SETI week Beste ass cele ds ves ¢ 6s NG 8,609 
Other Expenses — Autres dépenses ............. free Ores Siero! t seus booiy sce ste ORG 6, 374 
Total operating expenses — Total, dépenses d'exploitation ............... " 28,882 
Operating income (loss—) — Revenu (perte—) d'exploitation .............e000- case S10G0 316= 
Interest expense — Intéréts payés ...... Leer i ere ee Re 2 Sk eee ee ee eres: 8) 8] 1,998 
Net income (loss—) after taxes — Revenu net (perte—) aprés impéts .......... ta $000 1, 325— 


* Revenues and expenses are not reported for level V until the end of the year. — Les recettes et les 
dépenses des entreprises du niveau V ne sont déclarées qu'a la fin de l'année. 
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International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


Preliminary statistics on International 
Air Charter Passenger Origin and Destination 
at Canadian cities for April 1975 have been 
compiled and tabulated. 


The figures describe all "advanced 
booking", "pro-rata", "entity", and "inclusive 
tour" international charters conducted by Cana- 
dian and foreign airlines, using aircraft with 
take-off weights in excess of 18,000 lbs. 


This information and more specific 
tables are available on a quarterly basis from 
publication 51-003 and on an annual basis (1974) 

* from publication 51-207. 


Should further information be needed, 
| do not hesitate to contact N. Asselin at the 
| Aviation Statistics Centre, telephone: 613- 
| 995-9897. 
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Origine et destination des assagers 

La Statistique préliminaire sur qe origine 
et la destination des passagers transportés i vols 
nolisés aux villes canadiennes pour avril 19% a 
été mise en tableau. y 


) dam 

Les chiffres renferment 1" infSxmatt6 ¥ sur 
tous les affrétements “avec réservation amticipée", 
"avec participation", "sans participation" et! "voyage 
tout compris" effectués par les transporteurs cana-— 
diens et étrangers, utilisant des aéronefs ayant un 
poids brut au décollage supérieur a 18,000 livres. 


Cette information ainsi que certains tableaux 
plus détaillés sont disponibles sur une base trimes- 
trielle, publication 51-003 et sur une base annuelle 
(1974), publication 51-207. 


Pour plus amples informations, veuillez vous 


adresser a N. Asselin, au Centre des statistiques 
de l'aviation, téléphone: 613-995-9897. 
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TABLE 11 
TABLEAU 11 


CALGARY» ALTA. 
COPENHAGEN, DENMARK 
LONDON, ENGLAND 
MANCHESTER» ENGLAND 
PARIS, FRANCE 

TOTAL EUROPE 


MAZATLAN, MEXICO 
PUERTO VALLARTA», MEXICO 
TOTAL SOUTH SUD 


HONOLULU, HAWATT 

LAS VEGAS» NEVADA 
RENO» NEVADA 

TOTAL U.S.A.~ EU. 


ORIGIN TOTAL 
CHARLOTTETOWN, PeEole 
WEST END, BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SUD 


ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INDUSTRIAL A/Py ALTAs 


MAZATLAN, MEXICO 
TOTAL SOUTH SUD 


ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INT®L A/Py ALTAs 
FRANKFURT, GERMANY 
LONDON, ENGLAND 
PARIS» FRANCE 

TOTAL EUROPE 


MAZATLAN, MEXICO 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 
TOTAL SOUTH SUD 


HONOLULU, HAWATI 
TOTAL U.SeA~ EU. 


ORIGIN TOTAL 


GANDER, NFLDO. 
STe JOHNS» ANTIGUA 
TOTAL SOUTH SUD 


TAMPA/ST oPETERSBURG» FLA. 
TOTAL U.S.Ao EeU.s 


ORIGIN TOTAL 


HALIFAX, NeS. 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


BARBADOS/BRIOGETOWN 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
GEORGETOWN, GUYANA 
MONTEGO BAY, JAMAICA 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SUD 


TAMPA/ST.PETERSBURGe FLA} 
TOTAL U.S.A~ EU. 


ORIGIN TOTAL 


MONCTON» NeoBe 
MALAGA, SPAIN 
TOTAL EUROPE 


ORIGIN TOTAL 


MONTREAL» P.O. 
LONDON, ENGLAND 
PARIS, FRANCE 
ROME, ITALY 

TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MFXICO 
BARBADOS/BRIDGETOWN 


OUTBOUND 


SORTANT 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


INBOUND 

ORIGINE CANADIENNE 

ENTRANT 

0 0 
512 348 
183 0 
506 443 
1,201 791 
62 113 
59 220 
121 333 
131 812 
0 127 
71 71 
202 1,010 
1,524 29134 
109 218 
109 218 
109 218 
31 93 
3 93 
31 93 
179 0 
333 0 
0 189 
512 189 
0 204 
32 63 
32 267 
1,232 39261 
1.232 39261 
1,776 3e717 
0 198 
10) 198 
198 0 
198 0 
198 198 
151 0 
151 0 
205 260 
170 277 
80 80 
47 131 
294 422 
796 1,170 
526 798 
526 798 
1,473 1,968 
0 254 
0 254 
0 25% 
1,010 576 
181 ie) 
0 286 
1,191 862 
804 1,048 
722 678 


TOTAL 


TOTAL 


OUTBOUND 


SORTANT 


FOREIGN ORIGIN 


INBOUND TOTAL 
GRIGINE ETRANGERE 
ENTRANT TOTAL 
0 161 181 
0 ie) 0 
0 0 0 
0 ie) 0 
0 181 181 
0 0 0 
0 0 te) 
0 fe) ie) 
0 0 0 
0 0 0 
ie) 0 0 
te) ie) i?) 
0 181 181 
0 te) 0 
0 0 te) 
0 to) 0 
0 0 0 
te) ie) 0 
ie) - 0 0 
0 0 0 
ie) is) 19) 
0 19) 0 
0 0 0 
0 0 i) 
0 ie) ie) 
ie) 0 ie) 
ie) i?) 0 
10) it) i?) 
ie) 0 9 
te) 0 tt) 
te) 0 0 
(0) 0 0 
0 0 1) 
0 0 0 
ie) 0 0 
0 te) 0 
0 0 t) 
te) 0 0 
i) i?) te) 
Le) 0 ie) 
ie) 0 0 
0 0 0 
0 te) te) 
0 0 0 
ce) 0 0) 
0 0 te) 
0 0 0 
0 0 0 
38 151 189 
0 0 i¢) 
0 0 ie) 
38 151 189 
0 0 0 
0 iY) 0 


APRIL 1975 
AVRIL 1975 
TOTAL { 
OUTBOUND INBOUND TC 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
ie} ; 181 
512 348 
183 0 
506 443 
1,201 972 
62 1LY3 
59 220 
121 333 
131 812 
0 127 
71 71 
202 1,010 
1,524 29315 
109 218 
109 218 
109 218 
31 93 
31 93 
31 93 
179 0 
333 0) 
10) 189 
512 189 
0 204 
32 63 
32 267 
1,232 39261 
1,232 39261 
15776 35717 
0 198 
ie) 198 
198 0 
198 ie) 
198 198 
151 0 
151 0 
205 260 
170 277 
80 80 
47 131 
294 422 
7196 1,170 
526 798 
526 798 
10473 1,968 
0 254 
0 254 
0 254 
1,048 727 
181 ie} 
ie) 286 
1,229 1,013 
804 1,048 
722 678 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


REAL, PQ. 

QZUMEL» MEXICO 

JRT DE FRANCE, MARTINIQUE 
REEPORT,» BAHAMA ISLANDS 
AKVANA, CUBA 

INTEGD BAY, JAMAICA 
te BAHAMA ISLANDS 
INTE A PETRE, GUADELOUPE 
JRT AU PRINCE, HAITI 
JERTO VALLARTA, MEXICO 
=$T END, BAHAMA ISLANDS 
fOTAL SOUTH SuD 


SHEVILLEs NORTH CAROLINA 
JFFALOENIAGARA FALLS,yNEW YORK 
4ICAGO. ILLINOIS 

RT LAUDERDALEs FLORIDA 
NOLULU, HAWAII 

[AMI, FLORIDA 

(RTLE BEACH, SOUTH CAROLINA 
{ILADELPHIAy PA. 

[TTSBURGH, PENNSYLVANIA 

fe LOUIS, MISSOURI 

[. PETERSBURG, FLORIDA 

IN JUAN, PUERTO RICO 

*ST PALM BEACH/PALM BEAC4,FLA 
ILMINGTONs NORTH CAROLINA 
'OTAL U.S.A. EUs 


ORIGIN TOTAL 


Ay ONT. 

ISTERDAM, NETHERLANDS 
INDONy ENGLAND 

‘OTAL EUROPE 


(RBADOS/BRIDGETOWN 

\EEPORT» BAHAMA ISLANDS 

IRT OF SPAINe TRINIOADETOBAGO 
‘OTAL SOUTH SUD 


ORIGIN TOTAL 

Cy P.Qe. 

STON, MASSACHUSETTS 
'NNEAPOLIS/ST. PAULsMINNESOTA 
‘OTAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


Iky SASK. 
iS VEGAS, NEVADA 
IDENIX». ARIZONA 
TAL U.S.A. E.U. 
ORIGIN TOTAL 


JHN*S, NFLD. 
IDRID, SPAIN 
ILAGA, SPAIN 
‘OrAL EUROPE 


IEEPORT, BAHAMA ISLANDS 
'e JOHNS» ANTIGUA 
OTAL SOUTH SUD 


ORIGIN TOTAL 


, 


ER BAY, ONT. 

ge touts, MISSOURI 

TERLIO+ TOWA 

ST PALM BEACH/PALM BEACH,FLA 
OTAL U.S.A. E.U.e 


“ORIGIN TOTAL 
. 


ERDAM,. NETHERLANDS 
IKFURT, GERMANY 


NDON, ENGLAND 
LAGA, SPAIN 
SHESTER» ENGLAND 


PASSENGER ORIGIN AND OESTINATION BY CANADIAN CITY 
ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN FORETGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 

31 34% 65 0 0 (0) 

205 349 554 (0) 0 0 

1,284 1,633 20917 0 0 0 

1.499 1,871 34370 (0) it) 0 

528 579 1,107 0 0 0 

16426 1,962 3388 123 0 123 

244 414 658 (0) fe) 0 

103 229 332 0 i) 0 

0 120 120 0 0 0 

988 989 1.977 0 ie) 0 

7,834 9,906 17,740 123 0 123 

BS 95 181 0 0 19) 

51 0 51 0 0 0 

42 0 42 60 0 60 

339 316 655 ie) 0 0 

279 278 557 0 0 0 

145249 1,692 20941 0 0 0 

109 85 194 0 0 0 

45 0 45 0 48 48 

45 0 45 0 45 45 

¢) 0 0 0 45 45 

117 110 227 io} 0 0 

239 0 239 0 0 0 

778 881 1.659 0 0 0 

90 189 219) 0 0 0 

34469 39646 7,115 60 138 198 

12,494 149414 26,908 wel 289 510 

(0) 212 212 0 0 0 

0 233 233 0 0 10) 

0 445 445 0 0 0 

109 130 239 0 0 0 

365 464 829 ie} 0 0 

39 ie) 39 0 0 ie) 

513 594 1,107 0 0 0 

513 1,039 1-552 0 0 Oo 

0 is} 0 30 30 60 

79 79 158 0 0 0 

79 79 158 30 30 60 

79 79 158 30 30 60 

40 40 80 0 0 0 

32 32 64 0 0 0 

T2 72 144 0 0 0 

T2 72 144 ie) 0 0 

0 252 252 0 0 0 

0 508 508 0 0 Le) 

0 760 760 (8) is} ie) 

108 0 108 0 0 ie} 

198 0 198 0 0 0 

306 10) 306 0 (0) (0) 

306 760 1,066 0 0 0 

0 0 10) 44 44 88 

0 0 0 24 24 48 

0 100 100 0 0 0 

0 100 100 68 68 136 

0 100 100 68 68 136 

1,377 631 2,008 230 208 438 

183 ie) 183 (9) 0 0 

336 0 336 40 15 55 

198 0 198 0 0 0 

5.203 22404 7,607 1,532 1,994 39526 

597 292 889 0 0 0 

661 0 681 528 447 975 


APRIL 1975 
AVRIL 1975 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
31 34 
205 349 
1.284 1,633 
1,499 1,871 
528 5719 
15549 10962 
244 414 
103 229 
0 120 
988 989 
72957 94906 
86 95 
51 0 
102 0 
339 316 
279 278 
14249 1.692 
109 85 
45 48 
45 45 
0 45 
117 110 
239 ce) 
778 681 
90 189 
34529 39784 
12,715 14,703 
10) 212 
0 233 
0 445 
109 130 
365 464 
39 (e) 
513 594 
513 1,039 
30 30 
79 79 
109 109 
109 109 
40 40 
32 32 
72 72 
72 72 
0 252 
0 508 
0 760 
108 0 
198 0 
306 0 
306 760 
44 44 
24 24 
0 100 
68 168 
68 168 
1,607 839 
183 0 
376 15 
198 0 
65735 4,398 
597 292 
1,209 447 


TOTAL 


TOTAL 


65 
554 
2917 
3,370 
1,107 
3,511 
658 
332 
120 
1,977 
17,863 


274418 


eke 
233 
445 


239 
829 
39 
1,107 


14552 
60 


158 
218 


TABLE 11 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY APRIL 1975 
TABLEAU Ll ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE AVRIL 1975 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND T 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SOR TANT ENTRANT T 
TORONTO, ONT. : 
MiLAN, ITALY 169 169 338 0 0 0 169 169 
ROME, ITALY 283 0 283 0 0 0 283 0 
SPLIT, YUGOSLAVIA 161 0) 161 0 0 0 161 ie} 
ZAGREB, YUGOSLAVIA 0 65 65 200 129 329 200 19¢ 
TOTAL EUROPE 95188 3,561 12,749 29530 20793 5.323 11,718 69354 bi 
ACAPULCD». MEXICO Sieber ThA oy 23020 2,665 4,685 0 90 0 29020 2,665 
ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 1,055 1,179 29234 ie} 0 (0) 1,055 1,179 
BARBADOS/BRIDOGETOWN 29437 39426 51863 0 0 0 20437 30%26 
COZUMEL es. MEXICO 67 68 135 (0) 0 0 67 68 
FORT DE FRANCE, MARTINIQUE 146 97 243 19] 0 0 146 97 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 2,512 20974 52486 0 0 10) 29512 29974 
HAVANA, CUBA 29246 29524 4,770 0 (0) 0 22246 20524 
KINGSTON, JAMAICA 0 0 0 0 202 202 0 202 
MERIDA, MEXICO 0 183 183 10} 0 0 0 183 
MEXICO CITY» MEXICO 0 173 173 0 0 ie) 10) 173 
MONTEGD BAYe JAMAICA 607 1,003 1.6190 0 0 0 607 1,003 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 29546 34320 59866 0 0 0 20546 3320 
PORT OF SPAIN» TRINIDADETOBAGO 0 4&4 44 0 72 72 0 116 
ST-2 JOHNS» ANTIGUA 0 44 44 0 0 Oo 0 44 
ST. LUCIA, BRITISH WEST INDIES 931 1,418 27349 0 0 0 931 17418 
WEST END, BAHAMA ISLANDS 2¢363 29376 4,739 0 0 0 29363 20376 
TOTAL SOUTH SUD 16,930 219494 385424 0 274 274 169930 212768 
ASHEVILLE» NORTH CAROLINA 88 88 176 0 0 19) 88 8b 
AUGUSTA» GEORGIA 245 244 489 . 0 0 0 245 244 
BOSTON, MASSACHUSETTS 35 0 35 0 72 72 35 72 
COLUMBUS, OHIO 14 14 28 is) 0 ie) 14 14 
DALLAS,» TEXAS» 0 171 171 0 0 0 0 171 
DAYTON, OHIO ie} 0 (8) 0 30 30 (0) 30 
DETROITEANN ARBOR, MICHIGAN 0 0 0 30 0 30 30 0 
FORT LAUDERDALE, FLORIDA 19364 1,612 29976 0 0 0 1,364 1,612 
GRAND JUNCTION, COLORADO 119 471 590 0 19) 0 119 471 
HONOLULU,e HAWATI 1,064 29479 34543 0 0 i?) 1,064 20479 
LAS VEGAS, NEVADA 1,405 1,600 3,005 0 0 0 15405 1600 
LOS ANGELES, CALIFORNIA 37 37 74 0 0 0 37 37 
MEAMI, FLORIDA 903 1,055 1,958 0 0 0 903 1,055 
MYRTLE BEACH, SOUTH CAROLINA S17 308 625 18) 0 0 317 308 
NEW ORLEANS», LOUISIANA 182 182 364 0 0 0 182 182 
NEW YORK, NoYeo 6 0 6 0 27 27 6 27 
PHILADELPHIA, PAs 62 62 124 52 45 ST 114 107 
PHOENIX. ARIZONA 104% 105 209 0 0 0 104 105 
PUEBLO, COLORADO 122 126 248 0 0 0 122 126 
ST. PETERSBURGe FLORIDA 20715 3,122 54837 fe) (a) 0 20715 39122 
SAN JUAN, PUERTO RICO 359 920 1e279 0 0 0 359 920 
TAMPA/ST-PETERSBURGe FLA} 264 490 154% 0 0 0 264 490 
WEST PALM BEACH/PALM BEACHesFLA 420 429 849 0 0 0 420 429 
TOTAL U.SeA.~ E.U.e 9,825 139515 235340 82 174 256 94907 13,689 
ORIGIN TOTAL 354943 38,570 744513 29612 39241 5,853 38,555 41,811 
VANCOUVER, B.C. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 183 0 183 0 166 166 183 166 
GLASGOW, SCOTLAND 177 0 TAT ie} 0 0 177 0 
LONDON, ENGLAND 1,875 678 29553 360 759 1.119 20235 19437 
TOTAL EUROPE 29235 678 25913 360 925 1,285 29595 12603 
MAZATLAN, MEXICO 166 555 721 0 QO 0 166 555 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 163 419 582 0 10) 0 163 419 
TOTAL SOUTH SUD 329 974 1,303 0 0 0 329 974 
HONOLULU, HAWAII 1,057 1,771 22828 0 0 0 1,057 1,771 
LAKE TAHOE, CALIFORNIA 89 89 178 0 0 0 89 89 
LAS VEGAS, NEVADA 114 311 425 fe) 0 fe) 114 311 
RENO, NEVADA 779 726 1,505 0 (0) 0 779 726 
SAN FRANCISCO, CALIFORNIA 30 ie) 30 0 0 0 30 (o} 
TOTAL U.SeoA~ EU. 29069 29897 4,966 0 0 0 2¢069 2,897 
ORIGIN TOTAL 49633 4,549 9,182 360 925 1,285 4,993 59474 
VICTORIA, B.C. 
HONOLULU, HAWALI 10) 139 139 0 9) 0 (s) 139 
TOTAL U.S.A. EoU. ) 139 139 0 0 0 0 139 
ORIGIN TOTAL 0 139 139 0 0 0 (0) 139 
WINDSOR, ONT. 
LONDON, ENGLAND 587 532 1,119 0 0 te) 587 532 
TOTAL EUROPE 587 532 T»ll9 0 0 (0) 587 532 
ACAPULCO, MEXICO 202 38 240 0 0 (0) 202 38 
ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 136 180 316 0 0 0 136 180 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 586 887 16473 0 0 0 586 887 
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PEG, MAN. 
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OTAL EUROPE 


EEPORT, BAHAMA ISLANDS 
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PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGEINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 

ORIGINE CANAOTENNE 
SORTANT ENTRANT 

479 565 

802 836 

380 379 

27585 2,885 

427 649 

427 649 

3,599 4,066 

613 699 

0 183 

613 862 

0 113 

24 110 

oO 92 

24 315 

4&4 392 

191 189 

0 113 

235 694 

872 1,891 

635622 7149261 

150678 8,954 

29,610 385447 

1859334 262860 

634622 74,261 
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APRIL 1975 
AVRIL 1975 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
419 565 
802 836 
380 379 
20585 22885 
427 649 
42T 649 
3.599 41066 
613 699 
0 183 
613 882 
0 113 
24 110 
0 92 
24 315 
44 392 
191 189 
0 113 
235 694 
872 1,891 
66-913 78,995 
182606 13 4004 
29,733 38,721 
18,574 271270 
665913 785995 
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31,610 
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451844 
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TABLE 12 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY APRIL 1975 
TABLEAU 12 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE AVRIL 1975 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND 1 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
OTTAWA, ONT. 0 212 212 0 0 0 0 ‘ 212 
TORONTI, INT. 19377 631 2,008 230 208 438 19607 839 
VANCOUVER, 8.C. 183 ) 183 0 166 166 183 166 
ORIGIN TOTAL 1.560 843 29403 230 374 604 19790 1.217 
COPENHAGEN, DENMARK 
CALGARY, ALTA. 0 0 0 0 181 181 0 181 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 0 181 181 0 181 
FRANKFURT, GERMANY 
EDMONTIN INT'L A/Py ALTA. 179 0 179 0 0 0 179 0 
TORONTO, INT. 183 0 183 0 0 0 183 0 
ORIGIN TOTAL 362 0 362 0 0 0 362 0 
GLASGOW, SCOTLAND 
TORONTO. INT. 336 0 336 40 15 55 376 15 
VANCOUVER, B.Ce 177 0 177 0 0 0 177 0 
ORIGIN TOTAL 513 0 513 40 15 55 553 15 
KIEV, UsSeSeRe 
TORONTO, ONT. 198 0 198 0 0 0 198 0 
ORIGIN TOTAL 198 0 198 0 0 0 198 0 
LONDON, ENGLAND 
CALGARYs. ALTA. 512 348 860 0 0 0 512 348 
EDMONTON INT*L A/Py ALTA. 333 0 333 0 0 0 333 0 
HALIFAX e. NeS. 151 0 151 0 0 0 151 0 
MONTREAL» PQ. 1,010 576 1.586 38 151 189 1,048 7OT 
OTTAWA, ONT. 0 233 233 0 0 0 oO 233 
TORONTO, ONT. 5,203 20404 7.607 19532 1,994 3526 ‘60735 * 944598 
VANCOUVER, B.C. 19875 678 2,553 360 759 1stis: < 25235) a loives 
WINDSOR, ONT. 587 532 1119 0 ry 0 587 532 
WINNIPEG, MAN~ 613 699 1,312 0 0 0 613 699 
ORIGIN TOTAL 10-284 54470 154754 1,930 24904 49834 129214 89374 
MADRID, SPAIN 
ST.JOHN®S, NFLD. 0 252 252 0 0 0 0 252 
ORIGIN TOTAL 0 252 252 0 0 0 0 252 
MALAGA, SPAIN 
MONCTON, NoBe 0 254 254 0 0 0 0 254 
ST.JOHN®S, NFLD. 0 508 508 0 0 0 0 508 
TORONTO». ONT. 597 292 889 0 0 0 597 292 
WINNIPEG, MAN. 0 183 183 0 0 0 0 183 
ORIGIN TOTAL 597 L<23t 19834 0 0 0 597 19237 
MANCHESTER,. ENGLAND 4 
CALGARY, ALTA. 183 0 183 0 Qe. 0 183 0 
TORONTO». INT. 681 0 681 528 447 975 1,209 447 
ORIGIN TOTAL 864 0 864 528 447 975 1,392 447 
MILAN, ITALY 
TORONTO, ONT. 169 169 338 0 0 0 169 169 
ORIGIN TOTAL 169 169 338 0 0 0 169 169 
PARIS» FRANCE 
CALGARY, ALTA. 506 443 949 0 0 0 506 443 
EDMONTON INT*L A/P, ALTA. 0 189 189 0 0 0 0 189 
MONTREALe P.Q. 181 0 181 0 0 0 181 0 
ORIGIN TOTAL 687 632 1.349 0 0 0 687 632 
ROME, ITALY 
MONTREAL» P.O. 0 286 286 0 0 0 0 286 
TORONTO, ONT. 283 0 283 0 0 0 283 0 
ORIGIN TOTAL 283 286 569 0 0 0 283 286 
SPLIT, YUGOSLAVIA 
TORONTDe. ONT. 161 r) 161 0 0 0 161 0 
ORIGIN TOTAL 161 0 161 0 0 0 161 0 
ZAGREB, YUGOSLAVIA 
TORONTO. ONT. 0 65 65 200 129 329 200 194 
ORIGIN TOTAL 0 65 65 200 129 329 200 194 
TOTAL EUROPE 159678 By 954 246632 20.928 4050 60978 18,606 134004 
ACAPULCO, MEXICO 
MONTREALs P.Q« 804 1,048 1.852 0 0 0 804 1.048 
TORONTO, ONT. 22020 29665 49685 0 0 0 22020 20665 
WINDSOR,. ONT. 202 38 240 0 0 ry 202 38 
ORIGIN TOTAL 39026 3,751 6.777 0 0 0 3,026 39751 
ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 
TORONTOs ONT. 19055 19179 20234 0 0 0 14055 19179 
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§ TABLE 12 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY APRIL 1975 
TABLEAU 12 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE AVRIL 1975 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
; ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
MAy NETHERLANDS ANTILLES ; 
SINDSOR, ONT. 136 180 316 ) (0) te) 136 180 316 
ORIGIN TOTAL 1,191 1.359 22550 ) te) to) 1,191 1-359 24550 
SADOS/ BRIDGETOWN 
HALIFAX, NeSe 205 260 465 0) 0 0 205 260 465 
(ONTREAL,» P.Qe 122 678 1,400 0 0 0 722 678 1,400 
TTAWA, ONT. 109 130 239 ) 0 0 109 130 239 
(ORONTO,. ONT. 20437 39426 5863 ) (0) 0 20437 32426 5,863 
ORIGIN TOTAL 39473 % e494 7,967 0) 0 0) 39473 44494 7,967 
JMEL, MEXICO 
IONTREALe P.Qe 31 34 65 0 fe) ft) 31 34 - 65 
[ORONTO, ONT. 67 68 135 fo) tv) ) 67 68 135 
ORIGIN TOTAL 98 102 200 0 0 0 98 102 200 
r DE FRANCE, MARTINIQUE 
MONTREAL, PQ. 205 349 554 0 fe) 0 205 349 554 
TORONTO» ONT. 146 97 243 fe) 0 0 146 97 243 
ORIGIN TOTAL 351 446 197 te) 0 0 351 446 7197 
?PORT, BAHAMA ISLANDS 
(ALIFAXe NoSe 170 277 447 ) 0 ) 170 277 447 
WONTREALi» PoQe 19284 1,633 2.917 0 0 0 19284 15633 20917 
JTTAWAe ONT. 365 464 829 fc) 0 0 365 464 829 
Te JOHN® Sy NFLDe 108 ) 108 ) fc) 0 108 ) 108 
(ORONTOe. ONT. 20512 25974 5486 ft) 0 0 20512 29974 54486 
IINDSOR, ONT. 586 887 10473 fe) 0 0 586 887 19473 
HINNIPEGy MANe 9) 113 113 fo) f°) 0 0 113 113 
| ORIGIN TOTAL 5.025 6-348 11,373 te) te) 0 52025 62348 11,373 
(GETOWNs GUYANA 
JALIFAXe NeSe 80 80 160 ) 0 ) 80 80 160 
| ORIGIN TOTAL 80 80 160 ) 0 0 80 80 160 
| 
(NA, CUBA 
HONTREALs P.Qe 14499 1,871 35370 0 te) 0 14499 1,871 3,370 
‘ORONTO, ONT. 29246 25524 by770 ) 0 0 20246 29524 41770 
ORIGIN TOTAL 30745 49395 89140 0 0 ft) 39745 49395 89140 
STON, JAMAICA 
TORONTO, ONT~ ) 0 0 0 202 202 ft) 202 202 
| ORIGIN TOTAL 0 0 0 te) 202 202 0 202 202 
\TLAN, MEXICO 
VALGARY» ALTA. 62 113 175 ) 0 0 62 113 175 
EDMONTON INDUSTRIAL A/Py ALTA} 31 93 124 te) 0 0 31 93 124 
2DMONTON INT*L A/Pe ALTA. ) 204 204 0 0 ) 0 204 204 
IANCOUVERe Bele 166 555 721 0 te) 0 166 555 mek 
fINNIPEGs, MAN. 24 110 134 ) 0 0 24 110 134 
ORIGIN TOTAL 283 1,075 1,358 0) 0 te) 283 1,075 1,358 
(DA, MEXICO 
TORONTO. ONT. 0 183 183 0 0 0 te) 183 183 
| ORIGIN TOTAL 0) 183 183 0 0 0 ) 183 183 
(CO CITY, MEXICO 
TORONTO, ONT. 0 173 173 0 0 0 0 173 173 
| ORIGIN TOTAL ) 173 173 ) 0 0 0 173 173 
'EGO BAY. JAMAICA aia 
HALIFAX, NS. 47 131 178 0 fe) 0 47 131- 178 
MONTREAL» PQ. 528 579 1,107 ) 0 0 528 579 1,107 
TORONTO» ONT. 607 1,003 - 1,610 0) 0 0 607 1,003 1,610 
HINDSOR» ONT. 479 565 19044 ) 0 Ce) 479 565 1,044 
HINNIPEG, MANe ) 92 92 0 rt) (0) 0 92 92 
ORIGIN TOTAL 1,661 20370 45031 Ce) () 0 1,661 24370 4,031 
SAU, BAHAMA ISLANDS 
HALIFAX». NoSe 294 422 716 0 0 ) 294 422 716 
HONTREAL» PQ 19426 1¢962 3', 388 123 0 123 1,549 15962 3,511 
TORONTO, ONT. 29546 39320 54866 fe) 0 0 20546 34320 59866 
(INOSOR» ONT. 802 836 1,638 0 0 0 802 836 1,638 
ORIGIN TOTAL 5,068 6,540 11.608 123 0 123 5,191 64540 11.731 
(TE A PITRE» GUADELOUPE 
HONTREAL, P.Q. 244 414 658 0 0 0 244 414 658 
ORIGIN TOTAL 244 414 658 to) 0 0 244 414 658 
[ AU PRINCE, HAITI 
{ONTREAL, P.O. 103 229 332 0 (3) to) 103 229 332 
ORIGIN TOTAL 103 229 332 0 0 te) 103 229 332 
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ORIGIN TOTAL 


ST. LUCIA, BRITISH WEST INDIES 
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MONTREAL, P.Qe 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR» ONT. 
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TOTAL SOUTH SUD 

ASHEVILLE» NORTH CAROLINA 
MONTREAL» P.Qe 
TORONTO. ONT. 


ORIGIN TOTAL 


AUGUSTA, GEORGIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BOSTON, MASSACHUSETTS 
QUEBEC, P.Q. 
TORONTOe ONT. 

ORIGIN TOTAL 


BUFFALOENIAGARA FALLS»NEW YORK 
MONTREALs P.Q- 
ORIGIN TOTAL 


CHICAGO, ILLINOIS 
MONTREAL» P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


COLUMBUS, OHIO 
TORONTO. ONTe 
ORIGIN TOTAL 


DALLAS, TEXAS, 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


DAYTON, OHIO 
TORONTOse ONT. 
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DETROITEANN ARBOR, MICHIGAN 
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ORIGIN TOTAL 
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PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
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PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET 

CANADIAN ORIGIN 

OUTBOUND INBOUND 
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DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 
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INBOUND TOTAL 
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79 793 158 
109 85 194% 
317 308 625 
426 393 819 
182 182 364 
182 182 364 
6 27 33 
6 27 33 
45 48 93 
114 107 221 
159 155 314 
32 32 64 
104 105 209 
136 137 273 
45 45 30 
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PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 
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0) 0 

0 0 

0 0 

0 0 

1) 0 

ce) 0 

240 410 

39291 4,734 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL 


TOTAL 


oeooo0°9o 


oooo 


oo 


650 


8,025 


APRIL 1975 
AVRIL 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 


TOTAL 
SOR TANT ENTRANT 


198 10) 
526 798 
264 490 
427 649 

ie) 113 
1.6415 2,050 
24 24 

24 24¢ 

778 8861 

0 100 

420 429 
1,198 1,410 
90 189 

90 189 
18,574 272270 
664913 78,995 
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B, International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


Preliminary statistics on International 
Air Charter Passenger Origin and Destination 
at Canadian cities for May 1975 have been 
compiled and tabulated. 


The figures describe all "advanced 

‘| booking", "pro-rata", "entity", and "inclusive 
| tour" international charters conducted by Cana- 
| dian and foreign airlines, using aircraft with 
take-off weights in excess of 18,000 lbs. 


This information and more specific 
tables are available on a quarterly basis from 
publication 51-003 and on an annual basis (1974) 
from publication 51-207. 


Should further information be needed, 
do not hesitate to contact N. Asselin at the 


| Aviation Statistics Centre, telephone: 613- 
|} 995-9897. 
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Statistique des ee rratemenee, a@riens 
internat ionady 


Se a 


Origine et destination des Ee wets 
? § 

La Statistique pred ttine Peete 1'origine 
et la destination des passagers “feanspor tés en vols 
nolisés aux villes canadiennes pour thai 1975 a 
été mise en tableau. 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affrétements “avec réservation anticipée", 
"avec participation", "sans participation" et "voyage 
tout compris" effectués par les transporteurs cana- 
diens et étrangers, utilisant des aéronefs ayant un 
poids brut au décollage supérieur 4 18,000 livres. 


Cette information ainsi que certains tableaux 
plus détaillés sont disponibles sur une base trimes- 
trielle, publication 51-003 et sur une base annuelle 
(1974), publication 51-207. 


Pour plus amples informations, veuillez vous 


adresser a N. Asselin, au Centre des statistiques 
de L'aviation, téléphone: 613-995-9897. 
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TABLE 11 
TABLEAU Ll 
CALGARY, ALTAe- 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
DUBLIN» IRELAND 
GLASGOW». SCOTLAND 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 
FREEPORT» BAHAMA ISLANDS 
MAZATLAN, MEXICO 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 
TOTAL SOUTH SUD 
HONOLULU, HAWALI 
LAS VEGAS, NEVADA 
RENO, NEVADA 


STe PETERSBURG, FLORIDA 
TOTAL UeSeA~ EU. 


ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INT*t A/Py ALTA~ 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
FRANKFURT,» GERMANY 
LONDON, ENGLAND. 

TOTAL EUROPE 


HONOLULUe HAWALI 
TOTAL UeSeAe E.U. 
ORIGIN TOTAL 


FORT SMITH» NeWeTo 
SONDRE STROMFJORDe 
TOTAL EUROPE 


GREENLAND 


ORIGIN TOTAL 


GANDER, NFLD. 
MALAGA, SPAIN 
TOTAL EUROPE 


TAMPA/ST PETERSBURG» FLA} 
TOTAL UeSeAe EoUe 


ORIGIN TOTAL 


HALIFAX, NeSe 
LONDON» ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


BARBADOS/BRIDGETOWN 

GEORGETOWN» GUYANA 

WEST END» BAHAMA ISLANDS 

TOTAL SOUTH SUD 
ORIGIN TOTAL 

LAC LA RONGE, SASK 
MINNEAPOLIS/ST.» PAULyMINNESOTA 

TOTAL UeSeAe E.U. 


ORIGIN TOTAL 


LLOYDMINSTER, SASKe 
MINNEAPOLIS/ST.» PAULyMENNESOTA 
TOTAL U.SeA~ EU. 


ORIGIN TOTAL 


MONTREAL» PeQe 

AMSTERDAM, NETHERLANDS 
BRUSSELS» BELGIUM 
DUBLIN, IRELAND 
LONDON, ENGLAND 
MALAGA, SPAIN 

PARIS» FRANCE 

SHANNONe. IRELAND 

TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 
BARBADOS/BRIOGETOWN 

FORT DE FRANCE, MARTINIQUE 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
HAVANA> CUBA 


She 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND I NBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 

322 0 322 

178 ie) 178 

ie) 0 te) 

1,141 499 1640 

12641 499 22140 

0 124 124 

2 16 18 

2 4 6 

4 144 148 

0 190 190 

127 125 252 

58 32 90 

178 0 178 

363 347 710 

2008 990 22998 

0 0 0 

322 310 632 

19479 755 29234 

1,801 1,065 2,866 

354 251 605 

354 251 605 

29155 1¢316 30471 

0 (0) 10) 

0 0 i) 

0 oO 0 

1 0 1 

nf 0 1 

199 398 597 

199 398 597 

200 398 598 

487 245 732 

487 245 732 

it) 74 74 

80 80 160 

96 96 192 

176 250 426 

663 495 1,158 

0 10) 0 

0 0 0 

0 0 i¢) 

fe) 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

351 0 351 

115 0 125 

19477 1,126 22603 

486 57 543 

683 293 976 

52 0 52 

3,164 19476 41640 

144 271 415 

655 568 1,223 

51 0 51 

911 1,148 2059 

lll 194 305 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 
0 ) 0 
0 0 0) 
0 149 149 
121 484 605 
121 633 15% 
0) 0 ry) 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 r) 
0 0 0 
121 633 15% 
0 123 123 
0) 0 ry 
16 504 580 
76 627 703 
0 0 0 
0 0 0 
16 627 703 
18 18 36 
18 18 36 
18 18 36 
0 0 ry 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 ) 
0 0 0 
0 0 0 
0 ry) 0 
0 0 0) 
0 0 t) 
0 0 0 
0 0 r) 
0 0 0 
24 24 48 
24 24% 48 
24 24 48 
42 54 96 
42 54 96 
42 54 96 
0 228 228 
0 0 0 
t) 0 0 
r) 0 0 
") ny) r) 
0 164 164 
0) ) C) 
0 392 392 
0 ) 0 
0 0 0 
0 0 0 
0) 189 189 
0 C) 0 


MAY 1975 
MAI 1975 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
322 (0) 
178 0 
0 149 
1,262 983 
1-762 1132 
(0) 124 
2 16 
2 4 
4 144 
0 190 
127 125 
58 a2 
178 ie) 
363 347 
22129 1,623 
0 123 
322 310 
1,555 1,259 
1,877 19692 
354 251 
354 251 
29231 12943 
18 18 
18 18 
18 18 
1 0 
1 0 
199 398 
199 398 
200 398 
487 245 
487 245 
0 14 
80 80 
96 96 
176 250 
663 495 
(a 24 
24 24 
24 24 
42 54 
42 54 
42 54 
te) 228 
351 0 
115 (o) 
1,477 1.126 
486 57 
683 457 
52 0 
3,164 1.868 
144 271 
655 568 
51 0 
911 1,337 
lll 194 


36 
36 


36 


a 


597 
597 


598 
732 
732 

74 
160 
192 
426 


1,158 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


MONTREAL», P.Qe 
4 MONTEGO BAY, JAMAICA 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
PORT AU PRINCEs. HAITI 
ST. LUCIA, BRITISH WEST INDIES 
WEST END, BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SUD 


e 


ATLANTA, GEORGIA 

BALTIMORE» MARYLAND 

BOSTON, MASSACHUSETTS 

BUFFALDENIAGARA FALLS»NEW YORK 

CHICAGOs. ILLINOIS 

CINCINNATI, OHIO 

EGLIN AIR FORCE BASE, FLORIDA 

FORT LAUDERDALE’ FLORIDA 

GUAM ISLAND 

LOS ANGELES, CALIFORNIA 

MIAMI, FLORIDA 

) NEW YORK, NeYe 

s NIAGARA FALLS» NeYo 

"a PHILADELPHIA, PAc 

i STe LOUIS, MISSOURI 
WEST PALM BEACH/PALM BEACHsFLA 

TOTAL UeSeAe EU. 


UseSeAe 


nN 
4 


ORIGIN TOTAL 


5 


OTTAWA, ONT. 
LONDON, ENGLAND. 
TOTAL EUROPE 


KINGSTON, JAMAICA 
TOTAL SOUTH SUD 
ROCHESTERe NEW YORK 

TOTAL U.S.As E.Ue 


ORIGIN TOTAL 


QUEBEC, P.Q. 
PARIS» FRANCE 
TOTAL EUROPE 


| CHICAGO, ILLINOIS 
SPRINGFIELD, ILLINOIS 
a TOTAL UsSeAco E.U. 


a ORIGIN TOTAL 
ri) 

ST CATHARINES ONT ° 
PITTSBURGe PENNSYLVANIA 
TOTAL U-S-Ae E.U. 

ORIGIN TOTAL 
NFLD. 


BAHAMA ISLANDS 
sud 


ST. JOHN®S. 
FREEPORT» 
TOTAL SOUTH 


ORIGIN TOTAL 


SASKATOON, SASK. 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


ORIGIN TOTAL: 


| SWIFT CURRENT, SASK. 
CHICAGO». ILLINOIS 
TOTAL U.S.A. E.U. 
ORIGIN TOTAL 


TORONTO, ONT. 
AMSTERDAM, 
BELGRADE, YUGOSLAVIA 
BRUSSELS,» BELGIUM 
BUDAPEST,» HUNGARY 
DUBLIN, IRELAND 
DUBROVNIK, YUGOSLAVIA 
FRANKFURT, GERMANY 
GLASGOW». SCOTLAND 
KIEV, UcSeSeRe 


NETHERLANDS 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

455 383 

906 1,028 

146 135 

0 181 

868 859 

4o247 4eT6T7 

55 (e) 

31 31 

31 31 

57 57 

41 0 

0 0 

0 0 

498 515 

0 0 

0 0 

292 300 

10) 46 

152 55 

(e) (0) 

0 0 

404 495 

1¢561 1,530 

82972 7773 

416 184 

416 184 

0 (0) 

0 0 

0) 0 

0 0 

416 184 

123 43 

123 43 

0 0 

0 0 

0 (0) 

123 43 

54 10) 

54 0 

54 0 

0 109 

0 109 

0 109 

211 91 

211 91 

211 91 

40 40 

40 40 

40 40 

29123 12995 

174 0 

0 0 

0 0 

105 27 

0 244 

19249 450 

1,508 1,187 

200 398 


TOTAL 


TOTAL 


838 
15934 
281 
181 
1,727 
94014 


55 
62 
62 


114 
41 


169745 
600 
600 

0 


109 
109 


109 
302 
302 
302 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 
0 te) 0 
te) 0 0 
te) 0 0 
0 0 8) 
ie} is) 10) 
0 189 189 
(0) 38 38 
i) 0 10) 
(0) (0) (0) 
(0) (0) (0) 
0 93 93 
46 46 92 
0 198 198 
(0) 0 0 
0 652 652 
10) 38 38 
0 0 10) 
10) 10) 0 
0 0 0 
0 45 45 
0 42 42 
10) 0 (0) 
46 1,152 1,198 
46 1,733 1779 
0 0 10) 
10) 10) 19) 
0 66 66 
0 66 66 
43 0 43 
43 0 43 
43 66 109 
0 10) 0 
i) 0 i) 
92 0 92 
0 95 95 
92 95 187 
92 95 187 
0 0 0 
0 10) i¢) 
0 0 O 
(0) (0) 0 
0 0 i?) 
0 (0) 0 
0 (0) ie) 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 (0) 
0 0) 0 
0 (0) (0) 
603 29562 3,165 
0 0 i) 
199 199 398 
0 189 189 
0 0 0 
0) 0 0 
ie) 751 751 
91 966 1,057 
0 1) te) 


MAY 1975 
MAI 1975 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL 
455 383 838 
906 1,028 1,934 
146 135 281 
0 181 181 
868 859 1,727 
49247 45956 92203 
55 38 93 
31 31 62 
31 31 62 
57 57 114 
41 93 134 
46 46 92 
0 198 198 
498 515 1,013 
0 652 652 
0 38 38 
292 300 592 
te) 46 46 
152 55 207 
(¢) 45 45 
0 42 42 
404 495 899 
1,607 29682 4289 
9,018 9,506 18,524 
416 184 600 
416 184 600 
i?) 66 66 
0 66 66 
43 (6) 43 
43 0 43 
459 250 709 
123 43 166 
123 43 166 
92 19) 92 
10) 95 95 
92 95 187 
215 138 353 
54 0 54 
54 0 54 
54 0 54 
ie) 109 109 
fe) 109 109 
0 109 109 
211 91 302 
211 91 302 
211 91 302 
40 40 80 
40 40 80 
40 40 80 
20726 4_557 79283 
174 0 174 
199 199 398 
0 189 189 
105 27 132 
Co) 244 244 
19249 1,201 29450 
1,599 29153 34752 
200 398 598 


TABLE ll PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CiTY MAY 1975 


TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE MAI 1975 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
TORONTO, ONT. 
LONDON, ENGLAND 99627 8e112 17.739 769 29428 3,197 107396 105540 207936 
MALAGA, SPAIN 1.886 1,722 3,608 ie) 0 0 1,886 19722 3,608 
MANCHESTER» ENGLAND 19429 2,027 39456 58 1,377 14435 1,487 39404 4,891 
ROME, ITALY 0 282 282 ie) t¢) (0) te) 282 282 
SPLIT,» YUGOSLAVIA 381 160 541 0) ie) (0) 381 160 541 
VIENNAs AUSTRIA 297 0 297 0 (0) 0 297 0 297 
WARSAW, POLAND 889 160 1,049 ie) 78 78 889 238 1,127 
ZAGREBs YUGOSLAVIA 541 0) 541 139 525 664 680 525 1,205 
TOTAL EUROPE 20409 169764 379173 1,859 9,075 10,934 229268 25 9839 48,107 
ACAPULCO, MEXICO 594 675 1,269 te) 0 ie) 594 675 1,269 
ARUBAy NETHERLANDS ANTILLES 255 361 616 0) (0) (0) 255 361 616 
BARBADOS/BR IDGETOWN 1,07% 1,161 29235 0 72 72 1,07% 1.233 22307 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 1,257 19356 2613 0 0 0) 1,257 19356 22613 
HAVANA, CUBA 204 209 413 ie) 0 ie) 204 209 413 
MEXICO CITY» MEXICO 0 173 173 0 0 ie) ie) 173 pis 
MONTEGO BAY, JAMAICA 285 420 705 0 ce) te) 285 420 705 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 1,513 1,824 39337 te) te) 0) 19513 1,824 3,337 
PORT OF SPAIN» TRINIDAD&TOBAGO 0) ie) 10) 0 218 218 (0) 218 218 
ST. LUCHA, BRITISH WEST INDIES 386 1,080 19466 0 0 te) 386 1,080 15466 
WEST ENDe BAHAMA ISLANDS 1,858 2,111 3969 0 0 0 1,858 2e11l 39969 
TOTAL SOUTH SsuD 79426 9,370 16,796 ie) 290 290 71426 92660 17,086 
BOSTONe MASSACHUSETTS 0 0 ie) 222 217 439 222 217 439 
DALLAS» TEXAS» 0 171 171 0) 0) (0) 0 171 171 
FORT LAUDERDALE, FLORIDA 735 763 19498 0) 0 (9) 735 163 1,498 
HONOLULU, HAWATT 535 542 1,077 0 i) 0 535 542 1,077 
LAS VEGAS» NEVADA 10798 1,730 32528 ie) 0 0 1,798 1,730 39528 
MIAMI, FLORIDA 63 0 63 10) 0 0 63 0 63 
NEW YORKe NeYe fe) 0 ie) 195 137 332 195 ES 332 
ORLANDO, FLORIDA 185 176 361 te) 0 te) 185 176 361 
PHILADELPHIA, PAs 24 24 48 0 0 0 24 24 48 
STe PETERSBURG» FLORIDA 1,517 29220 3,737 ce) 0 0) 1,517 29220 39737 
SYRACUSE, NEW YORK 0 0 ie) 0 42 42 0 42 42 
WEST PALM BEACH/PALM BEACHyFLA 132 241 373 9) ie) 0 132 241 373 
TOTAL UeSeAe EU. 45989 50867 10,856 417 396 813 59406 69263 11,669 
ORIGIN TOTAL 325824 32,001 649825 20276 9e761 12,037 35,100 419762 765862 
VANCOUVERe B.C. 
AMSTERDAMe NETHERLANDS 1,036 143 1,179 180 488 668 1,216 631 1,847 
FRANKFURT, GERMANY 332 0 332 0) 0 0) 332 0) 332 
GLASGOW,s. SCOTLAND T2l 178 899 0 161 161 721 339 1,060 
LONDONs ENGLAND 42526 29576 7,102 159 1,360 19519 45685 31936 89621 
MANCHESTER» ENGLAND 0 te) 0 60 678 738 60 678 738 
TOTAL EUROPE 69615 22897 %e512 399 29687 3,086 7,014 51584 12,598 
MAZATLAN, MEXICO 129 48 177 te) ie) te) 129 48 177 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 14 101 115 0) 0 0 14 10l 115 
TOTAL SOUTH SUD 143 149 292 0) te) (0) 143 149 292 
BOSTON, MASSACHUSETTS 199 te) 199 0 0) 0) 199 0 199 
HONOLULU, HAWATTI 540 500 1,040 0 0 0 540 500 1,040 
LAKE TAHOE, CALIFORNIA 90 0 90 0 0 0) 90 0 90 
LAS VEGAS, NEVADA 331 334 665 (0) 0 0 331 334 665 
RENO, NEVADA 146 601 1.347 ie) te) te) 746 601 19347 
TOTAL UeSeAe EU. 1/906 19435 39341 (0) 0 0 1,906 19435 39341 
ORIGIN TOTAL 8,664 45481 139145 399 2,687 39086 9,063 72168 167231 
VICTORIA, BeCeo 
RENO» NEVADA 77 TA 154 0 0 0 77 77 154 
TOTAL U.S.Ae EUs 77 7 154 0 0 te) ta 7 154 
ORIGIN TOTAL 7 17 154 0 ie) 0 7 7 154 
WINDSOR, ONT. 
LONDON, ENGLAND 904 722 1,626 0 0 ie) 904 722 1,626 
TOTAL EUROPE 904 722 19626 te) ie) (0) 904 722 1,626 
ACAPULCO, MEXICO 578 550 1,128 0 te) te) 578 550 1,128 
ARUBAs NETHERLANDS ANTILLES 520 606 15126 0 0 0 520 606 1,126 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 288 404 692 0 0 0 288 404 692 
KINGSTON, JAMAICA 0 0 0 0 202 202 te) 202 202 
MONTEGO BAY, JAMAICA 523 549 1,072 ie) 0 (0) 523 549 1,072 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 431 508 939 0 0) 0 431 508 3359 
WEST END, BAHAMA ISLANDS 313 312 625 0 0 0 313 312 625 
TOTAL SOUTH SuD 22653 22929 5582 0 202 202 21653 39131 5184 


} TABLE 11 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY MAY 1975 
TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE MAL 1975 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
WINDSOR, ONT. 
TAMPA/ST.PETERSBURG, FLA} 57 113 170 (0) i¢) 0 57 113 170 
TOTAL UeSeAe E.U.e 57 113 170 10) 10) 0 57 113 170 
ORIGIN TOTAL 39614 39764 Te378 (0) 202 202 39614 35966 7,580 
WINNIPEG, MAN. 
© FRANKFURT, GERMANY 179 0 179 0 0 0 179 0 179 
a GLASGOW, SCOTLAND 0 38 38 0 0 0 0 38 38 
7 LONDON, ENGLAND 1,232 674 1,906 0 167 167 1,232 841 29073 
TOTAL EUROPE 19411 712 29123 0 167 167 19411 879 24290 
LAS VEGAS» NEVADA 230 225 455 0 0 0 230 225 455 
TOTAL UsS.Aq ecu. 230 225 455 0 0 0 230 225 455 
ORIGIN TOTAL 1.641 937 25578 0 167 167 1,641 1,104 29745 
4 GRAND TOTAL 61,9662 52,699 114,361 3e137 16,067 19,204 64,799 68,766 133,565 
CANADA 
N EUROPE 379183 247698 61,881 20473 13,599 16,072 399656 38,297 17,953 
SOUTH suD 14,649 17,718 325367 0 747 147 14, 649 18 »465 33,114 
YaSeAs E.U. 94830 10+283 204113 664 1,721 24385 10,494 12.004 224498 


GRAND TOTAL 619662 529699 114,361 3e137 16,067 19,204 64,799 685766 1339565 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


AMSTERDAM, NETHERLANDS 
CALGARY» ALTA. 


EDMONTON INT®°L A/Py ALTA. 


MONTREAL» PQe 

TORONTO, ONT. 

VANCOUVER, BC. 
ORIGIN TOTAL 


BELGRADE, YUGOSLAVIA 
TORONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BRUSSELS» BELGIUM 
WONTREALe P.Qe 
TORONTOs ONT. 

ORIGIN TOTAL 


BUDAPEST, HUNGARY 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


DUBLIN, IRELAND 
CALGARY» ALTA. 
MONTREAL» PoQe 
TORONTDy. ONT. 

ORIGIN TOTAL 


DUBROVNIK, YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FRANKFURT, GERMANY 
EDMONTON INT*L A/P, ALTA. 
TORONTOs. ONT. 
VANCOUVER: BeCeo 
WINNIPEG, MAN 
ORIGIN TOTAL 


GLASGOW, SCOTLAND 
CALGARY». ALTA. 
TORONTOe. ONT. 
VANCOUVER,» BeCe 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


KIEVe UceSeSeRe 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


LONDON, ENGLAND 
CALGARY». ALTA~ 
EDMONTON INT*L A/Po ALTA. 
HALIFAX». NeSe 
MONTREAL» P.Qe 
OTTAWA, ONT. 
SASKATOON, SASKe 
TORONTOs. ONT. 
VANCOUVER, 8.Ce 
WINDSOR» ONT. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


MALAGA» SPAIN 
GANDER, NFLDe. 
MONTREAL, PQs 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


MANCHESTER». ENGLAND 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, B-Ce 

ORIGIN TOTAL 


PARIS» FRANCE 
MONTREAL» PQ. 
QUEBEC, P.Q- 

ORIGIN TOTAL 


ROME, ITALY 
TORONTDe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
322 0 
0 0 
0 (e) 
22123 1,995 
1,036 143 
30481 20138 
174 (0) 
174 0 
351 0 
0 0 
351 0 
0 0 
0 0 
178 0 
115 0 
105 27 
398 27 
0 246 
ie} 244 
322 310 
1,249 450 
332 0 
179 0 
29082 760 
(e) 0 
1,508 1,187 
721 178 
0) 38 
29229 1,403 
200 398 
200 398 
12141 499 
120479 755 
487 245 
19477 1,126 
416 184 
211 91 
9,627 6,112 
45526 29576 
904 722 
1,232 674 
21,500 14,984 
1 fe) 
486 57 
1,886 1,722 
29373 1-779 
19429 29027 
0 0 
15429 2,027 
683 293 
123 43 
806 336 
0 282 
0 282 


TOTAL 


TOTAL 


322 

0 

0 
4118 
1.179 
5619 


174 
174 


351 
0 
351 


2695 
899 
38 
39632 


598 
598 


12640 
24234 
732 
29603 
600 
302 
17,739 
7,102 
1626 
T,906 
365%84 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

(0) (0) 

(e) 123 

0 228 

603 20562 

180 488 

783 34401 

(e) 0 

(0) 0 

(0) 0 

199 199 

199 199 

0 189 

0 189 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 751 

(0) (0) 

0 0 

G 751 

0 149 

91 966 

(0) 161 

(0) (0) 

91 1,276 

0 10) 

0 0 

121 484 

76 504 

0 0 

0 (0) 

(0) 0 

(0) 0 

769 29428 

159 1-360 

0 0 

ie) 167 

1,125 4,943 

(0) 0 

0 (0) 

0 (0) 

0 0 

58 1,377 

60 678 

118 27055 

ie) 164 

(?) 0 

0 164 

0 0 

0 0 


TOTAL 


TOTAL 


oooo 


oo 


oooo 


MAY 1975 
MAI 1975 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
322 0 
0 123 
0 228 
20726 4,557 
1,216 631 
49264 59539 
174 0 
174 0 
351 0 
199 199 
550 199 
i?) 189 
0 189 
178 10) 
115 0 
105 27 
398 27 
0 244 
0 244 
322 310 
1,249 1,201 
332 0 
179 (0) 
2,082 1,511 
ie) 149 
1,599 2,153 
721 339 
0 38 
20320 20679 
200 398 
200 398 
1-262 983 
1,555 1,259 
487 245 
1,477 1,126 
416 184 
211 91 
107396 10,540 
4,685 34936 
904 tee 
1.232 841 
229625 19,927 
1 0 
486 57 
1-886 1,722 
2,373 1,779 
1,487 39404 
60 678 
19547 4,082 
683 457 
123 43 
806 500 
te) 282 
0 282 


TOTAL 


TOTAL 


322 
123 
228 
7283 
19847 
9,803 


174 
174 


351 
398 
749 


189 
189 


178 
115 
132 
425 


244 
244 


632 
24450 
332 
179 
34593 


149 
3752 
1,060 

38 
4,999 


598 
598 


29245 
2,814 
732 
21603 
600 
302 
20,936 
8,621 
1626 
2073 
42,552 


a 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


SHANNON, IRELAND 
MONTREAL, PoQe 
ORIGIN TOTAL 


SONDRE STROMFJORD, GREENLAND 
FORT SMITHe NeWeTeo 
ORIGIN TOTAL 


SPLIT, YUGOSLAVIA 
TORONTO». ONT. 
ORIGIN TOTAL 


VIENNA, AUSTRIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


| WARSAW, POLAND 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ZAGREBe YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 
MONTREAL» P.Qe 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR». ONT. 

ORIGIN TOTAL 


ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 
TORONTDe¢. ONTe 
WINDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


| BARBADOS/BRIDGETOWN 
! HALIFAX» NeSe 
MONTREAL» P-Qe 
TORONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FORT DE FRANCE, MARTINIQUE 
MONTREAL» PeQe 
ORIGIN TOTAL 


| FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
|" CALGARY» ALTA. 
MONTREAL, PQ. 
ST.JOHN®S, NFLD. 
TORONTO». ONT. 
| WINDSOR» ONT. 

i ORIGIN TOTAL 


| GEORGETOWN». GUYANA 
} HALIFAX» N.S. 
ORIGIN TOTAL 
| HAVANA, CUBA 
| MONTREAL, P.Q. 
TORONTO». ONT. 
ORIGIN TOTAL 


KINGSTON, JAMAICA 

OTTAWA, ONT. 

WINDSOR» ONT. 
ORIGIN TOTAL 


AZATLANy MEXICO 
CALGARY» ALTA~ 
VANCOUVER, BeCe 

ORIGIN TOTAL 


“MEXICO CITY, MEXICO 
TORONTO>,. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MONTEGO BAY, JAMAICA 
MONTREAL» PQ. 
TCRONTOs. ONT. 
WINDSOR» ONT. 
ORIGIN TOTAL 


er ee 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGEINE ET DESTINATION DES PASSIAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

52 0 

52 0 

0 0 

0 0 

381 160 

381 160 

297 0 

297 10) 

889 160 

889 160 

541 0 

541 0 

37,183 242698 

144 271 

594 675 

578 550 

1,316 19496 

255 361 

520 606 

775 967 

0 74 

655 568 

1,074 1,161 

1,729 1,803 

51 0 

Ly J 0 

i¢) 124 

911 19148 

0 109 

1,257 19356 

288 404 

20456 359141 

80 80 

80 80 

111 194 

204 209 

315 403 

0 0 

0 (0) 

0 0 

2 16 

129 48 

131 64 

0 173 

0 173 

455 383 

285 420 

523 549 

1,263 1.352 


TOTAL 


TOTAL 


52 
52 


124 
2,059 


25613 


5597 


160 
160 


305 
413 
718 


ooo 


18 
177 
195 


173 
173 


838 
705 
1,072 
22615 


OUTBOUND 


SORTANT 


FOREIGN ORIGIN 
INBOUND 


ORIGINE ETRANGERE 
ENTRANT 


18 18 
18 18 


139 525 
139 525 


13,599 


oooo 
oooo 


oo ooooo°o oo oooo ooo 
o ooo 


ooo 
ooo 


66 
202 
268 


ooo ooo 
ooo 


oo 
oo 


oooo 
oooo 


TOTAL 


TOTAL 


36 
36 


664 
664 


16,072 


oooo 


ooo 


ooo 


66 
202 
268 


oo ooo 


oooo 


MAY 1975 
MAT 1975 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
me 0 
52 0 
18 18 
18 18 
381 160 
381 160 
297 0 
297 0 
889 238 
889 238 
680 525 
680 525 
399656 38,297 
144 271 
594 675 
578 550 
1,316 19496 
255 361 
520 606 
775 967 
to} 74 
655 568 
1,074 1,233 
1,729 1,€75 
51 0 
51 0 
0 124 
911 1.337 
(0) 109 
12257 19356 
288 404 
29456 39330 
80 80 
80 80 
111 194 
204 209 
315 403 
0 66 
10) 202 
0 268 
2 16 
129 48 
131 64 
0 173 
0 173 
455 383 
285 420 
523 549 
1,263 12352 


TOTAL 


TOTAL 


52 
52 


36 
36 


541 
541 


ra Wf 
297 


1,127 
14127 


1,205 
1,205 


77,953 


415 
19269 
1,128 
2,812 


616 
1,126 
1,742 


74 
1,223 
25307 
3,604 


51 
51 


124 
29248 
109 
27613 
692 
59786 


160 
160 


305 
413 
718 


66 
202 
268 


18 
177 
195 


173 
173 


838 
705 
1,072 
29615 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL» PoQe 
TORONTOe ONT. 
WINDSOR,» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


PORT AU PRINCEs HAITI 
MONTREAL» PeQe 
ORIGIN TOTAL 


PORT OF SPAIN, TRINIDADETOBAGO 
TORONTOy- ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PUERTO VALLARTA, MEXICO 
CALGARY» ALTA~ 
VANCOUVER, BeCe 

ORIGIN TOTAL 


ST. LUCIA, BRITISH WEST INDIES 
MONTREAL» PoQo 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WEST END, BAHAMA ISLANDS 
HALIFAX» NeSe 
MONTREAL, PeQe 
TORONTOs ONT. 
WINDSORe». ONTe 

ORIGIN TOTAL 


TOTAL SOUTH SUD 


ATLANTA, GEORGIA 
MONTREAL» PQ. 
ORIGIN TOTAL 


BALTIMORE, MARYLAND 
MONTREAL > PeQe 
ORIGIN TOTAL 


BOSTON» MASSACHUSETTS 
MONTREAL» P-Qe 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER»: BeCeo 

ORIGIN TOTAL 


BUFFALOENIAGARA FALLS»NEW YORK 
MONTREAL» PeQe 
ORIGIN TOTAL 


CHICAGO, ILLINOIS 
MONTREAL» PecQe 
QUEBEC, PoQe 
SWIFT CURRENT,» SASKe~ 

ORIGIN TOTAL 


CINCINNATI». OHIO 
MONTREAL» PeQe 
ORIGIN TOTAL 


DALLAS» TEXASo 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


EGLIN AIR FORCE BASE» FLORIDA 
MONTREALe PeQo 
ORIGIN TOTAL 


FORT LAUDERDALE, FLORIDA 
MONTREAL» PeQo 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


GUAM ISLAND 
MONTREAL» P.Qo 
GRIGIN TOTAL 


HONOLULU, HAWAIT 
CALGARY, ALTA. 
EDMONTON INT*L A/Po ALTA} 
TORONTDe. ONT. 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY. FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

906 1,028 

1,513 19824 

431 508 

2,850 39360 

146 135 

146 135 

0 0 

0 0 

2 & 

14 101 

16 105 

0 181 

386 1,080 

386 1,261 

96 96 

868 859 

1,858 2Z2elll 

313 312 

35135 39378 

145649 17+718 

55 0 

55 0 

31 31 

31 31 

31 31 

0 (0) 

199 0 

230 31 

57 57 

57 ST. 

41 0 

0 (0) 

40 40 

81 40 

0 te) 

0 0 

0 171 

0 171 

0 0 

0 0 

498 515 

735 763 

9233 1,278 

0 0 

0 0 

0 190 

354 251 

535 542 


TOTAL 


TOTAL 


19934 
3'9 337 

939 
69210 


281 
281 


6 
115 
121 


181 
19%66 
1,647 


192 
1,727 
3,969 

625 
60513 


329367 


55 
55 


62 
62 


62 


OUTBOUND 


ORI 
SORTANT 


cooo 


ooo oo oo 


ooo 


o oooo°o 


oo 


ooo 


ooo 


FOREIGN ORIGIN 
INBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 


oooo 


co 


218 
218 


ooo ooo 


oeooo°o 


747 


ooo 


652 
652 


ooo 


TOTAL 


TOTAL 


ooco 


oo 


218 
218 


ooo ooo 


ooooo 


747 


ooo 


652 
652 


ooo 


MAY 1975 
MAI 1975 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
906 1,028 
1,513 19824 
431 508 
2,850 34360 
146 135 
146 VE ro 
(0) 218 
is) 218 
2 4 
14 101 
16 105 
0 181 
386 1,080 
386 1,261 
96 96 
868 859 
1,858 2elll 
313 312 
3,135 35378 
14,649 1859465 
55 38 
55 38 
31 31 
31 31 
31 31 
222 217 
199 0 
452 248 
ST 57 
57 57 
41 93 
92 0 
40 40 
173 133 
46 46 
46 46 
0 171 
10) 171 
0 198 
(0) 198 
498 515 
735 763 
1,233 1,278 
0 652 
0 652 
0 190 
354 251 
535 542 


332114 


171 
171 


198 
198 


1,013 
19498 
29511 


652 
652 


190 
605 
1,077 


TABLE 12 
TABLEAU 12 


HONOLULU, HAWAIT 
VANCOUVER» BeCo 
ORIGIN TOTAL 


LAKE TAHOE, CALIFORNIA 
VANCOUVER: BeCo 
ORIGIN TOTAL 


LAS VEGAS, NEVADA 
CALGARYe ALTA. 
TORONTOs ONT. 
VANCOUVER: BoC. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


LOS ANGELES, CALIFORNIA 
MONTREAL» P.Qo 
ORIGIN TOTAL 


MIAMI, FLORIDA 
MONTREAL» PeQe 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


MINNEAPOLIS/ST. PAULs»MINNESOTA 
} LAC LA RONGE, SASK 
LLOYDMINSTER, SASKe 
( ORIGIN TOTAL 


NEW YORK» NeYeo 
MONTREAL» PoQe 
TORONTO» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


NIAGARA FALLS» NeYo UcSehe 
MONTREAL)» P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


ORLANDO, FLORIDA 
TORONTO, ONT. 
i| ORIGIN TOTAL 


PHILADELPHIA, PA. 
MONTREALe P.Qe 
TORONTO, ONTe 

ORIGIN TOTAL 


PITTSBURGe PENNSYLVANIA 
ST CATHARINES ONT 
ORIGIN TOTAL 


RENO, NEVADA 

1) CALGARY» ALTAs 
q VANCOUVER: B.Co 
| VICTORIAe B.C. 
ORIGIN TOTAL 


| ROCHESTER: NEW YORK 
| OTTAWA, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


| ST. LOUIS, MISSOURI 
MONTREAL, PQs 
f ORIGIN TOTAL 


‘ST. PETERSBURG, FLORIDA 
CALGARY, ALTA. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


SPRINGFIELD, ILLINOIS 
QUEBEC, PeQe 
ORIGIN TOTAL 


SYRACUSE, NEW YORK 
TORONTOs. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


AMPA/ST.PETERSBURGyFLA. 
GANDER» NFLD. 
WINDSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


| WEST PALM BEACH/PALM BEACHeFLA 
MONTREAL» P.Q. 


=/Qnn 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 
ORIGINE ET DESTINATION DES PASSIAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 

540 500 1,040 0 {0} Oo 

19429 12483 29912 0 0 (0) 

90 10) 90 10) 0 (0) 

90 0 90 0 0 0 

127 125 252 0 (0) (0) 

1,798 1.730 39528 i) 0 0 

331 334 665 i) 0 te) 

230 225 455 0 0 0 

20486 20414 4,900 (0) it) 0 

0 0 0 0 38 38 

0 i?) 0 0 38 38 

292 300 592 0 i¢) 0 

63 0 63 0 0 0 

355 300 655 0 0 0 

0 0 10) 24 24 48 

0 0 0 42 54 96 

0 10) 0 66 78 144 

0 46 46 10) 0 i) 

0 0 i) 195 137 332 

0 46 46 195 137 332 

152 55 207 0 (0) i) 

152 55 207 0 0 0 

185 176 361 te) 0 0 

185 176 361 0 0 0 

0 0 i) 0 45 45 

24 24 48 0 0 0 

24 24 48 (0) 45 45 

54 0 54 0 0 0 

54 0 54 0 0 0 

58 32 90 0 0 10) 

146 601 19347 0 0 0 

7 77 154 0 0 0 

881 710 19591 0 0 0 

0 10) 0 43 0 43 

0 0 0 43 0 43 

0 0 0 0 42 42 

0 0 0 0 42 42 

178 0 178 0 0 0 

1,517 22220 30737 0 0 0 

1-695 29220 3'9915 0 10) 0 

0 0 0 0 95 95 

0 0 0 0 95 95 

0 0 0 0 42 42 

0 0 0 0 42 42 

199 398 597 0 0 0 

ST 113 170 0 0 0 

256 511 767 0 10) 0 

404 495 899 0 0 0 


MAY 1975 
MAI 1975 
TOTAL 

OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 

540 500 

19429 19483 

90 ny 

90 0 

127 125 

19798 10730 

331 334 

230 225 

29486 20414 

0 38 

0 38 

292 300 

63 0 

355 300 

24 24 

42 54 

66 78 

0 46 

195 137 

195 183 

152 55 

152 55 

185 176 

185 176 

0 45 

24 24 

24 69 

54 0 

54 0 

58 32 

146 601 

77 77 

881 710 

43 0 

43 0 

0 42 

0 42 

178 0 

19517 29220 

1,695 29220 

0 95 

0 95 

0 42 

0 42 

199 398 

57 113 

256 511 

404 495 


TOTAL 


TOTAL 


1,040 
29912 


597 
170 
767 


899 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


WEST PALM BEACH/PALM BEACHyFLA 
TORONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 
TOTAL UeSeA~ E.U. 


GRAND TOTAL 


- 10 - 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY: FOREIGN CITY 
ORIGINE ET DESTINATIO® DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 
OUTBOUND —- INBOUND TOTAL OUT:BOWND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE GRIGINE ETRANGERE 
SORTANT — ENTRANT TETAL = SORTANT ENTRANT TOTAL 
132 241 373 0 0 0 
536 736 1,272 0 0 0 
94830 10.283 205113 664 1.721 2,385 
619662 529699 114,361 3e137 16,067 194204 


MAY 1975 


MAI 1975 


TOTAL 


OUTBOUND 


INBOUND 


TOTAL 


SORTANT 
132 
536 
10,494 


64,799 


ENTRANT 
241 
736 
12,4004 
68,766 


TOTAL 


TOTAL 


373 
1,272 
229498 


1335565 
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CATALOGUE 51-004 


Statistique 


a Statistics 
Canada 


Canada 


service bulletin 


ASC~SB-0-18 


Preliminary 
June 1975 


International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


Preliminary statistics on International 
Air Charter Passenger Origin and Destination 
at Canadian cities for June 1975 have been 
compiled and tabulated. 


The figures describe all "advanced 
booking", "pro-rata", "entity", and "inclusive 
tour" international charters conducted by Cana- 
dian and foreign airlines, using aircraft with 
take-off weights in excess of 18,000 lbs. 


This information and more specific 
tables are available on a quarterly basis from 


publication 51-003 and on an annual basis (1974) 


from publication 51-207. 


Should further information be needed, 
do not hesitate to contact N. Asselin at the 


Aviation Statistics Centre, telephone: 613- 
995-9897. 
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Origine et destination des akeopiae 
Ba 5 
La Statistique préliminadire sug, E'origine 
et la destination des passagers tra or tés en vols 
nolisés aux villes canadiennes pour juii®1975 a 
été mise en tableau. 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affrétements "avec réservation anticipée", 
"avec participation", "sans participation" et "voyage 
tout compris" effectués par les transporteurs cana- 
diens et étrangers, utilisant des aéronefs ayant un 
poids brut au décollage supérieur a 18,000 livres. 


Cette information ainsi que certains tableaux 
plus détaillés sont disponibles sur une base trimes-— 
trielle, publication 51-003 et sur ume base annuelle 
(1974), publication 51-207. 


Pour plus amples informations, veuillez vous 


adresser aN. Asselin, au Centre des statistiques 
de l'aviation, téléphone: 613-995-9897. 
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TABLE 11 


TABLEAU 11 


CALGARY, ALTA. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
GLASGOWe SCOTLAND 
HANOVER, GERMANY 
LONDON, ENGLAND 
MANCHESTER, ENGLAND 
OSLO, NORWAY 
TOTAL EUROPE 


BARBADOS/BRIDGETOWN 
TOTAL SOUTH SUD 


ATLANTAe GEORGIA 
CHATTANOOGA, TENNESSEE 
CHICAGO, ILLINOIS 
HONOLULU, HAWAIT 

LOS ANGELES.» CALIFORNIA 
RENO, NEVADA 

TOTAL UceSoAe E.Ue 


ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INT°L A/Ps ALTAe 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
COPENHAGEN, DENMARK 
DUSSELDORF » GERMANY 
FRANKFURT, GERMANY 
LONDON, ENGLAND 
MILAN» ITALY 
WARSAW, POLAND 
ZAGREB, YUGOSLAVIA 

TOTAL EUROPE 


HONOLULU, HAWAIT 
SPOKANE, WASHINGTON 
TOTAL UsSeAe EU. 


ORIGIN TOTAL 


GANDER» NFLD. 
NEW YORK» NeYe 
TOTAL UeSeAo EU. 


ORIGIN TOTAL 


HALIFAX, NoSe 
GLASGOW,» SCOTLAND 
LONDON, ENGLAND 

TOTAL EUROPE 


PARAMARIBO», SURINAM 
TOTAL SOUTH SsuD 


DALLAS, TEXAS» 
TOTAL UeSeA~ E.Ue 


ORIGIN TOTAL 


KITCHENER/WATERLOO, ONT. 
SANDUSKY» OHIO UeSeA~ 
TOTAL UcSeAo EU. 


ORIGIN TOTAL 


LLOYDMINSTER»: SASKe 
MINNEAPOLIS/ST. PAUL»MINNESOTA 
TOTAL UeSeA~ EUs 


ORIGIN TOTAL 


LYNN LAKE, MAN. 
JAMESTOWN, NORTH DAKOTA 
SIDNEY,» NEBRASKA 
TOTAL UeSeA~ EUs 


ORIGIN TOTAL 


MONTREAL» PeQe 
CAIRO, UNITED ARAB REPUBLIC 
TOTAL AFRICA AFRIQUE 


AMSTERDAM, NETHERLANDS 
FRANKFURT» GERMANY 
LONDONe ENGLAND 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


Dy 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

314 311 

(0) 0 

0 120 

27062 1411 

0 0 

151 0 

2,587 1,842 

0 74 

10) 74 

0 0 

i) 0 

0 ie) 

0 118 

21 0 

343 367 

364 485 

22951 20401 

351 0 

0 0 

0 (0) 

515 339 

1.790 1,065 

0 0 

200 (0) 

147 0 

32003 1,404 

342 223 

0 0 

342 223 

39345 1,627 

0 0 

0 0 

0 0 

1ll lll 

443 335 

554 446 

120 120 

120 120 

206 206 

206 206 

880 wre 

26 26 

26 26 

26 26 

0 0 

0 0 

0 0 

ie) 0 

0 0 

0 t9) 

0 0 

145 155 

145 155 

0 (0) 

349 0 

2-083 19542 


TOTAL 


TOTAL 


685 

0) 

120 
39473 
10) 

151 
49429 


14 
14 


o ooo 


OUTBOUND 


SORTANT 


INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 
ENTRANT 
0 488 
0 207 
0 ie) 
509 861 
0 149 
(0) i) 
509 1,705 
10) 0 
10) 0) 
0) 123 
te) 19 
0) 208 
6) 0 
46 40 
10) ie) 
46 450 
555 29155 
278 502 
te) 185 
10) 154 
i¢) 198 
398 713 
ie) 52 
ie) te) 
0 te) 
676 1,804 
10) i) 
30 ce) 
30 0 
706 1,804 
0 8 
0 8 
0) 8 
10) is) 
0 0 
0) 10) 
0 0) 
te) ie) 
0 0 
te) 0 
10) 0) 
0 10) 
0) 0 
0) 0 
12 0) 
12 0 
12 0) 
224 224 
70 70 
294 294 
294 294 
10) ie) 
10) 0 
227 169 
ie) 0 
798 1,071 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL 


TOTAL 


488 
207 

(0) 
1,370 
149 

10) 
20214 


oo 


oo 


JUNE 1975 
JUIN 1975 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SOR TANT ENTRANT 
374 199 
0 207 
0 120 
2.571 25272 
0 149 
151 0 
3,096 39547 
0 14 
0 14 
0 123 
0 79 
0 208 
0 118 
67 40 
343 367 
410 935 
34506 49556 
629 502 
0 185 
0 154 
515 537 
2.188 1,778 
0 52 
200 0 
147 0 
39679 35208 
342 223 
30 0 
372 223 
4,051 39431 
) 8 
0 8 
0 8 
111 111 
443 335 
554 446 
120 120 
120 120 
206 206 
206 206 
880 772 
26 26 
26 26 
26 26 
12 ft) 
12 0 
12 0 
224 224 
70 70 
294 294 
294 294 
145 155 
145 155 
227 169 
349 0 
2,881 29613 


448 
588 
588 
300 
300 
396 


349 
59494 


oy 


4 
4 
: 
g 
5 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


MONTREAL» P.Qe 
MALAGAy, SPAIN 
NICE, FRANCE 
PARIS» FRANCE 
WARSAW, POLAND 

TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 
BARBADOS/BR IDGE TOWN 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
HAVANA, CUBA 

MONTEGO BAY» JAMAICA 
NASSAUe BAHAMA ISLANDS 
PORT AU PRINCE~ HAITI 
WEST ENO, BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SsuD 


BOSTON, MASSACHUSETTS 

CHICAGO, ILLINOIS 

CLEVELAND, OHIO 

FORT LAUDERDALE, FLORIDA 
HARTFORD/SPRNGFLD/WESTFLD»CONN 
LOS ANGELES, CALIFORNIA 

MIAMI, FLORIDA 

MINNEAPOLIS/ST. PAUL»MINNESOTA 
NEW ORLEANS, LOUISIANA 

NEW YORK,» N.Y. 

PHILADELPHIA, PA. 

PITTSBURGH, PENNSYLVANIA 

ST. LOUIS, MISSOURI 

SAN DIEGO, CALIFORNIA 

SAN FRANCISCO, CALIFORNIA 
THIEF RIVER FALLS» MINNESOTA 
TULSA, OKLAHOMA 

WEST PALM BEACH/PALM BEACH,sFLA 
TOTAL UeS.A. E.U.e 


ORIGIN TOTAL 
OTTAWA, ONT. 
LONDONe ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


MINNEAPOLIS/ST. PAULsMINNESOTA 
TOTAL UeS-Aw EU. 


ORIGIN TOTAL 
PRINCE ALBERT SASK 


BUTTE, MONTANA 
MINNEAPOLIS/ST. PAUL»MINNESOTA 


TOTAL UsSeAe E.U. 
ORIGIN TOTAL 
QUEBEC, P.Q. 
PARIS, FRANCE 
TOTAL EUROPE 
BOSTON, MASSACHUSETTS 
MINNEAPOLIS/STe PAUL»MINNESOTA 
THIEF RIVER FALLS, MINNESOTA 
TOTAL U.sS-Ae E.U. 
ORIGIN TOTAL 
RED LAKE, ONT. 
MINNEAPOLIS/ST~ PAUL» MINNESOTA 
WICHITA, KANSAS 
TOTAL UeS.Aw E.U. 


ORIGIN TOTAL 


ROSS RIVEReYeoTeo 
MINNEAPOLIS/ST. PAUL,MINNESOTA 


TOTAL UsS-A~ E.U. 
ORIGIN TOTAL 
SASKATOON, SASK. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
LONDON, ENGLAND 


TOTAL EUROPE 


PASSENGER ORIGIN AND OESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 

ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

849 888 

97 0 

3,557 19460 

166 ie) 

7,101 3,890 

297 285 

343 337 

219 252 

286 285 

436 505 

969 792 

0 68 

424 334 

20974 27858 

34 35 

96 10) 

i?) 0 

429 346 

38 38 

46 0 

346 333 

0 te) 

102 118 

78 37 

55 0 

46 0 

0 0 

50 (0) 

0 0 

0 {e} 

0 0 

353 313 

1,673 1,220 

11,893 8,123 

552 418 

552 418 

0 0 

0 0 

552 418 

PAL 27 

40 40 

67 67 

67 67 

175 78 

175 78 

0 Le) 

0 0 

0 0 

0 0 

175 78 

0 0 

0 0 

0 0 

0 (0) 

0 0 

0 0 

0 0 

165 0 

136 126 

301 126 


TOTAL 


TOTAL 


10,991 


582 
680 
471 
571 
941 
1,761 
68 
758 
57832 


69 
96 
(0) 
175 
76 
46 


666 
21893 


20,016 


970 
970 


°o ooo 


427 


OUTBOUND 


ORI 
SORTANT 


N 


+ 
eooorc0o£FoOCOCOOWdO ooooooo0o0°0 


48 


°o ooo 


210 
210 


210 


ooo 


FOREIGN ORIGIN 


INBOUND TOTAL 
GINE ETRANGERE 
ENTRANT TOTAL 
(0) (0) 
(0) 0 
857 1,551 
10) 0 
22097 35816 
0 0 
0 0 
0 10) 
0 0 
(0) 0 
t) 0 
0 0 
0 i¢) 
0 0 
0 0 
0 0 
3 6 
0 0 
0 0 
0 (0) 
0 0 
0 24 
0 {0} 
40 40 
46 92 
44 44 
50 50 
41 41 
S3 53 
0 23 
86 171 
0 0 
363 544 
29460 4,360 
0 0 
0 0 
48 96 
48 96 
48 96 
0 i0) 
0 0 
0 0 
0 (0) 
0 0 
0 0 
30 60 
24 24 
24 24 
78 108 
78 108 
45 81 
40 80 
85 161 
85 161 
269 479 
269 479 
269 479 
0 0 
0 0 
0 (0) 


JUNE 1975 

JUIN 1975 
TOTAL 

OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 

SORTANT ENTRANT 

849 888 

97 ) 

4,251 2.317 

166 0) 

8.820 5,987 

297 285 

343 337 

219 252 

286 285 

436 505 

969 792 

f) 68 

424 334 

21974 29858 

34 35 

96 0 

3 3 

429 346 

38 38 

46 0 

346 333 

24 0 

102 118 

78 17 

101 46 

46 44 

0 50 

50 41 

0) 53 

23 0 

85 86 

353 313 

1,854 1,583 

13,793 10,583 

552 418 

552 418 

48 48 

48 48 

600 466 

27 27 

40 40 

67 67 

67 67 

175 78 

175 78 

30 30 

0 24 

) 24 

30 78 

205 156 

36 45 

40 40 

76 85 

16 85 

210 269 

210 269 

210 269 

165 0 

136 126 

301 126 


TOTAL 


TOTAL 


1,737 
97 
6,568 
166 
14,807 


582 
680 


245376 
970 
970 


96 
96 


1,066 
54 
80 
134 
134 
253 
253 

60 

24 

24 
108 
361 

81 

80 
161 
161 
479 
479 
479 
165 


262 
427 


TABLE 11 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY JUNE 1975 


TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE JUIN 1975 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND I NBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
SASKATOON, SASK. 
LANSINGe MICHIGAN 0 0 0 65 65 130 65 65 130 
TOTAL UsSeAs E.U. 0 0) ny) 65 65 130 65 65 130 
ORIGIN TOTAL 301 126 427 65 65 130 366 191 557 
STONY RAPIDS, SASKe« 
MINNEAPOLIS/ST» PAUL» MINNESOTA 0 Cy) Cy) 22 22 44 22 22 44 
TOTAL U.sS.A~ E.U. 0 0 ty) 22 22 44 22 22 44 
ORIGIN TOTAL 0 ) 0 22 22 44 22 22 44 
TORONTO, ONT. , 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 39352 1,935 5,287 16755 21836 4,591 5107 4771 9,878 
BELFASTe NORTHERN IRELAND 0 0 0 197 589 786 197 589 786 
BELGRADE, YUGOSLAVIA 174 174 348 0 0 0 174 174 348 
BERLIN, GERMANY 0 ty) 0 0 411 411 0 411 411 
BRUSSELS» BELGIUM 162 0 162 200 400 600 362 400 762 
BUDAPEST» HUNGARY 594 0 594 0) 1,132 1,132 594 1,132 13726 
COLOGNE e GERMANY 0 ry) ty) 0 184 184 0 184 184 
COPENHAGEN, DENMARK 159 181 340 0 0 0) 159 181 340 
DUBLIN» IRELAND 512 437 949 0 0 ny) 512 437 949 
DUBROVNIK, YUGOSLAVIA 158 383 541 0 0 0 158 383 541 
FRANKFURT, GERMANY 29691 19294 39985 888 1,631 29519 39579 24925 64504 
GLASGOW, SCOTLAND 29406 19096 3,502 1¢.767 5,051 65818 4,173 69147 10320 
HAMBURGe GERMANY 0 0 0 0 250 250 0 250 250 
HELSINKI, FINLAND 472 0 472 0) 19134 14134 412 1,134 11606 
LJUBLJANA, YUGOSLAVIA 174 ry) 174 ty) 0 0 174 0 174 
LONDON, ENGLAND 12.738 8116 201854 50444 9,397 14,841 18,182 17,513 354695 
MALAGA, SPAIN 800 881 1,681 i) 0 0 800 881 1,681 
MANCHESTER» ENGLAND 1,789 1,061 22850 20951 4e447 7,398 4,740 5508 10,248 
ROME, ITALY 147 0 147 oO 169 169 147 169 316 
SPLIT, YUGOSLAVIA 133 0 133 0 o 0 133 0 133 
VIENNA» AUSTRIA 0 278 278 0 124 124 0 402 402 
WARSAW, POLAND 368 467 835 0 ) 0 368 467 835 
ZAGREB, YUGOSLAVIA 14039 519 1558 0 510 510 1,039 1,029 2,068 
TOTAL EUROPE 27,868 169822 44,690 13,202 285265 414467 41,070 45,087 86,157 
ACAPULCO, MEXICO 67 80 147 0 ty) 0 67 80 147 
ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 94 123 217 0 0 0 94 123 207 
BARBADOS/BR IOGETOWN 420 345 765 0 0 0) 420 345 765 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 934 926 1,860 Oo 0 0 934 926 1,860 
HAVANA, CUBA 248 172 420 0) 0 0) 248 172 420 
MONTEGD BAY, JAMAICA 322 176 498 0 0 ry) 322 176 498 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 12232 1,508 29740 0 0 0) 1,232 1,508 24740 
PORT OF SPAIN, TRINIDAD&TOBAGO nt) ny) ry) 117 0 117 117 0 117 
WEST END» BAHAMA ISLANDS 958 19064 2,022 0) 0 0) 958 12064 2,022 
TOTAL SOUTH SUD 49275 44394 89669 117 r) 117 49392 44394 8,786 
ATLANTA, GEORGIA 0 ft) 0 ) 72 72 () 72 72 
BILLINGS, MONTANA 0 0 0 0 44 44 0 44 44 
BOSTON, MASSACHUSETTS 25 25 50 730 1,212 19942 755 1.237 11992 
BUFFALOENIAGARA FALLS»NEW YORK ny) () 0 ty 28 28 0 28 28 
CHICAGO, ILLINOIS 22 22 44 0 0 0 22 22 44 
DENVER, COLORADO 221 0 221 n) 0 0 221 0 221 
DES MOINES, IOWA 0 0) 0 0 205 205 r) 205 205 
FORT LAUDERDALE» FLORIDA 290 314 604 r) 0) ny 290 314 604 
GREENVILLEE&SPARTANBURG». S.C. 0 0 0 ry 94 94 0) 94 94 
HONOLULU» HAWAII 228 204 432 0 ) () 228 204 432 
HOUSTON, TEXAS ny) 0 C) 0 340 340 0 340 340 
JACKSONVILLE, FLORIDA 0 n) 0 ny) 396 396 0 396 396 
JOPLIN, MISSOURI 0 ty) ny) ny 75 75 0) 75 75 
KANSAS CITY> MISSOURI 0 0 0 0 510 510 0 510 510 
LAKE HAVASU,ARIZe~ 73 14 147 ) 0 0) 73 14 147 
LAS VEGAS, NEVADA 1,086 988 2,074 0 0 0 1,086 988 2,074 
LOS ANGELES, CALIFORNIA n) Oo 0 0) 426 426 ny) 426 426 
MADISONe WISCONSIN 20 20 40 0) ) O 20 20 40 
MIAMI, FLORIDA 386 351 737 0 0 0 386 351 737 
MILWAUKEE, WISCONSIN ty) 0 tr) 0 561 561 0 561 561 
MINNEAPOLIS/ST» PAUL MINNESOTA ny ry o ry) 543 543 0 543 543 
NEW YORKy N.Y. 53 53 106 30 0 30 83 53 136 
ORLANDO, FLORIDA ry) 11 11 0 0 0 0 11 11 
PORTLAND, MAINE 0 0 r) 0 122 122 0 122 122 
ST. PETERSBURG, FLORIDA 971 923 1894 n) 0 0 971 923 1,894 
STDUX CITY, IOWA 0 0) 0 0 147 147 0 147 147 
SPRINGFIELD, ILLINOIS 0 0 ty) 0 175 175 r) 175 175 
SPRINGFIELD, MISSOURI ry) 0 C) n) 70 70 0 70 70 
WASHINGTON, 0.C. 24 24 48 0 0 0 24 24 48 
TOTAL UsS.As E.U. 39399 32009 61408 760 5,020 5,780 49159 82029 12,188 


ORIGIN TOTAL 35,542 245225 59,767 14,079 33,285 47,364 49,621 572510 1075131 


TABLE 11 


TABLEAU Il 


TRENTONy ONT 


STUTTGART» GERMANY 
TOTAL EUROPE 


ORIGIN TOTAL 


VANCOUVER, BeCe 


AMSTERDAM, NETHERLANDS 
BELFAST, NORTHERN IRELAND 
BODO, NORWAY 
COPENHAGEN, DENMARK 
FRANKFURT» GERMANY 
GLASGOW, SCOTLAND 
HELSINKI, FINLAND 
LONDON, ENGLAND 
MANCHESTER, ENGLAND 
MILAN, ITALY 

OSLO, NORWAY 

VENICE, ITALY 

ZAGREB, YUGOSLAVIA 
TOTAL EUROPE 


MAZATLANy MEXICO 
TOTAL SOUTH SUD 


BOSTON, MASSACHUSETTS 
HONOLULU, HAWATI 

LAKE TAHOE, CALIFORNIA 
LOS ANGELES, CALIFORNIA 
PORTLAND, OREGON 

RENO, NEVADA 

SPOKANE, WASHINGTON 
TOTAL UeSeA~ E.U. 


ORIGIN TOTAL 


WINDSOR, ONT. 


COPENHAGEN, DENMARK 
FRANKFURT,» GERMANY 
GLASGOW, SCOTLAND 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 


ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 


FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
KINGSTON, JAMAICA 
MONTEGO BAY» JAMAICA 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
WEST END, BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SUD 


ORIGIN TOTAL 


WINNIPEG, MANe 


AMSTERDAM, NETHERLANDS 
FRANKFURT», GERMANY 
LONDON, ENGLAND 
WARSAW, POLAND 

TOTAL EUROPE 


KANSAS CITYe MISSOURI 


MINNEAPOLIS/ST.» PAULsMINNESOTA 


OMAHA, NEBRASKA 
TOTAL UeSeAe E.U. 
ORIGIN TOTAL 


GRAND TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
200 198 
200 198 
200 198 
1,061 821 
0 0 
147 138 
197 0 
509 325 
345 341 
500 0 
54988 4,106 
(0) ie) 
171 le} 
275 0 
169 0 
0 0 
99362 59731 
0 61 
ie) 61 
10) 204 
389 514 
90 180 
96 0 
98 98 
550 745 
0 0 
1,223 1,741 
10,585 79533 
400 0 
397 0 
193 0 
2021 1,384 
32011 1,384 
278 298 
294 252 
187 161 
95 0 
353 355 
405 414 
628 561 
22240 27041 
59251 30425 
113 {0} 
181 88 
19475 19140 
194 0 
19963 1,228 
1 24 
0 0 
0 0 
1 24 
19964 1,252 
73,732 50,271 


TOTAL 


TOTAL 


398 
398 


398 


61 
61 


204 
903 
270 
96 
196 
12295 
0 
29964 


18,118 


400 
397 
193 
39405 
4,395 


576 
546 
348 
95 
708 
819 
1,189 
4,281 


8676 


113 
269 
29615 
194 
39191 


25 

0) 

0 

25 
39216 


124,003 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND _—s INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 ) 

0 0) 

0 ry) 

178 712 

0 198 

C) 0 

0 t) 

0 163 

437 1,411 

ty) 527 

2.109 3,783 

902 1,400 

0 0 

0) 0 

0 0 

0 139 

39.626 8,333 

0) ty) 

0 0 

t) 0 

() 0 

0 C) 

0 0 

() 0) 

ty) 0 

() 39 

0) 39 

39626 8,372 

0 0 

n) ty) 

0) 0 

162 280 

162 280 

0 () 

0 0 

0) 0 

0 0) 

0 ) 

() 0 

0 0 

0 0 

162 280 

0 ) 

0 C) 

240 343 

0 0) 

240 343 

0 ) 

44 44 

0 30 

44 14 

284 417 

22.069 499 642 


TOTAL 


TOTAL 


139 
11,959 


t¢) 
ie) 
0) 
t¢) 
ie) 
0) 
39 
39 


11,998 


442 


Tle7Ll 


JUNE 1975 
JUIN 1975 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SOR TANT ENTRANT 
200 198 
200 198 
200 198 
1,239 19533 
0 198 
147 138 
197 0 
509 488 
782 1.752 
500 527 
8,097 7,889 
902 15400 
171 0 
275 0 
169 0 
0 139 
12,988 145064 
) 61 
0 61 
0 204 
389 514 
90 180 
96 0 
98 98 
550 145 
0 39 
1,223 1,780 
14,211 15,905 
400 ) 
397 0 
193 ) 
29183 12664 
32173 1,664 
278 298 
294 252 
187 161 
95 0 
353 355 
405 414 
628 561 
29240 25041 
59413 3,705 
113 0 
181 88 
1,715 19483 
194 0 
2.203 1,571 
1 24 
44 44 
0 30 
45 98 
29248 17669 
95,801 99,913 


TOTAL 


TOTAL 


398 
398 


398 


20772 
198 
285 
197 
997 

21534 

1,027 

157986 

29302 
wl 
275 
169 
139 

27,052 


3917 


195,714 


CANADA 
AFRICA 
EUROPE 
SOUTH 


UceSehe 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


AFRIQUE 


SsuD 


EU. 


GRAND TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
145 155 
569677 33,567 
9,609 99548 
77301 7,001 
730732 50,271 


TOTAL 


TOTAL 


300 
909244 
199157 


14,302 


124,003 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

(0) te) 

20.134 429827 

117 9) 

1,818 6,815 

22,069 49,642 


TOTAL 


TOTAL 


JUNE 1975 
JUIN 1975 
TOTAL 
GUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
145 155 
76,811 169394 
95726 99548 
99119 135816 
95,801 991913 


TOTAL 


TOTAL 


300 
153,205 
199274 


225935 


195,714 


TABLE 12 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 
JUNE 1975 
TABLEAU 12 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PA 
R VILLE ETRANGERE JUIN 1975 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIG 
IN 
OUTBOUND —s INBOUND TOTAL QUTBOUND INBOUND TOTAL. ‘GUTsoUNBL S 
ORIGINE CANADIENNE we, sa 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT — ENTRANT TOTAL — SORTANT ENTRANT TOVAL, | SaReaneO 
N ENTRANT TOTAL 
CAIRO, UNITED ARAB REPUBLIC 
MONTREAL» P.Q. 145 155 300 0 A 
ORIGIN TOTAL 145 155 300 0 w 145 155 300 
o 0 145 155 300 
TOTAL AFRICA AFRIQUE 145 155 300 0 0 5 
145 155 300 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
CALGARY, ALTA. 374 311 685 0 488 488 
EDMONTON INT*L A/Py ALTA. 351 0 351 278 502 780 314 799 ye BE 
MONTREAL» P.Q. (0) te) fo) 227 169 396 ae 502 1,131 
SASKATOON, SASKe 165 0 165 0 0 5 ai 169 396 
TORONTO, ONT. 34352 1,935 5,287 1,755 24836 4y591 tee 0 165 
VANCOUVER, B.C. 14061 821 19882 178 712 890 1.2 “e771 99878 
WINNIPEG, MAN. 113 0 113 0 0 5 Lae 19533 24772 
ORIGIN TOTAL 50416 34067 84483 20438 49707 Tr 0 113 
45 
< T9854 T9774 15,628 
BELFAST, NORTHERN IRELAND 
TORONTO, ONT. ) 0 ) 197 589 
VANCOUVERy B.C. 0 0 0 0 198 ise ag? 589 786 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 197 787 984 197 mg ode 
984 
BELGRADE, YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 174 174 348 0 0 ° 
ORIGIN TOTAL 174 174 348 0 0 ; re by 348 
348 
BERLIN, GERMANY 
TORONTO, ONT. ) ) 0 ) 411 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 0 411 Bee ; a 411 
411 
BODO, NORWAY 
VANCOUVER, B.C. 147 138 285 0 0 
ORIGIN TOTAL 147 138 285 0 0 4 Pe oe 285 
285 
BRUSSELS, BELGIUM 
TORONTO, ONT. 162 ) 162 200 400 600 
ORIGIN TOTAL 162 0 162 200 400 600 = oe ee 
762 
BUDAPEST» HUNGARY 
TORONTO, ONT. 59% 0 594 0 1,132 1,132 
ORIGIN TOTAL 594 0 594 0 1, 132 1,132 304 13132 eo 
, 4 
COLOGNE, GERMANY 
TORONTO, ONT. ) 0 ) 0 184 184 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 0 184 184 3 is rer 
COPENHAGEN, DENMARK 
EDMONTON INT*L A/P, ALTA. 0 f) 0 0 185 185 
TORONTO, ONT. 159 181 340 0 0 0 res i = 
; VANCOUVER, B.C. 197 0 197 0 0 0 197 Ae ae 
WINDSOR, ONT. 400 0 400 0 0 0 400 5 ae 
ORIGIN TOTAL 756 181 937 0 185 185 756 366 Lage 
v 
DUBLIN» IRELAND 
TORONTO, ONT. 512 437 949 0 0 0 
ORIGIN TOTAL 512 437 949 0 0 0 a ead she 
DUBROVNIK, YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 158 383 541 0 0 0 
ORIGIN TOTAL 158 383 541 0 0 0 is 363 sQa 
DUSSELDORF» GERMANY 
EDMONTON INT'L A/P, ALTA. f) 0 0 0 154 154 0 ie: 
ORIGIN TOTAL 0 0 ) ) 154 154 0 1s% En 
FRANKFURT, GERMANY 
EDMONTON INT*L A/Py ALTA. 515 339 854 0 198 198 
MONTREAL, P.Q. 349 0 349 0 0 0 eee i igen 
TORONTO, ONT. 2,691 1,294 34985 888 14631 29519 34579 29925 6)505 
VANCOUVER, B.C. 509 325 834 0 163 163 509 "488 oF 
WINDSOR, ONT. 397 0 397 0 0 0 397 0 a 
WINNIPEG, MAN. 181 88 269 0 0 0 181 88 269 
ORIGIN TOTAL 44642 24046 6,688 888 1,992 21880 54530 4038 94568 
GLASGOW, SCOTLAND 
CALGARY, ALTA. ) 0 0 ) 207 207 
HALIFAX, NoS. 111 111 222 0 ) ) lit til 228 
TORONTO, ONT. 29406 1,096 34502 1, 767 5,051 6,818 4,173 64147 10,320 
VANCOUVER, B.C. 345 341 686 437 19411 1,848 782 1,752 24534 
WINDSOR, ONT. 193 0 193 0 0 0 193 ta ed 
ORIGIN TOTAL 39055 1,548 41603 24204 62669 8,873 52259 89217 13,476 
HAMBURG, GERMANY 
TORONTO, ONT. 0 ) ) 0 250 250 0 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 0 250 250 0 en oie 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


HANOVER, GERMANY 
CALGARY, ALTA. 
ORIGIN TOTAL 


HELSINKI, FINLAND 
TORONTO», ONT. 
VANCOUVER, 8.C- 

ORIGIN TOTAL 


LJUBLJANA, YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


LONDON, ENGLAND 
CALGARY,« ALTA. 
EDMONTON INT'L A/Py ALTAe 
HALTFAXe NeSe 
MONTREALe P.Qe 
OTTAWA, ONT. 
SASKATOON» SASKe 
TORONTOe ONT. 
VANCOUVER, BoC. 
WINDSOR, ONT. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


MALAGAs SPAIN 
MONTREAL, P-Qe 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


MANCHESTER,» ENGLAND 
CALGARY, ALTA. 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, BoC. 

ORIGIN TOTAL 


MILAN, ITALY 
EDMONTON INT'L A/Py ALTAq 
VANCOUVER: 8-Ce 
ORIGIN TOTAL 


NICE, FRANCE 
MONTREAL» PoQe 
ORIGIN TOTAL 


OSLO, NORWAY 
CALGARY, ALTA. 
VANCOUVER, 6.Ce. 

ORIGIN TOTAL 


PARIS» FRANCE 
MONTREALy» P.Q. 
QUEBEC, P.Qe- 

ORIGIN TOTAL 


ROME, ITALY 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SPLIT, YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


STUTTGART, GERMANY 
TRENTONs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


VENICEe ITALY 
VANCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


VIENNA, AUSTRIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WARSAW, POLAND 
EDMONTON INT'L A/Py ALTA} 
MONTREAL» P Qe 
TORONTO, ONT. 
WINNIPEG, MAN.~ 
ORIGIN TOTAL 


ZAGREB, YUGOSLAVIA 
EDMONTON INTSL A/Py ALTA’ 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
ie} 120 
0 120 
472 0 
500 (6) 
972 ie) 
174 0 
174& ie) 
22062 141i 
1-790 1,065 
443 335 
2,083 1,542 
552 418 
136 126 
12.738 8,116 
54988 49106 
22021 19384 
19475 1.140 
29,288 19,643 
849 888 
800 881 
15649 1,769 
0) 0 
1,789 1,061 
te) 0 
1,789 1,061 
{0} 0 
171 (9) 
171 ie) 
97 (9) 
97 0 
151 0 
275 ce) 
426 (0) 
39557 19460 
175 78 
39732 1,538 
147 ie) 
147 0 
133 fe) 
133 0 
200 198 
200 198 
169 0 
169 {0} 
0 278 
ie) 278 
200 0 
166 o 
368 467 
194 0 
928 467 
147 i?) 


TOTAL 


TOTAL 


120 
120 


472 
500 
972 


174 
174 


36473 
29855 
778 
3625 
970 
262 
20,854 
10,094 
39405 
20615 
46,931 


10737 
12681 
3418 


151 
275 
426 


5,017 
253 
59270 


147 
147 


133 
33 


398 
398 


169 
169 


278 
278 


200 
166 
835 
194 
1,395 


147 


OUTBOUND 


SORTANT 


INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

ENTRANT 

fe) fo) 

0 0 

0 1,134 

(0) 527 

0 Le 661 

(0) i) 

0 0 

509 B61 

398 ues) 

0 (0) 

798 1,071 

ie) {0} 

0 fe) 

50 4h4 9,397 

22109 3,783 

162 280 

240 343 

9,660 16-448 

0 0 

(0) 0 

1) 10) 

0 149 

20951 4g 447 

902 1,400 

3,853 51996 

0 52 

ie) 0 

0) 52 

0 (¢) 

0 0 

16) 0 

0 0 

ie) 0 

694 657 

0 0 

694 857 

0 169 

0 169 

0 0 

(0) 0 

0 0 

0 1¢) 

ie} 0 

(0) 0 

0 124 

0 124 

0 (0) 

fo) 0 

(¢) 0 

(0) 0 

(0) te) 

10) 0 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL 


TOTAL 


1,370 
lelll 
(0) 
1,869 
(0) 

(0) 
14,841 
5,892 
442 
583 
26,108 


ooo 


ooo 


oo 


oo 


124 
124 


ooo0o°o 


JUNE 1975 
JUIN 1975 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
0 120 
ie) 120 
472 15134 
500 527 
972 17661 
174 0) 
174 ie) 
29571 20272 
25188 1,778 
443 335 
2,881 27613 
552 418 
136 126 
18,182 17,513 
8,097 7,889 
29183 19664 
1.715 15483 
38,948 36,091 
849 888 
800 881 
19649 1,769 
9) 149 
44740 5¥508 
902 1.400 
59642 7,057 
ie) 52 
171 0 
171 52 
97 ie) 
97 ie) 
151 0 
é 275 0 
426 ie) 
49251 29317 
175 78 
40426 29395 
147 169 
147 169 
133 0 
133 10) 
200 198 
200 198 
169 0) 
169 te) 
10) 402 
te) 402 
200 0 
166 0 
368 467 
194 te) 
928 467 
147 0 


2,302 
12,699 


52 
71k 
223 


97 
97 


151 
(Ah) 
426 


6.568 
253 
6,821 


316 
316 


133 
133 


398 
398 


169 
169 


402 
402 


200 
166 
835 
194 
1,395 


147 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


ZAGREB, YUGOSLAVIA 
TORONTOe ONT. 
VANCOUVER, B.C. 

ORIGIN TOTAL 


TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 
MONTREAL» P.Q- 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 
TORONTO. ONT. 
WINDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BARBADOS/ BRIDGETOWN 
CALGARY» ALTA. 
MONTREAL, P.Qe 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


FREEPORT,» BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL» P.Qe 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


HAVANA, CUBA 
MONTREAL» P.Qe 
TORONTOe ONT. 

ORIGIN TOTAL 


KINGSTON» JAMAICA 
WINDSORe ONT. 
ORIGIN YOTAL 


MAZATLAN, MEXICO 
VANCOUVER,» B-Ce 
ORIGIN TOTAL 


MONTEGG BAY, JAMAICA 
MONTREAL», PQe 
TORONTO, ONT-~ 
WINDSOR,» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL» PQe 
TORONTO, ONTe 
WINDSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


PARAMARIBO, SURINAM 
HALIFAXe NeSe 
ORIGIN TOTAL 


PORT AU PRINCE, HAITI 
MONTREAL, P.Q- 
ORIGIN TOTAL 


PORT OF SPAIN» TRINIDADETOBAGO 


TORONTOe ONT-~ 
ORIGIN TOTAL 


WEST END, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL» PeQe 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


TOTAL SOUTH SUD 


ATLANTA, GEORGIA 
CALGARY» ALTA. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


BILLINGS, MONTANA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

1,039 519 

{0} 0 

12186 519 

56,677 335567 

297 285 

67 80 

278 298 

642 663 

94% 123 

294 252 

388 375 

0 14 

343 337 

420 345 

763 756 

219 252 

934 926 

187 161 

19340 1,339 

286 285 

248 172 

534% 457 

95 ie} 

95 0 

fe) 61 

0 61 

436 505 

322 176 

353 355 

1elll 1,036 

969 7192 

1,232 1,508 

405 414 

2606 20714 

120 120 

120 120 

0 68 

0 68 

0 0 

0 0 

424% 334 

958 1,064 

628 561 

2,010 1,959 

9,609 94548 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 


TOTAL 
TOTAL 


1,558 
0 
1,705 


909244 


582 
147 
576 
1,305 


217 
546 
763 


14 
680 
765 

1,519 


471 
1,860 
348 
29679 


571 
420 
991 


95 
95 


61 
61 


941 
498 
708 
20147 


1,761 
20740 

819 
52320 


240 
240 


68 
68 


oo 


758 
29022 
1,189 
39969 


199157 


ooo 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 

t) 510 510 

0 139 139 

0 649 649 

209134 42,827 62,961 

t) 0 ) 

0 C) 0 

n) 0) 0 

0 0 0 

0) 0 0 

0 0 0 

r) 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 ) 

0 0 0 

i) () 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 t) 

0 0 0 

0 0) 0 

0) 0 0 

0 0 0 

0 0) 0 

0 0 0 

0 0) C) 

0 0 () 

0) 0 0 

ty) ty) 0 

0 0 0 

0 0) 0 

0) 0 0 

0 0 0) 

0 0 0 

0 0 () 

0 0 0 

117 0 117 

117 ) 117 

0 0 0 

0 0) 0 

0 0 0 

0 0 0 

117 0 117 

0 123 123 

0 72 72 

0) 195 195 

0 44 44 

0 44 44 


JUNE 1975 
JUIN 1975 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
OTAL 
SORTANT ENTRANT 
1,039 1,029 
10} 139 
19186 1,168 
76,811 769394 
297 285 
67 80 
278 298 
642 663 
94 123 
294 252 
388 375 
0 74 
343 337 
420 345 
163 756 
219 252 
934 926 
187 161 
1-340 1,339 
286 285 
248 172 
534 457 
95 0 
95 0 
0 61 
0 61 
436 505 
322 176 
353 355 
1,lil 1,036 
969 792 
1,232 1,508 
405 414 
27606 20714 
120 120 
120 120 
ie) 68 
0 68 
117 0 
117 0 
424 334 
958 1,064 
628 561 
2,010 1,959 
90726 99548 
0 123 
0 72 
0 195 
0 44 
0 44 


TOTAL 


TOTAL 


2,068 
139 
29354 


1539205 


582 
147 
576 
1,305 


217 
546 
763 


14% 
680 
765 

1,519 


471 
1,860 
348 
20679 


571 
420 
991 


95 
95 


61 
61 


941 
498 
708 
29147 


1,761 
29740 

819 
59320 


240 
240 


68 
68 


117 
117 


758 
27022 
1,189 
34969 


19,274 
123 


a2 
195 


44 
44 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


BOSTON, MASSACHUSETTS 
MONTREAL» PeQe 
QUEBEC, P.Qo 
TORONTOe ONT-~ 
VANCOUVER, B-Ce 

ORIGIN TOTAL 


BUFFALOENIAGARA FALLS»NEW YORK 


TORONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BUTTE, MONTANA 
PRINCE ALBERT SASK 
ORIGIN TOTAL 


CHATTANOOGA, TENNESSEE 
CALGARY, ALTA~ 
ORIGIN TOTAL 


CHICAGO, ILLINOIS 
CALGARY» ALTA. 
MONTREAL» P.Qe 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


CLEVELANDe OHIO 
MONTREAL» P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


DALLAS» TEXAS» 
HALIFAX» NeSe 
ORIGIN TOTAL 


DENVER, COLORADO 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


DES MOINES» IOWA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FORT LAUDERDALE, FLORIDA 
MONTREAL» PoQe 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


GREENVILLE&SPARTANBURGe SeCe 
TORONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


HARTFORD/ SPRNGFLD/WESTFLD »CONN 
MONTREAL», PQe 
ORIGIN TOTAL 


HONOLULU, HAWATTI 
CALGARY. ALTA.» 
EDMONTON INT°L A/Po ALTA} 
TORONTDe ONT. 
VANCOUVER, B.Co 
ORIGIN TOTAL 


HOUSTON», TEXAS 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


JACKSONVILLE, FLORIDA 
TORONTO, ONT- 
ORIGIN TOTAL 


JAMESTOWN» NORTH DAKOTA 
LYNN LAKE» MAN. 
ORIGIN TOTAL 


JOPLIN, MISSOURI 
TORONTOse ONT. 
ORIGIN TOTAL 


KANSAS CITY, MISSOURI 
TORONTO, ONT. 
WINNIPEG, MANe 

ORIGIN TOTAL 


lon 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGEINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
34 35 
(e) te) 
25 25 
ce) 204 
59 264 
ie) ce) 
0) 0 
27 27 
27 27 
0 0 
0 0 
ce) 0 
96 0 
22 22 
118 22 
0 i) 
0 ie) 
206 206 
206 206 
221 0) 
221 0) 
(0) 9) 
te) (0) 
429 346 
290 314 
719 660 
ie) te) 
0 (0) 
38 38 
38 38 
0 118 
342 223 
228 204 
389 514 
959 1,059 
ie) te) 
(0) 0 
0 ie) 
0 ie) 
ie) 0 
ie) te) 
ce) 0 
ie) (0) 
(e) 0 
1 24 
1 24 


TOTAL 


TOTAL 


69 
ie) 
50 
204 
323 


54 
54 


co 


25 
25 


FOREIGN ORIGIN 


OUT BOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

c¢) 0) 

30 30 

730 1,212 

0 0 

760 1,242 

ie) 28 

0 28 

te) 0) 

0 te) 

0 719 

0 719 

0 208 

i?) is) 

0 0 

10) 208 

3 3 

3 3 

0 9) 

te) v0) 

0 0 

0 (0) 

ie) 205 

0 205 

0 0 

0) 0) 

te) te) 

1) 94 

0 94 

0 ce) 

ie) 0 

c¢) 0) 

0 ie) 

0 0 

te) 0 

0 i?) 

0 340 

0 340 

(¢) 396 

0 396 

224 224 

224 224 

0 15 

1) 75 

0) 510 

0 ie) 

0 510 


TOTAL 


TOTAL 


ooo 


94 
94 


oo 


cooo°o 


JUNE 1975 
JUIN 1975 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
34 35 
30 30 
755 1.237 
0 204 
819 1,506 
0 28 
10) 28 
27 27 
27 27 
10) 19 
0 79 
c¢) 208 
96 10} 
22 22 
118 230 
3 e) 
3 x 
206 206 
206 206 
221 0 
221 0 
0 205 
i?) 205 
429 346 
290 314 
10 660 
0 94 
10) 94 
38 38 
38 38 
0 118 
342 223 
228 204 
389 514 
959 1,059 
10) 340 
0 340 
0 396 
(0) 396 
224 224 
224 224 
0 75 
10) 75 
0 510 
1 24 
1 534 


TOTAL 


TOTAL 


69 
60 
14992 
204 
29325 


Ss 


TABLE 


TABLEAU 


LAKE HAVASU,ARIZ. 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


LAKE TAHOE, CALIFORNIA 
VANCOUVER, B-Ce 
ORIGIN TOTAL 


LANSING, MICHIGAN 
SASKATOON, SASKe 
ORIGIN TOTAL 


LAS VEGAS, NEVADA 
TORONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


CALIFORNIA 
ALTA. 
P Qo 


LOS ANGELES, 
CALGARY» 
MONTREAL » 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, B-Ce 

ORIGIN TOTAL 


MADISON, WISCONSIN 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FLORIDA 
MONTREAL, PQs 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MIAMI, 


MILWAUKEE, WISCONSIN 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MINNEAPOLIS/ST. PAULo MINNESOTA 


LLOVOMINSTER, SASKe 

MONTREAL, PQe 

OTTAWA, ONT. 

PRINCE ALBERT SASK 

QUEBEC, P.Qe 

RED LAKE, ONTe 

ROSS RIVERsYoTe 

STONY RAPIDS» SASKe 

TORONTO, ONTeo 

WINNIPEG, MANe 
ORIGIN TOTAL 


NEW ORLEANS» LOUISIANA 
MONTREAL» PeQe 
ORIGIN TOTAL 


NEW YORKe NeVYo 
GANDER, NFLD. 
MONTREAL» P.Qe 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


OMAHAs NEBRASKA 
WINNIPEG, MANo 
ORIGIN TOTAL 


ORLANDO». FLORIDA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PHILADELPHIAy PAs 
MONTREAL» P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


PITTSBURGHe PENNSYLVANIA 
MONTREAL» P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


PORTLAND, MAINE 
TORONTO? ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PORTLAND, OREGON 
VANCOUVER: BeCe 
ORIGIN TOTAL 


RENO, NEVADA 
CALGARY» ALTAo 


12 
12 


Sie 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
73 14 
73 14 
90 180 
90 180 
ie) 0 
0 0 
12086 988 
1,086 988 
21 10) 
46 (0) 
te) 0 
96 0 
163 te) 
20 20 
20 20 
346 333 
386 351 
732 684 
te) 0 
0 10) 
0 0 
0 te) 
ie) te) 
40 40 
ie) 0 
te) 0 
0 ie) 
0 ie) 
0 0) 
ie) 0 
40 40 
102 118 
102 118 
0 te) 
78 37 
53 53 
131 90 
te) ie) 
te) te) 
te) 11 
0 11 
55 te) 
55 0 
46 0 
46 ie) 
0 te) 
ie) te) 
98 98 
98 98 
343 367 


TOTAL 


TOTAL 


147 
147 


270 
270 


679 
737 
1,416 


oo 


fo) Q 
ooooo0ooo0oo0oo00co 


NN 
NN 
oo 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
65 65 
65 65 
0 0 
0 0 
46 40 
0 0 
0 426 
0 0 
46 466 
ny) 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
ty) 561 
0 561 
12 0 
24 0 
48 48 
0 0 
t) 24 
36 45 
210 269 
22 22 
0 543 
44 44 
396 995 
0 0 
0 0 
0 8 
0 40 
30 0 
30 48 
0 30 
0 30 
0 tt) 
() 0 
46 46 
46 46 
0 44 
0) 44 
0 122 
0 122 
0 0 
0 0 
0 0 


TOTAL 


TOTAL 


ooo 


JUNE 1975 
JUIN 1975 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 

73 14 

73 74 

90 180 

90 180 

65 65 

65 65 

1,086 988 

1,086 988 

67 40 

46 0 

0 426 

96 ry) 

209 466 

20 20 

20 20 

346 333 

386 351 

732 684 

0 561 

0 561 

12 f) 

24 0 

48 48 

40 40 

0) 24 

36 45 

210 269 

22 22 

0 543 

44 44 

436 1,035 

102 118 

102 118 

1) 8 

78 77 

83 53 

161 138 

) 30 

0 30 

0 1l 

0 11 

101 46 

101 46 

46 44 

46 44 

() 122 

() 122 

98 98 

98 98 

343 367 


TOTAL 


TOTAL 


147 
147 


270 
270 


130 
130 


2,074 
2,074 


107 
46 
426 
96 
675 


40 
40 


679 
737 
19416 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


RENO, NEVADA 
VANCOUVERe BeCeo 
ORIGIN TOTAL 


ST. LOUIS, MISSOURI 
MONTREAL, P Qe 
ORIGIN TOTAL 


ST. PETERSBURG, FLORIDA 
TORONTO, ONT~- 
ORIGIN TOTAL 


SAN DIEGOse CALIFORNIA 
MONTREAL, PQe 
ORIGIN TOTAL 


SANDUSKY» OHIO UcSeAc 
KITCHENER/WATERLOO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SAN FRANCISCO, CALIFORNIA 
MONTREAL» PQo 
ORIGIN TOTAL 


SIDNEY. NEBRASKA 
LYNN LAKE, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


STOUX CITY.» TOWA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SPOKANE, WASHINGTON 
EDMONTON INT*L A/Po ALTA} 
VANCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


SPRINGFIELD, ILLINOIS 
TORONTOe ONTe 
ORIGIN TOTAL 


SPRINGFIELD, MISSOURT 
TORONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


THIEF RIVER FALLS, MINNESOTA 
MONTREAL» PQe 
QUEBEC, PQ. 
ORIGIN TOTAL 


TULSA, OKLAHOMA 
MONTREAL» P-Qe 
ORIGIN TOTAL 


WASHINGTON» DeCeo 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WEST PALM BEACH/PALM BEACH,FLA 


MONTREAL» P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


WICHITA, KANSAS 
RED LAKE, ONT. 
ORIGIN TOTAL 
TOTAL UsS.Ae E.U. 


GRAND TOTAL 


- 12 - 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


\ 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

550 745 

893 1,112 

0 0 

0 0 

971 923 

971 923 

50 90 

50 te) 

26 26 

26 26 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

ie) 0 

0 ie) 

0 0 

0 1) 

0 is) 

0 (0) 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 ie) 

0 0 

24 24 

24 24 

353 313 

353 313 

0 0 

0 0 

7,302 7,001 

73,732 50,271 


TOTAL 


TOTAL 


1,295 
27005 


ooo 


ooo 


14,302 


124,003 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 i?) 

Ct) 0 

0 50 

0 50 

{¢} 0 

0 0 

0 41 

0 41 

i) 0 

0 0 

0 $3 

0 53 

70 70 

70 70 

0 147 

0 147 

30 0 

0 39 

30 39 

QO 175 

0 175 

Oo 70 

0 70 

23 0 

0 24 

23 24 

85 86 

85 86 

0 0 

19) 0 

0 0 

0 0 

40 40 

40 40 

1,818 62815 

22,069 49» 642 


TOTAL 


TOTAL 


50 
50 


41 
41 


140 
140 


147 
147 


8,633 


71,711 


JUNE 1975 
JUIN 1975 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
550 745 
893 L»li2 
0 50 
() 50 
971 923 
971 923 
50 41 
50 41 
26 26 
26 26 
0) 53 
0 53 
70 70 
70 70 
0 147 
) 147 
30 
0 39 
30 39 
0 175 
0 175 
0 70 
0 70 
23 
ty) 24 
23 24 
85 86 
85 86 
24 24 
24 24 
353 313 
353 313 
40 40 
40 40 
9,119 13,816 
95,801 99,913 


TOTAL 


TOTAL 


1,295 
2,005 


50 
50 


19894 
19894 


91 
91 


52 
52 


==) 
53 


140 
140 


147 
147 


30 
39 
69 


175 
LS 


70 
70 


23 
24 
47 


171 
171 


48 
48 


666 
666 


80 
80 
22,935 


1959714 


CATALOGUE 51-004 


“ 


ie ' 


Statistics 
Canada 


Statistique 
Canada 


service bulletin 


Government 


Publications 


bulletin de service 


Vol. 7, No. 68 
ASC-SB-0-19 


Preliminary 
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International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


Preliminary statistics on International 
Air Charter Passenger Origin and Destination 
at Canadian cities for July 1975 have been 
compiled and tabulated. 


The figures describe all "advanced 
booking", "pro-rata", "entity", and "inclusive 
tour" international charters conducted by Cana- 
dian and foreign airlines, using aircraft with 
take-off weights in excess of 18,000 lbs. 


This information and more specific 
tables are available on a quarterly basis from 
publication 51-003 and on an annual basis (1974) 
from publication 51-207. 


Should further information be needed, 
do not hesitate to contact N. Asselin at the 
Aviation Statistics Centre, telephone: 613- 
995-9897. 
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Statistique des affrétements aériens 
internationaux 7s : 
5 : 
Origine et destination des passagers . 

“seg ? 

La Statistique préliminaire Sux, 1'origine 
et la destination des passagers transportés, en vols 
nolisés aux villes canadiennes pour juillet 1975 a 
été mise en tableau. 


* 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affrétements "avec réservation anticipée", 
"avec participation", "sans participation" et "voyage 
tout compris" effectués par les transporteurs cana- 
diens et étrangers, utilisant des aéronefs ayant un 
poids brut au décollage supérieur 4 18,000 livres. 


Cette information ainsi que certains tableaux 
plus détaillés sont disponibles sur une base trimes- 
trielle, publication 51-003 et sur une base annuelle 
(1974), publication 51-207. 


Pour plus amples informations, veuillez vous 


adresser a N. Asselin, au Centre des statistiques 
de l'aviation, téléphone: 613-995-9897. 
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TABLE 11 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY JULY 1975 
TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE JUILLET 1975 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
CALGARY, ALTA. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 676 515 12191 842 907 1,749 1.518 19422 22940 
COPENHAGEN» DENMARK t) 0 te) 292 290 582 292 290 582 
DUBLIN» IRELAND 354 150 504 0 0 0 354 150 504 
FRANKFURT, GERMANY ) 0 0 0 399 399 0 399 399 
GLASGOW, SCOTLAND 0 0 () 0 49 49 0 49 49 
HANOVER» GERMANY 0 0 0) 120 My) 120 120 0 120 
LONDON, ENGLAND 1,412 1,500 22912 816 126 19542 2,228 29226 41454 
MANCHESTER» ENGLAND 0 0 0) 183 0 183 183 0 183 
OSLO, NORWAY 0 152 152 0 0 0 0 152 152 
VIENNA, AUSTRIA 152 0 152 0 150 150 152 150 302 
TOTAL EUROPE 24594 2,317 4,911 20253 29521 4e1T4 49847 4,838 94685 
ATLANTA, GEORGIA 0 ) 0 128 0 128 128 i) 128 
CEDAR RAPIDS, IOWA 0 0 0 96 96 192 96 96 192 
CHATTANOOGA, TENNESSEE 0 0 0 14 0 14 74 0 14 
CHICAGO, ILLINOIS 0 0 0) 200 0 200 200 0 200 
HONOLULU, HAWAIT 175 107 282 0 0 ) 175 107 282 
INDIANAPOLIS, INDIANA 0 0 0 92 96 188 92 96 188 
LINCOLN» NEBRASKA 0 0 0 75 75 150 75 75 150 
LOS ANGELES, CALIFORNIA 89 67 156 190 196 386 279 263 542 
MINNEAPOLIS/ST» PAUL,MINNESOTA n) 0 0 99 99 198 99 99 198 
TOTAL UseSeA~ E.U. 264 174 438 954 562 1,516 1,218 736 1,954 
ORIGIN TOTAL 2.858 29491 59349 3,207 3,083 65290 6,065 59574 11,639 
EDMONTON INT®L A/P, ALTA. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 300 351 651 1,109 962 2,071 19409 1,313 29722 
COPENHAGEN, DENMARK 0 0 0 188 186 374 188 186 374 
DUSSELDORF » GERMANY 0 0 0 154 0 154 154 0 154 
FRANKFURT, GERMANY 350 351 701 0 533 533 350 884 19234 
GLASGOW, SCOTLAND 141 0 141 0 232 232 141 232 373 
LONDON, ENGLAND 1,482 1,536 3,018 850 886 14736 2y 332 22422 45754 
TOTAL EUROPE 29273 29238 4511 29301 2,799 5,100 44574 54037 9,611 
HONOLULU, HAWAIT 378 278 656 t) ty) 0 378 278 656 
TOTAL UsSeA. E.U. 378 278 656 0 0 0 378 278 656 
ORIGIN TOTAL 2651 29516 52167 22301 24799 54100 4952 5 9315 10,267 
FROBISHERy NeoWeTe 
SONDRE STROMFJORD, GREENLAND 5 i) 5 0 5 5 5 5 10 
TOTAL EUROPE 5 0 5 0 5 5 5 5 10 
ORIGIN TOTAL 5 0 5 0 5 5 5 5 10 
GANDER, NFLD. 
NEW YORKy NeYe 0 t) 0 15 20 35 15 20 35 
TOTAL UsSeAe E.U. 0 0 0 15 20 35 15 20 35 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 15 20 35 15 20 35 
HALIFAX» NoSe 
LONDON, ENGLAND 484 538 1,022 0 0 0 484 538 1,022 
SONDRE STROMFJORD, GREENLAND 2 0 2 0 0 0 2 0 2 
TOTAL EUROPE 486 538 1,024 0 0 0 486 538 1,024 
PARAMARIBO, SURINAM 80 80 160 0 0 0 80 80 160 | 
TOTAL SOUTH suD 80 80 160 0 0 0 80 80 160 
ORIGIN TOTAL 566 618 12184 t) 0 0 566 618 1,184 
LONDON, ONT. 
LOUISVILLE, KENTUCKY 26 26 52 0 hy) 0 26 26 52 ) 
TOTAL U.S.A. E.U. 26 26 52 0 0 0 26 26 52 
ORIGIN TOTAL 26 26 52 0 0 0 26 26 52 
MONTREAL» P-Q- 
CAIRO, UNITED ARAB REPUBLIC 323 340 663 t) 231 231 323 571 894 
TOTAL AFRICA AFRIQUE 323 340 663 0 231 231 323 571 894 
BEIRUT, LEBANON 277 ) 277 0 0 t) 277 ry) 277 
TOTAL ASIA ASIE 277 0 277 0 0 0 277 0 277 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 0 0 0 353 980 1,333 353 980 1,333 
BARCELONA, SPAIN 192 0 192 0 0 0 192 0 192 
BASEL, SWITZERLAND 0 0 0 345 690 1,035 345 690 1,035 
BRATISLAVA, CZECHOSLOVAKIA 168 106 274 0 0 0 168 106 274 
BRUSSELS, BELGIUM 170 0 170 171 772 943 341 772 1,113 
COPENHAGEN, DENMARK 353 0 353 0 0 0 353 0 353 
FRANKFURT, GERMANY 178 348 526 0 0 0 178 348 526 
LONDON, ENGLAND 1,701 1,598 3,299 345 479 824 24046 2,077 4123 


MALAGA, SPAIN 1,577 624 29201 fe) te) te) 1,577 624 29201 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


MONTREAL, P.Q. 
NICE, FRANCE 
PARTS» FRANCE 
WARSAW, POLAND 
ZURICHe SWITZERLAND 
TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 
BARBADOS/BRIDGETOWN 

FORT DE FRANCE, MARTINIQUE 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
HAVANA, CUBA 

MONTEGO BAY» JAMAICA 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
PORT AU PRINCE, HAITI 

WEST END» BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SUD 


ATLANTA» GEORGIA 
CHICAGO, ILLINOIS 
CINCINNATI», OHIO 

DAYTON, OHIO 

FORT LAUDERDALE» FLORIDA 
HOUSTON, TEXAS 

HYANNIS, MASSACHUSETTS 

MIAMI, FLORIDA 

NEW ORLEANS, LOUISIANA 
PHILADELPHIA, PA.j 
PITTSBURGH, PENNSYLVANIA 
ST. LOUIS, MISSOURI 

WEST PALM BEACH/PALM BEACH,FLA 
TOTAL UeSeA. E.U. 


ORIGIN TOTAL 
OTTAWA, ONT. 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


DENVER, COLORADO 
TOTAL UeSeA~ E.U. 


ORIGIN TOTAL 
PRINCE ALBERT SASK 
DENVER, COLORADO 
TOTAL U.SeA.~ E.U. 
ORIGIN TOTAL 
QUEBEC, P.Q. 
PARTS», FRANCE 
TOTAL EUROPE 


HARTFORD/SPRNGFLD/WESTFLD»CONN 
TOTAL U.S.A.~ EU. 


ORIGIN TOTAL 
RANKIN INLET, NoWeT 
MINNEAPOLIS/ST.» PAUL,»MINNESOTA 
TOTAL U.SeA~ E.U. 
ORIGIN TOTAL 
RED LAKE, ONT. 
MINNEAPOLIS/ST. PAUL»MINNESOTA 
TOTAL UeSeA. E.U. 
ORIGIN TOTAL 
ROSS RIVERsYeTe 
MINNEAPOLIS/ST. PAULsMINNESOTA 
TOTAL UsSeA~ E.U. 
ORIGIN TOTAL 
SAINT JOHN, N.B. 
DETROITEANN ARBOR, MICHIGAN 
TOTAL U.S-A~ E.U. 
ORIGIN TOTAL 


SASKATOON, SASK. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
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PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

112 88 

59038 39551 

168 166 

106 0) 

9,763 60481 

269 229 

1,040 401 

522 32 

537 449 

190 95 

414 356 

1,140 978 

188 146 

729 612 

5,089 34298 

0 38 

ie) 50 

0 (0) 

0 10) 

1,000 199 

37 0 

0 0 

620 505 

195 179 

55 35 

55 ie) 

50 te) 

366 327 

2,378 1,933 

17,830 12,052 

779 602 

19 602 

95 95 

95 95 

874 697 

38 39 

38 39 

38 39 

162 te) 

162 te) 

0) te) 

0 0 

162 (0) 

0 te) 

te) 0) 

10) 0) 

0 te) 

0 0 

te) 0 

te) 0 

0 ie) 

0 0 

te) te) 

0 0 

ie) (0) 

te) 165 


TOTAL 


TOTAL 


200 
81589 
334 
106 
169244 


498 
19441 
554 
986 
285 
830 
22118 
334 
19341 
8,387 


38 
50 


165 


OUTBOUND 


OR! 
SORTANT 


FOREIGN ORIGIN 
INBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 


ooooooo0o00c]o 


+ nal 
oowoooooorwnoo 


~ 
~ 
w 


4,488 


TOTAL 


TOTAL 


w 
on 
~ 
Nm 


v 


oooooo0ooococeo 


~ mut 
or oruwne 


oo 


47 


1,128 
1,128 


1,128 


JULY 1975 


JUILLET 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
112 88 
51292 41774 
168 166 
106 0) 
11,231 10,625 
269 229 
1,040 401 
522 32 
537 449 
190 95 
474 356 
14140 978 
188 146 
729 612 
5,089 34298 
0 38 
45 50 
(0) 55 
0 11 
1,000 799 
207 0 
11 (0) 
620 505 
195 179 
55 35 
55 47 
50 (0) 
366 327 
2,604 2,046 
19,524 16,540 
779 602 
779 602 
95 95 
95 95 
874 697 
38 39 
38 39 
38 39 
162 te) 
162 (0) 
75 75 
75 5 
237 5 
22 22 
22 22 
22 22 
24 24 
24 24 
24 24 
528 600 
528 600 
528 600 
8 8 
8 8 
8 8 
(0) 165 


TOTAL 


TOTAL 


200 
10,066 
334 
106 
217856 


498 
11441 
554 
986 
285 
830 
2118 
334 
1.341 
8,387 


38 

95 

55 

ll 
1,799 
207 
11 
1,125 
374 
90 
102 
50 
693 
4,650 


367064 
1,381 
1,381 


190 
190 


1,571 
iv? 
77 


17 


1,128 
1,128 


1,128 
16 
16 


16 


165 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


SASKATOON,» SASK. 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


DENVER, COLORADO 
TOTAL UseSeAe E.U.e 


ORIGIN TOTAL 


TORONTO, ONTe. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
BELFAST» NORTHERN IRELAND 
BELGRADE» YUGOSLAVIA 
BERLIN, GERMANY 
BRUSSELS» BELGIUM 
BUDAPEST »HUNGARY 
COLOGNE» GERMANY 
COPENHAGEN, DENMARK 
DUBLIN, IRELAND 
DUSSELDORF , GERMANY 
FRANKFURT, GERMANY 
GLASGOW, SCOTLAND 
HAMBURG, GERMANY 
HELSINKI, FINLAND 
LJUBLJANAs YUGOSLAVIA 
LONDON, ENGLAND 
MALAGA, SPAIN 
MALTA, MEDITERRANEAN SEA 
MANCHESTER» ENGLAND 
MUNICHy GERMANY 
ROME, ITALY 
STUTTGART, GERMANY 
TEES-SIDE, ENGLAND 
VENICE, ITALY 
VIENNA, AUSTRIA 
WARSAW. POLAND 
ZAGREB, YUGOSLAVIA 
TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 

ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 
BARBADOS/BRIDGETOWN 

EL SALVADOR, CHILE 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
HAVANA, CUBA 

KINGSTON», JAMAICA 

MONTEGO BAY» JAMAICA 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 


PORT OF SPAIN, TRINIDADETOBAGO 


WEST ENDe BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SUD 


ATLANTA, GEORGIA 


BENTON HARBOR/STe. JOSEPH,MICH. 


BILLINGS, MONTANA 

BOSTON, MASSACHUSETTS 
DENVER, COLORADO 

DES MOINES, IOWA 

FORT LAUDERDALE, FLORIDA 
GREENVILLEESPARTANBURG, S.C. 


HARTFORD/SPRNGFLD/WESTFLD, CON 


HONOLULU, HAWATI 
JACKSONVILLE, FLORIDA 
JOPLIN, MISSOURI 

KANSAS CITY, MISSOURI 
LAS VEGAS» NEVADA 

LOS ANGELES, CALIFORNIA 
MIAMI, FLORIDA 
MILWAUKEEs WISCONSIN 


MINNEAPOLIS/ST. PAUL»MINNESOTA 


ORLANDO, FLORIDA 
PORTLAND, MAINE 

ST. PETERSBURG, FLORIDA 
SIOUX CITY» TOWA 
SPRINGFIELD, MISSOURI 
TAMPA/ST-PETERSBURGoFLA} 
TOTAL UeSeAe E.U. 


ORIGIN TOTAL 


VANCOUVER, BC. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
BELFAST, NORTHERN IRELAND 
BODO, NORWAY 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND IT NBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

266 130 

266 295 

rat 23 

27 23 

293 318 

4,076 39137 

126 0 

337 0 

ie) i) 

113 162 

794 396 

0 0 

555 0 

475 471 

0 0 

20577 29672 

2,158 2,362 

0 0 

369 629 

347 0 

11,935 10,653 

10255 481 

0 0 

2009 1,999 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

532 0 

916 527 

20273 550 

30,847 24,039 

192 167 

128 102 

1,104 471T 

20 20 

383 396 

184 271 

0 0 

151 209 

1,091 909 

143 137 

612 523 

4,008 3,211 

0 fe) 

28 28 

0 0 

i?) 0 

147 370 

0 0 

400 367 

0 0 

25 25 

264 223 

0 0 

10) ie) 

0 10) 

817 629 

0 ie} 

44 4 

0 0 

0 0 

0 94 

0 0 

1,523 19486 

0 0 

175 0 

172 54 

39595 34280 

38,450 30,530 

842 862 

0 0 

0 148 


TOTAL 


TOTAL 


396 
561 


50 
50 


611 


22823 
54_886 


359 
230 
1,581 
40 
7179 
455 

10) 

360 
2,000 
280 
1,135 
79219 


ie) 
56 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 0 

0 0 

0 (0) 

0 0 

0 0 

4,794 7.979 

778 1,167 

10) Cc 

409 0 

150 526 

200 598 

10) 188 

199 199 

0 142 

0 697 

1,788 3,000 

4e227 5,034 

633 385 

1,269 370 

0 343 

79634 8247 

0 0 

0 506 

39269 2,877 

0 252 

0 169 

0 1,021 

0 199 

0 251 

0 325 

ie) 122 

170 1,355 

252520 35,952 

0 0 

0 0 

0 371 

0 0 

0 0 

10) ie) 

0 145 

0 (0) 

0 0 

0 1e 484 

0 0 

0 2,000 

72 10) 

0 0 

44 0 

569 343 

0 te) 

203 0 

0 0 

94 (0) 

0 0 

0 0 

396 0 

75 0 

532 0 

0 (0) 

429 0 

0 0 

555 0 

540 0 

(0) 0 

122 (0) 

0 0 

149 0 

70 (0) 

0 0 

39.850 343 

299370 389295 

1,.661 1,500 

392 197 

132 0 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL 


TOTAL 


o oo oo 


12,773 
1,945 
(0) 

409 
676 
798 
188 
398 
142 
697 
4,788 
96261 
1,018 
1,639 
343 
15,881 
0 

506 
69146 
252 
169 
1,021 
199 
251 
325 
122 
1,525 
615472 


149 
70 

ie) 
40193 


67,665 
3,i61 


589 
132 


JULY 1975 


JUILLET 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
266 130 
266 295 
27 23 
27 23 
293 318 
8,870 11,116 
904 1,167 
337 0 
409 0) 
263 688 
994 994 
0 188 
154 199 
475 613 
0 697 
4,365 5,672 
65385 7 396 
633 385 
1,638 999 
347 343 
19,569 18,900 
1,255 481 
0) 506 
5,278 4,876 
0 252 
0) 169 
0 1,021 
0 199 
0 251 
532 325 
916 649 
24443 1,905 
56,367 59,991 
192 167 
128 102 
1,104 848 
20 20 
383 396 
184 271 
0 145 
151 209 
1,091 909 
143 1,621 
612 523 
4.008 59211 
72 0 
28 28 
44 ty) 
569 343 
147 370 
203 () 
400 367 
94 0 
25 25 
264 223 
396 0 
15 0 
532 0 
817 629 
429 0 
44 4 
555 () 
540 0 
0 94 
122 t) 
1,523 17486 
149 ) 
245 ) 
172 54 
70445 34623 
67,820 68,825 
24503 24362 
392 197 
132 148 


TOTAL 


TOTAL 


396 
561 


50 
50 


611 


19,986 
27071 
337 
409 
951 
1,988 
188 
953 
1,088 
697 
10,037 
13,781 
1,018 
22637 
690 
389469 
1,736 
506 
10,154 
252 
169 
1,021 
199 
251 
857 
15565 
4,348 
116,358 


359 
230 
1,952 
40 
779 
455 
145 
360 
2,000 
1,764 


11,068 


1364645 


TABLE 11 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY JULY 1975 
TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE JUILLET 1975 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SOR TANT ENTRANT TOTAL 
VANCOUVER: 6-C. 
COLOGNE» GERMANY 10) 0 to) 0 254 254 0 254 254 
COPENHAGEN, DENMARK 396 195 591 294 288 582 690 483 1,173 
FRANKFURT, GERMANY 297 338 635 0 395 395 297 733 1,030 
GLASGOW, SCOTLAND 490 495 985 855 267 1,122 19345 762 29107 
HELSINKI» FINLAND (e) 357 357 508 184 692 508 541 1,049 
LONDONs ENGLAND 4,084 4,720 8,804 29719 29614 5,333 6,803 79334 149137 
MANCHESTER, ENGLAND 10) 10) 0 897 1,061 1,958 897 1,061 1,958 
OSLO, NORWAY 151 283 434 151 151 302 302 434 736 
VENICE, ITALY 0 10) i?) 0 81 81 (0) 81 81 
VIENNA, AUSTRIA 0 0 c0) ie) 79 79 (0) 19 79 
ZURICH, SWITZERLAND 1?) i?) it) (¢) 254 254 fe) 254 254 
TOTAL EUROPE 6*260 72398 13658 79609 Te 325 14,934 13,869 144723 28,592 
HONOLULU, HAWATI 638 374 1,012 (0) 0 10) 638 374 1,012 
LAKE TAHOE, CALIFORNIA 87 87 174 (0) 0 0 87 87 174 
LOS ANGELES, CALIFORNIA 374 283 657 0 0 (0) 374 283 657 
PORTLAND, OREGON 33 33 66 ie} 0 0 33 33 66 
RENO, NEVADA 452 451 903 (e) 0 0 452 451 903 
TOTAL UsSeAs E.U. 1,584 1,228 2,812 0 (¢) 10) 12584 17228 2,812 
ORIGIN TOTAL 77844 8,626 169470 7,609 7, 325 14,934 15,453 15,951 319404 
VICTORIA, B.C. 
DENVER, COLORADO 0 0 C0) 133 266 399 133 266 399 
TOTAL U.S-eA.~ E.U. 0 0 0 133 266 399 133 266 399 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 133 266 399 133 266 399 
WINDSOR» ONT. 
COPENHAGEN, DENMARK 0 200 200 0 te) ie) 0 200 200 
FRANKFURT, GERMANY 0 195 195 10) 0 i) (0) 195 195 
LONDON, ENGLAND 1,787 1,638 35425 417 448 865 29204 22086 4,290 
TOTAL EUROPE 1,787 27033 3,820 417 448 865 29204 29481 4,685 
ACAPULCO, MEXICO 340 332 672 0 0 (0) 340 332 672 
ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 282 290 572 0 0 0 282 290 572 
MONTEGO BAY» JAMAICA 393 398 791 0 0 0 393 398 791 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 430 401 831 (0) 0 (0) 430 401 831 
WEST END» BAHAMA ISLANDS 153 221 374 0 0 0 153 221 374 
TOTAL SOUTH SUD 1,598 11642 359240 (0) (0) 0 1,598 1642 39240 
ORIGIN TOTAL 39385 3,675 7,060 417 448 865 39802 44123 79925 
WINNIPEG, MAN. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS io) 113 113 10) 10) 0 10) 113 113 
FRANKFURT, GERMANY 332 346 678 fe) 445 445 332 791 1,123 
LONDON, ENGLAND 1,657 1,705 3,362 645 661 1,306 29302 24366 4,668 
TOTAL EUROPE 1,989 29164 45153 645 1,106 1,751 22634 3,270 51904 
DULUTH, MINN./SUPERIOR, WIS. 0 0 0 36 0 36 36 0 36 
KANSAS CITY, MISSOURI 0 (0) 0 46 24 70 46 24 70 
LAS VEGAS» NEVADA 145 0 145 ie) 0 0 145 te) 145 
TOTAL UeSeAq' EU. 145 (0) 145 82 24 106 227 24 251 
ORIGIN TOTAL 29134 29164 45298 727 1,130 1,857 29861 39294 6,155 
YELLOWKNIFE, NeWoT. 
MINNEAPGLIS/ST. PAULeMINNESOTA 0 0 0 94 173 267 94 173 267 
TOTAL U.S.A. E.U. 0 0 0 94 173 267 94 173 267 
ORIGIN TOTAL 0 10) oO 94 173 267 94 173 267 
GRAND TOTAL 775116 639752 1405868 469224 58,761 104,985 123, 340 122,513 245853 
CANADA 
AFRICA AFRIQUE 323 340 663 (0) 231 231 325 571 894 
ASIA ASIE 277 10) 277 0 0 (0) 277 0 277 
EUROPE 57,211 48,105 105,316 40,213 54, 300 94,513 972424 102,405 199,829 
SOUTH SUD 10,775 8,231 19,006 (0) 2,000 27000 10,775 10,231 21,006 
U.S.A. E.U. 8,530 72076 155606 6,011 22230 8,241 14.541 99306 239847 


GRAND TOTAL 77,116 639752 140,868 464224 58,761 104,985 123340 122,513 2454853 
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TABLE 12 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY JULY 1975 
TABLEAU 12 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE JUILLET 1975 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
CAIRO, UNITED ARAB REPUBLIC 
MONTREAL, P.Q. 323 340 663 ie) 231 231 323 571 894 
ORIGIN TOTAL 323 340 663 0 231 231 eyes) 571 894 
TOTAL AFRICA AFRIQUE 323 340 663 0) 231 231 323 571 894 
BEIRUT, LEBANON 
MONTREAL, P.Q- 277 te) 277 te) 0 0 277 ie) 277 
ORIGIN TOTAL 277 0 277 ie) ie) ie) 277 0 ota 
TOTAL ASIA ASIE 277 0 277 0 0) i?) 277 te) 277 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
CALGARY, ALTA. 676 515 1,191 842 907 1,749 1,518 15422 21940 
EDMONTON INT*L A/Po ALTA} 300 351 651 1,109 962 2,071 14409 15313 29722 
MONTREAL» P.Qe 0 0) ie) 353 980 1,333 353 980 1,333 
SASKATOON, SASKe te) 165 165 0 0 0) te) 165 165 
TORONTO, ONT. 4,076 39137 79213 4.194 7,979 12,773 8,870 11,116 19,986 
VANCOUVER, B.C. 842 862 1,704 1,661 1,500 39161 29503 22362 4,865 
WINNIPEG» MAN. ie) 113 113 0) 0 ce) 0 113 113 
ORIGIN TOTAL 59894 59143 11,037 8,759 12,328 21,087 14,653 17,471 325124 
BARCELONA, SPAIN 
MONTREAL, P.Q. 192 ie) 192 0 i?) ie) 192 ie) 192 
ORIGIN TOTAL 192 0 192 ce) 0 1) 192 ie) 192 
BASEL» SWITZERLAND 
MONTREALe P.Q. 0 0 fe) 345 690 1,035 345 690 1,035 
ORIGIN TOTAL te) 0 0 345 690 1,035 345 690 14035 
BELFAST, NORTHERN IRELAND 
TORONTO, ONT. 126 0) 126 7178 1,167 1,945 904 1,167 2071 
VANCOUVERe B.C. 0 0 0 392 197 589 392 197 589 
ORIGIN TOTAL 126 0) 126 1,170 1, 364 29534 15296 1-364 21660 
BELGRADE, YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. SE ie) 337 0) ce) i?) 337 0 337 
ORIGIN TOTAL 337 0 337 0 i?) 0) 337 0 337 
BERLIN, GERMANY 
TORONTO, ONT. ie) 0 ie) 409 0 409 409 0 409 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 409 0 409 409 0) 409 
BODO, NORWAY 
VANCOUVER, B.C. 0 148 148 132 ce) 132 132 148 280 
ORIGIN TOTAL 0) 148 148 132 0 132 132 148 280 
BRATISLAVA, CZECHOSLOVAKIA 
MONTREAL» P.Q- 168 106 274 ie) te) 0) 168 106 274 
ORIGIN TOTAL 168 106 274 0 0 0 168 106 274 
BRUSSELS» BELGIUM 
MONTREAL» P.Q. 170 ie) 170 171 772 943 341 772 1113 
TORONTO, ONT. 113 162 275 150 526 676 263 688 951 
ORIGIN TOTAL 283 162 445 321 1,298 12619 604 12460 21064 
BUDAPEST» HUNGARY 
TORONTO, ONT. 7194 396 1,190 200 598 798 994 994 1,988 
ORIGIN TOTAL 794 396 1,190 200 598 798 994 994 1,988 
COLOGNE,GERMANY 
TORONTO, ONT. 0 0 0 te) 188 188 0 188 188 
VANCOUVER, B.C. 0 0 ie) 0 254 254 0 254 254 
ORIGIN TOTAL 0 0) 1?) 0 442 442 0 442 442 
COPENHAGEN, DENMARK 
CALGARY», ALTA. 0 fe) 0 292 290 582 292 290 582 
EDMONTON INT*L A/Py ALTA} 0 0 0 188 186 374 188 186 374 
MONTREAL» PQ. 353 0 353 0 0 (0) 353 0 353 
TORONTO, ONT. 555 0 555 199 199 398 7154 199 953 
VANCOUVER, B.C. 396 195 591 294 288 582 690 483 1,173 
WINDSOR,» ONT. (0) 200 200 te) 0 (0) ce) 200 200 
ORIGIN TOTAL 1,304 395 1,699 Cie 963 15936 29277 1,358 3,635 
DUBLIN, IRELAND 
CALGARY, ALTA. 354 150 504 0 0 i¢) 354 150 504 
TORONTO, ONT. 415 471 946 0 142 142 415 613 1,088 
ORIGIN TOTAL 829 621 1,450 0 142 142 829 763 1,592 
DUS SEL DORF » GERMANY 
EDMONTON INT'L A/P, ALTA] 0 0 0 154 i?) 154 154 ie) 154 
TORONTO, ONT. 0 0 fe) 0 697 697 fe) 697 697 
ORIGIN TOTAL te) 0 Oo 154 697 851 154 697 851 
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FRANKFURT» GERMANY 
CALGARY» ALTA. 
EDMONTON INT*L A/Py ALTA~ 
MONTREAL» P.Q. 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, B.C. 
WINDSOR, ONT. 
WINNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


GLASGOW, SCOTLAND 
CALGARY» ALTA. 
EDMONTON INT*L A/Py ALTA} 
TORONTOe ONT. 
VANCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


HAMBURG, GERMANY 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


HANOVER, GERMANY 
CALGARY» ALTA. 
GRIGIN TOTAL 


HELSINKI, FINLAND 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, 8.C. 

ORIGIN TOTAL 


LJUBLJANA, YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


LONDON, ENGLAND 
CALGARY» ALTA} 
EDMONTON INT*L A/P» ALTA} 
HALIFAX» NeSe 
MONTREAL» P.Q. 
OTTAWA, ONT. 
SASKATOON, SASKe 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, Be-Ce 
WINDSOR» ONT. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


MALAGA, SPAIN 
MONTREAL, P.Q- 
TORONTOe ONT. 

ORIGIN TOTAL 


MALTA, MEDITERRANEAN SEA 
TORONTO, ONT. . 
ORIGIN TOTAL 


MANCHESTER, ENGLAND 
CALGARY» ALTA. 
TORONTOe ONT. 
VANCOUVER, B.Ce 

ORIGIN TOTAL 


MUNICH, GERMANY 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


NICE, FRANCE 
MONTREALs P.Q- 
ORIGIN TOTAL 


OSLO, NORWAY 
CALGARY, ALTA. 
VANCOUVER, B.C. 

ORIGIN TOTAL 


PARIS» FRANCE 
MONTREAL» P.Qe 
QUEBEC, P.Q. 

ORIGIN TOTAL 


ROME, ITALY 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

0 0 

350 351 

178 348 

29577 2,672 

297 338 

0 195 

332 346 

39734 4,250 

0 0 

141 10) 

2158 29362 

490 495 

2789 2857 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

369 629 

0 357 

369 986 

347 0 

347 0 

15412 1,500 

12482 1,536 

484 538 

1,701 1,598 

779 602 

266 130 

11,935 10,653 

4,084 42720 

1,787 1,638 

12657 1,705 

254587 24,620 

1577 624 

12255 481 

2,832 1,105 

0 0 

0 0 

0 0 

2,009 1,999 

0 0 

2009 1,999 

0 (0) 

0 0 

112 88 

112 88 

0 152 

151 283 

151 435 

5,038 3,551 

162 0 

54200 3551 

0 0 

0 0 


TOTAL 


TOTAL 


998 
357. 
1,355 


347 
347 


22912 
3,018 
1,022 
39299 
1,381 
396 
22,588 
8,804 
39425 
39362 
502207 


22201 
1.736 
35937 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 399 

0 533 

0 0 

1,788 3,000 

0 395 

0 0 

0 445 

1,788 4772 

0 49 

ry) 232 

4-227 5,034 

855 267 

5,082 5,582 

633 385 

633 385 

120 0 

120 0 

1,269 370 

508 184 

1,777 554 

0 343 

0 343 

816 726 

850 886 

0 0 

345 479 

0 0 

0 0 

Ty 634 8, 247 

20719 29614 

417 448 

645 661 

139426 14,061 

0 0 

0 0 

0 0 

0 506 

0 506 

183 0 

39269 2,877 

897 1,061 

4e 349 3,938 

0 252 

0 252 

0 0 

ny) 0 

ty) 0 

151 151 

151 151 

254 1,223 

0 0 

254 1,223 

0 169 

0 169 


TOTAL 


TOTAL 


399 
533 

0 
4,788 
395 

0 

445 
6,560 


49 

232 
9,261 
1,122 
10,664 


1,018 
1,018 


120 
120 


1,639 
692 
29331 


343 
343 


1,542 
15736 
0 

824 

0 

(0) 
15,881 
5,333 
865 
1,306 
279487 


ooo 


JULY 1975 


JUILLET 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SOR TANT ENTRANT 
10) 399 
350 884 
178 348 
4_365 59672 
297 733 
0 195 
332 791 
5,522 9,022 
10) 49 
141 232 
6,385 72396 
1,345 762 
7/871 8439 
633 385 
633 385 
120 0 
120 0 
1,638 999 
508 541 
29146 12540 
347 343 
347 343 
29228 22226 
29332 29422 
484 538 
29046 2,077 
79 602 
266 130 
19,569 18,900 
6,803 7,334 
27204 2,086 
29302 22366 
39,013 38,681 
1.577 624 
1.255 481 
29832 1,105 
te) 506 
0 506 
183 0 
5,278 4,876 
897 1,061 
69358 5937 
ie} 252 
10) 252 
112 88 
112 88 
19) 152 
302 434 
302 586 
54292 4,774 
162 0 
59454 4e77T4 
0 169 
0 169 


TOTAL 


TOTAL 


399 
14234 
526 
10,037 
1,030 
195 
1,123 
14,544 


49 

373 
13,781 
2,107 
16,310 


1,018 
1,018 


120 
120 


29637 
1,049 
39686 


690 
690 


41454 
4,754 
1,022 
4,123 
1,381 
396 
38,469 
14,5137 
4,290 
4,668 
779694 


29201 
1,736 
3,937 


506 
506 


yRra 
10,154 

1,958 
12,295 


252 
252 


200 
200 


152 
736 
888 


10,066 
162 
109228 


169 
169 


TABLE 12 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY JULY 1975 
TABLEAU 12 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE JUILLET 1975 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 

OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 

SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 


SONDRE STROMFJORD, GREENLAND 


FROBISHER, NeW.T- 5 0 5 0 5 5 5 5 lo @ 
HALIFAX» NoSe 2 0 2 0 0 0 2 0 2 3 
ORIGIN TOTAL 7 0 7 0 5 5 7 5 iz @ 
STUTTGART, GERMANY 
TORONTO, ONT. 0 0 0 0 1,021 1,021 0 1,021 1,021 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 0 1,021 1,021 0 1,021 1,021 
TEES-SIDE, ENGLAND 
TORONTO, ONT. 0 0 0 0 199 199 0 199 199 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 0 199 199 0 199 199 
VENICE, ITALY ) 
TORONTO, ONT. 0 0 0 0 251 251 0 251 251 
VANCOUVER, B.C. 0 0 0 0 81 81 0 81 81 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 0 332 332 0 332 332 
VIENNA, AUSTRIA | 
CALGARY, ALTA. 152 0 152 0 150 150 152 150 302 
TORONTO? ONT. 532 0 532 0 325 325 532 325 857 | 
VANCOUVER, B.C. 0 0 0 0 79 79 0 79 79 
ORIGIN TOTAL 684 0 684 0 554 554 684 554 14238 
WARSAW, POLAND 
MONTREAL, PQ. 168 166 334 0 0 0 168 166 334 
TORONTO, ONT. 916 527 19443 0 122 122 916 649 17565 
ORIGIN TOTAL 1,084 693 1,777 0 122 122 1,084 815 14899 
} 
ZAGREB, YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 29273 550 29823 170 1,355 1,525 24443 1,905 44348 
ORIGIN TOTAL 2273 550 2,823 170 1,355 19525 29443 19905 45348 
ZURICH» SWITZERLAND 
MONTREAL» PQ. 106 0 106 0 0 0 106 0 106 
VANCOUVER: BC. 0 0 0 0 254 254 0 254 254 an 
ORIGIN TOTAL 106 0 106 0 254 254 106 254 360 
TOTAL EUROPE 579211 48,105 105,316 40.213 54, 300 949513 974424 1029405 199,829 
} 
ACAPULCO, MEXICO 
MONTREAL: P.Q. 269 229 498 0 0 0 269 229 498 
TORONTO, ONT. 192 167 359 0 0 0 192 167 359 
WINDSOR» ONT. 340 332 672 0 0 0 340 332 672 
ORIGIN TOTAL 801 728 19529 0 0 0 801 728 1.529 
ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 
TORONTO, ONT~ 128 102 230 0 o 0 128 102 230 
WINDSOR, ONT. 282 290 572 0 0 0 282 290 572 
ORIGIN TOTAL 410 392 802 0 0 0 410 392 802 
BARBADOS/ BRIDGETOWN | 
MONTREAL» P.Q. 17040 401 19441 0 0 0 14040 401 19441 
TORONTO, ONT. 19104 477 1,581 0 371 371 1,104 848 19952 
ORIGIN TOTAL 29144 878 3,022 0 371 371 24144 19249 3,393 
EL SALVADOR, CHILE | 
TORONTO, ONT. 20 20 40 0 0 0 20 20 40 Mal 
ORIGIN TOTAL 20 20 40 0 0 0 20 20 40 
FORT DE FRANCE» MARTINIQUE | 
MONTREAL: PQ. 522 32 554 0 0 0 522 32 554 
ORIGIN TOTAL 522 32 554 0 0 0 522 32 554 
. 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL» P.Q- 537 449 986 0 0 0 537 449 986 
TORONTO, ONT. 383 396 779 0 0 0 383 396 779 
ORIGIN TOTAL 920 845 19765 0 0 0 920 845 19765 | 
HAVANA, CUBA | 
MONTREAL: PeQe 190 95 285 0 0 0 190 95 285 I 
TORONTO» ONT. 184 271 455 0 0 0 184 271 455 
ORIGIN TOTAL 374 366 740 0 0 0 374 366 740 4} 
{ 
KINGSTON, JAMAICA 
TORONTO. ONT. 0 0 0 0 145 145 0 145 145 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 0 145 145 0 145 145 
MONTEGO BAY, JAMAICA / 
MONTREAL, PQ. 474 356 830 0 0 0 474 356 830 
TORONTO, ONT. 151 209 360 0 0 0 151 209 360 
WINDSOR, ONT. 393 398 791 0 0 0 393 398 791 
ORIGIN TOTAL 1,018 963 1,981 0 0 0 1,018 963 1,981 


_-= 
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NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL» P.Q. 
TORONTO,s ONT. 
WINDSOR», ONT. 

ORIGIN TOTAL 


PARAMARIBO, SURINAM 
HALIFAX, NeSe 
ORIGIN TOTAL 


PORT AU PRINCE» HAITI 
MONTREAL» P.Q. 
ORIGIN TOTAL 


PORT OF SPAIN, TRINIDADETOBAGO 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WEST END, BAHAMA ISLANOS 
MONTREAL» P.Q- 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


TOTAL SOUTH SUD 


ATLANTA, GEORGIA 
CALGARY» ALTA. 
MONTREAL, P.Q- 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


BENTON HARBOR/ST. JOSEPH» MICH. 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BILLINGS, MONTANA 
TORONTO, ONT- 
ORIGIN TOTAL 


BOSTON, MASSACHUSETTS 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


CEDAR RAPIDS» IOWA 
CALGARY» ALTA. 
ORIGIN TOTAL 


CHATTANOOGA, TENNESSEE 
CALGARY, ALTA. 
ORIGIN TOTAL 


CHICAGO, ILLINOIS 
CALGARY: ALTA. 
MONTREAL, PeQe 

ORIGIN TOTAL 


CINCINNATI» OHIO 
MONTREAL» PQ. 
ORIGIN TOTAL 


DAYTON,» OHIO 


MONTREALs PQ. 
ORIGIN TOTAL 


DENVER, COLORADO 
OTTAWA, ONT~ 
PRINCE ALBERT SASK 
SASKATOON, SASK. 
TORONTO, ONT. 
VICTORIA, B.Ce 

ORIGIN TOTAL 


DES MOINES» IOWA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


_ DETROITE&ANN ARBOR, MICHIGAN 


SAINT JOHN, N.Bo 
ORIGIN TOTAL 


DULUTH, MINNe/SUPERIORy WIS. 
WINNIPEGe MAN.~ 
ORIGIN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY FOREIGN CITY 
ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
1,140 978 25118 0) 0 0 
1,091 909 22000 0 10) 0 
430 401 831 te) (0) 0 
29661 29288 41949 (0) 10) (0) 
80 80 160 0 0 0 
80 80 160 0) ie) c¢) 
188 146 334 i) 0 ie) 
188 146 334 0 0 0 
143 137 280 0 19484 19484 
143 137 280 to) 1,484 19484 
729 612 1341 0) 0) 0 
612 523 1,135 0) 0) 0 
153 221 374 (0) 0 ie) 
1,494 1.356 22850 10) 0 0 
10,775 8,231 19,006 0) 2,000 2,000 
ie) ie) ie) 128 0 128 
0 38 38 i) 0 ce) 
te) 9) ie) 72 0 Ue 
0) 38 38 200 te) 200 
28 28 56 i°) 0 ie) 
28 28 56 ie) 0 0 
0 0 (0) 44 0 44 
0 0 0 44 (0) 44 
0 ie) (0) 569 343 912 
ie) te) 10) 569 343 912 
0 10) ie) 96 96 192 
ie) ie) te) 96 96 192 
ie) ie) t0) 14 te) 14 
0 ie) 0 14 0 14 
te) 10) ie) 200 0) 200 
0 50 50 45 0 45 
0 50 50 245 0 245 
0 ie) 0 0 55 55 
0 10) 0 0) 55 55 
10) 0 0 te) il 11 
ie) 10) ce) ie) Lo 11 
95 95 190 10) 0 ie) 
38 39 77 ce) te) 0 
27 23 50, ie) ce) te) 
147 370 517 te) 0) 0 
0 ie) 0 133 266 399 
307 527 834 133 266 399 
0 ce) 0 203 0 203 
0 10) i) 203 0 203 
0 (0) te) 8 8 16 
0 Le) ie) 8 8 16 
ie) fe) 0 36 (0) 36 
ie) te) 0) 36 0) 36 


JULY 1975 


JUILLET 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 

1,140 978 
1,091 909 
430 401 
29661 2.288 
80 80 
80 80 
188 146 
188 146 
143 1621 
143 1,621 
729 612 
612 523 
153 221 
19494 14356 
10.775 109231 
128 0 
0 38 
72 0 
200 38 
28 28 
28 28 
44 0 
44 0 
569 343 
569 343 
96 96 
96 96 
14 0 
14 ny) 
200 0 
45 50 
245 50 
ty) 55 
0 55 
0 11 
0 11 
95 95 
38 39 
27 23 
147 370 
133 266 
440 793 
203 0 
203 0 
8 8 
8 8 
36 r) 
36 0 


TOTAL 


TOTAL 


2,118 
27000 

831 
49949 


160 
160 


334 
334 


1,764 
1,764 


1,341 
1,135 

374 
21850 


21,006 


128 
38 
72 

238 


56 
56 


44 
44 


912 
912 


192 
192 


14% 
14 


200 
95 
295 


55 
55 


11 
11 


190 
Ti 
50 

Sit 

399 

1,233 


203 
203 


16 
16 


36 
36 
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FORT LAUDERDALE, FLORIDA 
MONTREALy PQ. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


GREENVILLEE&SPARTANBURGs SoCo 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


HARTFORD/SPRNGFLD/WESTFLD»CONN 
QUEBEC, PQ. 
HARTFORD/SPRNGFLD/WESTFLD», CON 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


HONOLULU, HAWAIT 
CALGARY» ALTA. 
EDMONTON INT®L A/P, ALTA’ 
TORONTOse ONT. 
VANCOUVER, B.Ce 
ORIGIN TOTAL 


HOUSTON, TEXAS 
MONTREAL» P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


HYANNIS», MASSACHUSETTS 
MONTREAL» PeQe 
ORIGIN TOTAL 


INDIANAPOLIS,» INDIANA 
CALGARY» ALTA} 
ORIGIN TOTAL 


JACKSONVILLE, FLORIDA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


JOPLIN, MISSOURI 
TORONTO» ONT. 
ORIGIN TOTAL 


KANSAS CITY, MISSOURI 
TORONTO», ONT. 
WINNIPEG, MANe 

ORIGIN TOTAL 


LAKE TAHOE, CALIFORNIA 
VANCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


LAS VEGAS» NEVADA 
TORONTD, ONT. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


LINCOLN» NEBRASKA 
CALGARY» ALTA. 
ORIGIN TOTAL 


LOS ANGELES, CALIFORNIA 
CALGARY,» ALTA. 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, B.Ceo 

ORIGIN TOTAL 


LOUISVILLE, KENTUCKY 
LONDON, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MIAMI, FLORIDA 
MONTREAL, PQ. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


MILWAUKEE, WISCONSIN 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MINNEAPOLIS/ST. PAUL» MINNESOTA 
CALGARY, ALTA. 
RANKIN INLET, NeW.T 
RED LAKE, ONT. 
ROSS RIVERsYeTe 


=- 10 « 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND I NBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

1,000 799 
400 367 
14400 1,166 
0 ty) 
0 0 
0 f) 
25 25 
25 25 
175 107 
378 278 
264 223 
638 374 
19455 982 
37 0 
37 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 C) 
ny) 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
87 87 
87 87 
817 629 
145 ) 
962 629 
0 0) 
0 0 
89 67 
0 0 
374 283 
463 350 
26 26 
26 26 
620 505 
44 4 
664 509 
0 0 
0 0 
0! 0 
0 0 
0) t) 
0 0 


TOTAL 


TOTAL 


1,799 
767 
29566 


282 
656 
487 
1,012 
29437 


ooo 


oo 


oooo 


OUTBOUND 


ORI 
SORTANT 


oo S' 


94 
94 


oooo°o 


170 
170 


ll 
11 


92 
92 


396 
396 


ooo 


ooo 


555 
555 


99 
22 
24 
528 


FOREIGN ORIGIN 
INBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 


ooo 


oooo°o 


oo 


96 
96 


24 
24 


ooo 


ooo 


TOTAL 


TOTAL 


ooo 


oooo°o 


ooo 


ooo 


JULY 1975 
JUILLET 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 


TOTAL 
SORTANT ENTRANT 


1,000 799 
400 367 
1.400 19166 
94 0 
94 0 
15 75 
25 25 
100 100 
175 107 
378 278 
264 3 
638 374 
19455 982 
207 ) 
207 ny) 
ll 0 
ll 0 
92 96 
92 96 
396 0 
396 0) 
75 ty) 
75 0) 
532 0 
46 24 
578 24 
87 87 
87 87 
817 629 
145 0 
962 629 
75 15 
15 75 
279 263 
429 ) 
374 283 
1,082 546 
26 26 
26 26 
620 505 
44 4 
664 509 
555 ty) 
555 () 
99 99 
22 22 
24 24 
528 600 


TOTAL 


TOTAL 


1,799 
ToT 
2566 


94 
94 


150 


50 
200 


282 
656 
487 
1,012 
29437 


207 
207 


1l 
Le 


188 
188 


396 
396 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


MINNEAPOLIS/ST. PAULe MINNESOTA 
TORONTO, ONT. 
YELLOWKNIFEs NeWeTe 
ORIGIN TOTAL 


NEW ORLEANS» LOUISIANA 
MONTREAL, P.Q. 
ORIGIN TOTAL 


NEW YORKy NeYe 
GANDER» NFLD. 
ORIGIN TOTAL 


ORLANDO, FLORIDA 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PHILADELPHIA, PA.w 
MONTREALy» P.Q. 
ORIGIN TOTAL 


PITTSBURGH» PENNSYLVANIA 
MONTREAL» P.Q. 
ORIGIN TOTAL 


PORTLAND, MAINE 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PORTLAND, OREGON 
VANCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


RENO, NEVADA 
VANCOUVERs B.Ce. 
ORIGIN TOTAL 


ST. LOUIS, MISSOURI 
MONTREAL, P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


ST. PETERSBURG, FLORIDA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SIOUX CITY. IOWA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SPRINGFIELD, MISSOURI 
= TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TAMPA/ST.PETERSBURGyFLA. 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WEST PALM BEACH/PALM BEACHsFLA 
MONTREAL» P.Q. 

ORIGIN TOTAL 

TOTAL U.eSeA~ EU. 


GRAND TOTAL 


Sie 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

0 0 

0 0 

0 0 

195 179 

195 179 

0 0 

0 0 

0 94 

0 94 

55 35 

55 35 

55 (0) 

55 0 

0 0 

0 0 

33 33 

33 33 

452 451 

452 451 

50 0 

50 ie} 

1,523 19486 

1,523 10486 

0 0 

0 0 

TS 0 

175 10) 

if2 54 

172 54 

366 327 

366 327 

8,530 72076 

77116 63,752 


TOTAL 


TOTAL 


ooo 


903 
903 


175 
175 


226 
226 


693 
693 
155606 


140,868 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

540 0) 

94 173 

1,307 918 

ie) ie) 

0 (0) 

15 20 

15 20 

ie) (0) 

te) 9) 

0 te) 

te) 0 

10) 47 

0 47 

122 0 

122 ie) 

0 te) 

(0) 0 

0) 0 

10) te) 

0 0) 

0 0 

te) 0 

0 ie) 

149 ce) 

149 te) 

70 ie) 

70 te) 

te) te) 

0) 0 

0) 0 

0 0 

6,011 2,230 

469224 58,761 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL 


TOTAL 


540 
267 
2,225 


oo 


35 
35 


oo 


0 
8,241 


104,985 


JULY 1975 


JUILLET 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
540 te) 
94 173 
1,307 918 
195 179 
195 179 
15 20 
15 20 
0 94 
0 94 
55 35 
55 35 
55 47 
55 47 
122 0 
122 0 
33 33 
33 33 
452 451 
452 451 
50 (0) 
50 0 
1,523 19486 
1,523 11486 
149 0 
149 0 
245 (0) 
245 (0) 
172 54 
172 54 
366 327 
366 327 
14,541 94306 
1239340 122,513 


TOTAL 


TOTAL 


540 
267 
29225 


374 
374 


35 
aE 


94 
94 


90 
90 


102 
102 


122 
122 


66 
66 


903 
903 


50 
50 


3,009 
3,009 


149 
149 


245 
245 


226 
226 


693 
693 
237847 


2454853 
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CATALOGUE 51-004 


Statistique 


i | Statistics 
Canada 


Canada 


service: bulletin 


Vol. 7, No. 69 
ASC-SB-4-26 


Civil Aviation - August 1975 


Operations of Transcontinental and Regional 
Air Carriers 


Preliminary data on the operations and finances 
of the seven major Canadian scheduled airlines for the 
month of August 1975 are presented in this service 
bulletin. 


The publication, "Transcontinental and re- 
gional air carrier operations" catalogue No. 51-001, 
contains complete monthly and year-to-date statistical 
data. 


The seven major Canadian scheduled airlines 
reported passenger-miles for all services of 2,032.1 
million in August 1975. This was a 4.4% increase over 
the 1,947.3 million passenger-miles flown in August of 
the previous year. Passenger-miles on unit toll ser- 
vices declined from 1,780.7 million to 1,748.7 million 
over the same period of time. Non-passenger traffic, 
measured in goods ton-miles for all services, increased 
slightly from 38.3 million in August of 1974 to 38.5 
million in the same month of 1975. 


Financial reports submitted by the same seven 
airlines show total operating revenues of 167.1 million 
dollars in August 1975. During the same month total 
operating expenses of 133.9 thillion dollars were in- 
curred resulting in an operating income of 33.2 million 
dollars. This compares to an operating income of 33.1 
million dollars in the same month of 1974. 


Please direct all enquiries concerning this 
material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 


5-3512-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ONS 
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Aviation’ Civile = Aott 1975, 


Exploitation des transporteurs aétiens 
transcontinentaux et régionaux 


6 
La présente édition de ce bulletin renf 


e les 
chiffres préliminaires sur 1’exploitation et 1'état financier 
des sept principaux transporteurs aériens 4 pera fixe du 
Canada pour le mois d'aodt 1975. : : 

nl a 


La publication intitulée "Opérations des transporteur 
aériens transcontinentaux et régionaux" numéro 51-001 au cata- 
logue contient toute la statistique mensuelle ainsi que les 
chiffres cumulatifs depuis le début de l'année. 


Le nombre de passagers-milles pour tous les services 
déclaré par les sept principales lignes aériennes A horaire 
régulier du Canada s'est chiffré A 2,032.1 millions en aoit 
1975, soit une hausse de 4.4% au regard des 1,947.3 millions 
pour aout de l'année précédente. Les passagers-milles des 
Seiyices A taxe unitaire ont fléchi de 1,780.7 millions pour 
s'établir 4 1,748.7 millions durant la méme période 4 l'étude. 
Le trafic des marchandises, exprimé en tonnes-milles pour tous 
les services s'est accru quelque peu, passant de 38.3 millions 
en aoit 1974 pour enregistrer 38.5 millions durant le méme 
mois de 1975. 


Les dépositions financiéres soumises par les mémes 
sere compagnies de 1l'air montrent que les recettes totales 
d'exploitation ont totalisé 167.1 millions de dollars en aout 
1975 alors que les dépenses totales d' exploitation etatent de 
L'ordre de 133.9 millions de dollars. C'est done dire qu'un 
revenu d'exploitation de 33.2 millions de dollars fut enre- 
gistré durant le mois en cause comparativement au revenu de 
33.1 millions de dollars pour le méme mois un an auparavant. 


Priére d'adresser vos demandes pour renseignements 
concernant les données de ce numéro, au soin de M. J. Bekooy 
ou G. Wilson, Centre des statistiques de l' aviation, téléphone 
(613) 995-9894. 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 
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CATALOGUE 51-004 


iv 


Statistics 
Canada 


Statistique 
Canada 


) service bulletin 


Aviation 
‘Statistics 
centre 


Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Communi- 


cations Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of Transport 
and the Canadian Transport Commission ée F 


Vol. 7, No. 70 
ASC-SB-3-13 


PRELIMINARY 


Aircraft Movement Statistics 


- SEPTEMBER 1975 - 
| MA ee 3 oe ee PS ee 


This issue of the service bulletin presents 
preliminary figures on aircraft movements for the month 
of SEPTEMBER 1975. The statistics are compiled from 
reports submitted by airports with Ministry of Transport 
air traffic control towers. 


Total landings and take-offs at the 58 major 
airports of the country rose by 14.9% in September 1975 
to a total of 571,291. This compares with 497,248 


| 
{ 
) movements handled by 57 towers in September 1974. The 


rise in aircraft traffic was fairly general, occurring 
at 42 of the 57 airports for which comparison is made 
with last year. The expansion in the level of traffic 
activity was primarily the result of the 20.9% jump in 
the itinerant operational class which climbed from 
230,956 in September 1974 to 279,167 in current 

| September. Movements of aircraft on local flights were 
also higher but to a lesser extent, rising 9.7Z from 
266,292 to 292,124 for the same period under consider- 
ation. 


Pitt Meadows was the leading airport of the 
country in September 1975 in terms of total traffic, 
registering 28,914 movements, followed by Edmonton 
Municipal with 26,801 and Springbank with 24, 312. 
Vancouver International achieved first ranking in itin- 
| erant traffic, thereby dislodging Toronto International 
| from its customary position. 
| 
| 


Through control zone flights of Runway 88 
numbered 25,281 in the month,with Montreal, Vancouver 
and Toronto international airports in that order, paving 
the way in this type of activity. 


Statistics for the first three quarters com- 
bined of 1975 compared with the corresponding period of 
a year earlier show a 13.82 rise in total number of 
landings and take-offs, made up of a 21.9% increase in 
itinerant traffic and a 7.5% gain in local activity. 


Please direct all enquiries concerning this 
release to the attention of Mr. J. Bekooy or Mr. D. 
Rankin, Aviation Statistics Centre, telephone (613) 
995-9894. The monthly publication entitled "Aircraft 
Movement Statistics" produced by the Aviation Statistics 
Centre of Statistics Canada on behalf of Transport 
Canada provides a more complete breakdown of the 
| statistics. . 


| 5-3512-501 
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Statistiques) relatives au mouvement 4 
dés -aéronefs) CAD om 


- SEPTEMBRE 1975 - \ \ 


nN 
_—— 5 


\ : % 

Le présent numéro renferme les données prélimnaires 

sur les mouvements des aéronefs pour le mois de SEPTEMBRE TO7iSis 

Les chiffres proviennent des rapports soumis par les aérdports 
dotés d'une tour de contréle de la circulation aérienhe: du 


Ministére des Transports. tar 


Le nombre total des décollages et atterrissages 
d'avions aux 58 principaux aéroports du pays s'est accru de 
14.9% en septembre 1975 pour atteindre 571,291, comparativement 
aux 497,248 mouvements enregistrés par 57 aéroports en septembre 
1974. Cette hausse du trafic aérien a été dans l'ensemble 
générale, se répercutant dans 42 des 57 aéroports pour lesquels 
une comparaison a été établie avec l'année antérieure. Cet 
accroissement dans le niveau de l'activité de la circulation 
est dd surtout a la montée de 20.9% des vols de la classe des 
itinérants qui ont grimpé de 230,956 en septembre 1974 pour 
marquer 279,167 pour septembre em cours. Les mouvements des 
vols locaux ont aussi augmenté, mais 4 un rythme plus modéré, 
passant de 266,292 pour enregistrer 292,124 pour la méme 
période 4 l'étude (+9.72). 


L'aéroport a Pitt Meadows, avec un compte de 28,914 
mouvements, a été le plus affairé en septembre 1975 en ce qui 
a trait au trafic total, suivi de l'aéroport municipal a 
Edmonton avec un chiffre de 26,801 et Springbank totalisant 
24,312. L'aérodrome international de Vancouver s'est vu décerner 
le premier rang quant au trafic des vols itinérants, de ce fait 
délogeant Toronto International de sa position habituelle. 


Les vols de la Piste 88 ot les aéronefs traversent la 
zone de contréle sans atterrir se sont chiffrés a 25,281 pendant 
le mois. Les aéroports internationaux 4 Montréal, Vancouver et 
Toronto, dans cet ordre, ont dominé pour ce genre d'activité. 


Si on compare les chiffres rassemblés des trois pre- 
miers trimestres de 1975 avec ceux de la période correspondante 
d'un an plus t6t, on s'apergoit qu'il y a eu accroissement de 
13.8% dans le nombre total des décollages et atterrissages, 
formé d'un gain de 21.9% dans le trafic des {tinérants et d'une 
hausse de 7.5% dans l'activité des vols locaux. 

Prigre d'adresser toute demande pour renseignements 
concernant les données de ce bulletin, au soin de M. J. Bekooy 
ou M. D. Rankin, Centre des statistiques de l'aviation en 
signalant (613) 995-9894. Pour un sommatre plus complet, priére 
de se reporter A la publication mensuelle intitulée "Statisti- 
ques relatives au mouvement des acronefs" rédigée par le Centre 
de l'aviation de Statistique Canada pour le compte du Ministére 
des Transports. 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF GPFRATION SEP. 1975 


eee 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 


TOTAL DES MOUVEMENTS D*AERUNCF, PAR CLASSE DE VOL SEPT. 1975 
TOTAL ( 
AIRPORTS SEP. GRAND RANK ||ITENERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
pie Se 1974 Fors ee - — — — a 
AEROPORTS SEPT. RANG ||ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 14976 14248 15 | 4950 18 9298 11 
BAIE COMEAU 2678 2774 «53 1939 50 835 51 
BRANDON elie 7801 28 2597 39 5204 20 
BUTTONVILLE 17031 18584 7 7299 «10 11285 7 
CALGARY INTERNATIONAL 12442 15855 13 10791 5 S064 21 
CHARLOTTETOWN Pelt -54 Tash ee. 155 1161 46 
EDMONTON INTERNATIONAL 7078 LiGSta 2k 5529. 15 5558 18 
EDMONTON MUNICIPAL 19990 26801 2 12861 4 13940 5 
FORT ST. JOHN 1921 Vole Se, BB95 1°48 1966 44 
FREDERICTON 4813 PR) oY 2904 35 3446) as) 
GANDER INTERNATIONAL 3344 S01 oe Se 2558 41 GST wV54 
GRANDE PRAIRIE 2391 404 6m) 1S1 1974. 49 1074 48 
HALIFAX INTERNATIONAL 6535 6335 35 3905, 23 2430 38 
HAMILTON CITY 15286 Lazien ie Last 20 9375 10 
INUVIK 3891 3482 50 aOeeennas 458 | 53 
KAMLOOPS 7413 6687 32 4085. 22 2602 | 36 
KELOWNA 4208 5343 41 3155 29 2188 42 
LANGLEY 14672 172030 GLO 5786,. 12 11417 é 
LETHBRIDGE 4992 PPE MONEYS 2664 36 Sat P36 
LONDON 9347 10000", "23 4998 17 5002. 23 
MONCTON 8970 106uee. 22 S766 Lok 6930. [43 
MONTREAL INTERNATIONAL 16476 1G6TEO. “Tl 16377 3 403 55 
MONTREAL STOLPORT 1765 1878 56 1a74 St 4 58 
NORTH BAY 5078 72> aD 2435 = 45 4287 27 
OSHAWA 9181 8728 24 Bide 5017.22 
OTTAWA INTERNATIONAL 14332 16760. “12 6950' 12 9810 9 
OTTAWA STOLPORT 4625 6136" 37 7ST 1S “ATS Nee 
PENTICTON 4690 5993 38 3677, 40 34161083 
PITT MEADOWS 24197 28914 1 8027 9 20887 1 
PORT HARDY 2262 1874 57 1566) ¢S¢ 508 52 
PRINCE GEORGE 5864 Cee A ene) 2829 38 3842 28 
QUEBEC 10240 13297. <i8 E771 ws 6526 °15 
REGINA 10859 it322° 20 S77 5" 16 6149" 16 
SAINT JOHN 3477 4721 45 2446" 44 2275 39 
SASKATOON 9878 11824. 18 4917 "9 69125114 
SAULT, STE. MARIE 2226 5599 39 2152 1 47 3417 32 
SEPT-ILES 4716 A220 Ag 3042. 32 1180 45 
SPRINGBANK 16041 24312 3 567% 11a 18641 2 
ST. ANDREWS 17540 17891 8 3869 24 14022 4 
ST. CATHARINES 4900 4075 > 43 1841 52 3034 35 
ST. HONORE 9473 u944° 27 2132. 48 5812 ved? 
ST. HUBERT 16350 22908 4 8134 8 14714 3 
ST. JEAN 7249 6693 31 2939 34 3754 29 
ST. JOHN'S 1972 3650 49 PSTOW LISS 2080 43 
SUDBURY 394% 4792 44 2624)" “42 2268 41 
SYDNEY | 1834 2173. 55 1286 57 887 49 
THOMPSON 5566 “413 46 3390 «28 1083. 47 
THUNDER BAY | 7270 BEaI Oe S127" 31 5314 19 
TORONTO INTERNATIONAL 20703 20519 5 19653 2 866 50 
TORONTO ISLAND 12064 15167 14 4293 “21 10874 8 
VANCOUVER INTERNATIONAL 19499 20278 6 20152 1 126" (56 
VICTORIA INTERNATIONAL 15679 17420 9 9176 7 824408) 42 
WABUSH pal ive? se 1219 58 ct ae 
WATERLOO-WELL INGTON 8358 8629 25 3636, 27. 6503. Aes 
WHITEHORSE 3780 5082 42 2486 63 3546-137 
WINDSOR 5961 7620 | ‘29 S863k) 239 ey eeer L 
WINNIPEG INTERNATIONAL 13122 12533 4g. 9953 6 3580 30 
YELLOWKNIFE 6207 5411 40 3141 30 2270 40 
1975 TOWERS 58 TOURS 571291 279167 292124 
1974 TOWERS 57. TOURS 497248 230956 266292 
JAN TO/A SEP 1975 CUMUL. 4942206 2299867 2642339 
JAN TO/A SER 1974 CUMUL. 4344680 1886859 2457821 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, I-Es FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZCNE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 

pilin aired heatas ara NS bal Sul ae ASS gd a Re ee eS ees ee eS 

* p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
TOUT VOLO!) L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'ACROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


CATALOGUE 51-004 


ig Statistics Statistique 
Canada Canada 


" service bulletin 


bulletin de service 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 


Vols 7, No. 72 
ASC-SB~1-08 


Canada-U.S.A. Scheduled Air Passenger 
Origin & Destination 


In this bulletin are featured Canada-U.S.A. 

Origin and Destination data for the lst quarter of 1974 
and 1975. These statistics are derived from two 0 & D 
Surveys - the Canadian Survey in which the major Cana- 

| dian carriers participate and the U.S. Survey conducted 
by the Civil Aeronautics Board to which all the certifi- 
cated U.S. air carriers report. The sets of data are 
merged and a composite Canada-U.S.A. O & D picture of 
scheduled services is formed. 


The data in this service bulletin consist of 
pure transborder O & D passengers. Transborder portions 
of international trips have not been included. Both 
year-to-date and current quarter figures are shown in 
this bulletin. Percentages are based on year-to-date 
data; ranking, on the current quarter's data. 


The data for the first quarter of 1975 were 
affected by rotating strikes by runway maintenance 
workers. 


Enquiries relating to the data should be 
directed to the Aviation Statistics Centre, Statistics 
Canada, 275 Slater Street, Ottawa, Ontario. Attention: 
Mrs. J.C. Tessier (telephone: 613-995-9897). 
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Origine et destination des. passagers aériens 

sur vols 4 horaire fixe, trafic aérien§Canada-Etats-Unis 
Le présent bulletin contient de# données sur L'origine 

et la destination des passagers*woyageant fentre le Canada et 
les Etats-Unis pour le 1° trimestreadé 1974 et de 1975. Ces 
statistiques proviennent de deux enquétés,, l'une est l'enquéte 
canadienne 4 laquelle participent les principaux transporteurs 
canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par le 
Civil Aeronautics Board dont relévent tous les transporteurs 
aériens américains brevetés. Les résultats des deux enquétes 
sont réunis de maniére a donner un tableau combiné de L'origine 
et de la destination des passagers aériens sur les vols a 
horaire fixe opérés entre le Canada et les Etats-Unis. 


Les données de ce bulletin représentent l'origine et 
la destination purement transfrontaliéres des passagers excluant 
donc les parties transfrontaliéres de voyages internationaux. 
Les chiffres cumulatifs pour l'année sont présentés avec les 
données du trimestre courant. Les pourcentages proviennent des 
données cumulatives pour l'année et les rangs sont obtenus du 
trimestre a l'étude. 


La statistique pour le premier trimestre de 1975 a 
été affectée par une gréve tournante des employés a l’entretien 
des pistes d'atterrissage. 


Toute demande de renseignements sur ces données doit 
6tre adressée au Centre des statistiques de l'aviation, 
Statistique Canada, 275, rue Slater, Ottawa (Ontario), a 
l'attention de Mme J.C. Tessier (téléphone: 613-995-9897). 


| 
Scheduled Canada-U.S.A. Air Passenger Origin and Destination, lst Quarter, 1974 and 1975 ( 


Origine et destination des passagers aériens sur vols a horaire fixe, Canada-Etats-Unis, 1°° trimestre, 1974 et 197 
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1974 1975 1974- 

Rank City Pair lst Quarter Year-to-Date ist Quarter Year-to-Date ve Chai 
Rang Paire de Ville 1© trimestre Depuis 1©° trimestre Depuis Variatic 

le début le début 
' ~ 1 - 
1975 de l'année de l'année 

RR RSE me ee 
1 Toronto — New York 100,050 100,050 99,570 99,570 - Of 

2 Montreal - Miami 70,550 70,550 81,670 81,670 US 

3 Montreal - New York 100,840 100, 840 77, 360 77,360 - 23% 

4 Toronto - Miami Syipaly a) 570 55,070 55,070 - 333 

5 Toronto — Tampa/St. Petersburgh 41,700 41,700 45,180 45,180 . 8.4 

6 Toronto — Chicago 37,140 SVs VA) 40,720 40,720 oC 

7 Vancouver - Honolulu 31,050 3157050 38,520 38,520 24.) 
8 Montreal - Boston 24,430 24,430 24, 360 24, 360 - Om 

9 Vancouver - Los Angeles PISS ANSY 0) 23,150 23,940 23,940 3% 
10 Toronto - Los Angeles 21,690 21,690 23 LO 23 oO 8.4 
Alt Toronto - Fort Lauderdale 16,130 16,130 ‘21,480 21,480 33.2 
12 Vancouver - San Francisco 19,390 19,390 20,200 20,200 4.2 
13 Montreal - Fort Lauderdale 9,740 9,740 18,680 18,680 91.8 
14 Toronto - Boston 17,560 72560 17,060 17,060 - 23 
Al} Montreal - Chicago 14,220 14,220 15,580 15,580 9 36 
16 Montreal - Tampa/St. Petersburgh 11,070 11,070 14,960 14,960 35 
17 ‘Toronto - Cleveland 15,900 15,900 14,840 14,840 - 6.7 
18 Toronto — San Francisco SE 71:0 9,710 12,810 12,810 31.9 
19 Toronto — Honolulu 11,470 11,470 L250 AWA AS%0) lle 
20 Toronto — Detroit/Ann Arbor 12,030 12,030 OO) 11,670 - 38 
21 Toronto ~— Washington/Baltimore 10,620 10,620 1370 V5 o20 | 
22 Ottawa - Miami 9,450 9,450 11,300 11,300 19% 
23 Montreal - Los Angeles 95220 9,220 10,600 10,600 15.0 
24 Vancouver - Seattle 11,040 11,040 10,430 10, 430 - 5 
25 Calgary - Las Vegas 8,550 8,550 10,040 10,040 17.4 


Total 693,870 693,870 723,670 723,670 


Total All Cities - 
Total pour toutes les villes 1,266,780 1,266,780 1,373,660 3237 060 
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Airport Activity Statistics 


fn, 
This edition presents preliminarwfirst, 


1. The fuel shortage caused many airlines to reduce 
services and/or increase fares. 


2. Rotating strikes by maintenance workers began 


experiencing the first effects. 


COLLECTION OF DATA 


The international data were collected ona 
census basis from the individual carriers concerned. 


The domestic data were collected on a mixed census and 
In this 15 per cent sample, each day of 


sample basis. 
the week ia sampled twice each quarter and each week 
has at least one sample day. 


| 5-3512-501 
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quarter figures for 1975 in comparison with 1924 first 
quarter data for traffic at selected Canadian airperts, 


The data collected during these periods have 
been affected by the occurrence of the following events: 


February 15, 1975 with Toronto and Windsor airports 


Enquiries relating to the data may be directed 
to the Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 


275 Slater Street, Ottawa, Canada, K1A ON9. Attention: 
Mr. R. Watson (telephone 613-995-9897). 
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This results in fourteen 
sample days per quarter and fifty six days for the year. 
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Statistique d'activité aéroportuaire 


Ce bulletin de service offre une comparison des 


Monnées préliminaires pour le premier trimestre 1974 aux 
Hionnées correspondantes pour 1974. 
ent le trafic aérien 4 certaines aérogares choisies. 


Les données pour cette période ont subit 1'influence 


des événements suivants: 


I. 


2. 


A cause de la crise de 1'énergie, plusieurs transporteurs 
ont dG réduire les services et/ou augmenter leur tarifs. 


Les gréves tournantes des employées d'entretien ont 
commencé le 15 février 1975 et les aéroports de Toronto 
et Windsor étaient les premiers a en souffrir. 


De plus amples renseignements concernant les statis- 


tiques peuvent @tre obtenus en communiquant avec M. R. Watson 


au Centre des Statistiques de -l'aviation, 


tatjstique Canada, 


275, rue Slater, Ottawa, Canada, K1A ON9, (téléphone: 613- 
995-9897). 
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COLLECTION DES DONNEES 


Les données internationales ont été fournies par 


chacun des transporteurs aériens 4 partir d'un recensement. 


Les données domestiques ont été ramassées suite d'un recensement 
et d'un échantillonnage. 
pour cent, chaque jour de la semaine apparait deux fois chaque 
trimestre, et chaque semaine a au moins un jour d'échantillon- 
nage. 


Dans cet échantillonnage de quinze 


De cette fagon il y a 14 jours d'échantillonnage par 


trimestre, et 56 par année. 


Les statistiques représen- 


CHARACTERISTICS OF THE DATA 


At airports where flight numbers changed, all 
arriving traffic is reported as being deplaned, although 
this may not be the case. 


At airports where flight numbers originated, 
all departing traffic is reported as being enplaned. 


"Other international" refers to any interna- 
tional traffic flying to or from any international point 
other than in the United States. 


3 Transborder refers to any international flight 
to or from the United States (including Alaska and 


CARACTERISTIQUES DES DONNEES 


Aux aéroports ot les numéros de vol ont changé, tout 
le trafic arrivant est déclaré comme étant débarqué méme si ce 
n'est pas toujours le cas. 


Aux aéroports ou les numéros de vol tiraient leurs 
origines, tout le trafic est déclaré comme étant embarqué. 


"Autre international" comprend tout le trafic inter- 
national 4 destination ou en provenance d'un endroit autre que 
dans les Etats-Unis. 

Transfrontalier se rapporte a tout vol international 
a destination ou en provenance des Etats-Unis (comprenant 


Hawaii). 


The carriers contributing data concerning 


international flights are as 


Aeroflot Soviet Airlines 
Aeronaves de Mexico 

Air Canada 

Air France 

Air Jamaica (1968) Ltd. 
Alitalia 

Allegheny 

American Airlines 

British Airways 

British West Indian Airways 
CP Air 

Czechoslovakian Airlines 
Delta Air Lines 

Eastern Air Lines 

El Al Israel Airlines 
Frontier Airlines 

Hughes Airwest 

Iberia Air Lines of Spain 


follows: 


Irish International Airlines 
Japan Air Lines 

KLM Royal Dutch Airlines 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

North Central Airlines 
Northwest Orient Airlines 
Olympic Airways S.A. 

Pacific Western Airlines 
Qantas Airways 

Scandinavian Airlines System 
Sabena Belgian World Airlines 
Swissair 

TAP Portuguese 

United Air Lines 

Western Air Lines 

Wien Air Alaska 


The carriers contributing data concerning 
domestic flights are as follows: 


Air Canada 

Alitalia 

British Airways 

CP Air 

Eastern Air Lines 

Eastern Provincial Airways 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

Pacific Western Airlines 
Quebecair 

Transair 


l'Alaska et Hawaii). 


Les transporteurs ci-aprés contribuent aux données 
concernant les vols internationaux: 


Aeroflot Soviet Airlines 
Aeronaves de Mexico 

Air Canada 

Air France 

Air Jamaica (1968) Ltd. 
Alitalia 

Allegheny 

American Airlines 

British Airways 

British West Indian Airways 
CP Air 

Czechoslovakian Airlines 
Delta Air Lines 

Eastern Air Lines 

El Al Israel Airlines 
Frontier Airlines 

Hughes Airwest 

Iberia Air Lines of Spain 


_Irish International Airlines 


Japan Air Lines 

KLM Royal Dutch Airlines 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

North Central Airlines 
Northwest Orient Airlines 
Olympic Airways S.A. 

Pacific Western Airlines 
Qantas Airways 

Scandinavian Airlines System 
Sabena Belgian World Airlines 
Swissair 

TAP Portuguese 

United Air Lines 

Western Air Lines 

Wien Air Alaska 


Les transporteurs ci-aprés contribuent aux données 
concernant les vols domestiques: 


Air Canada 

Alitalia 

British Airways 

CP Air 

Eastern Air Lines 

Eastern Provincial Airways 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

Pacific Western Airlines 
Quebecair 

Transair 
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CATALOGUE 51-004 


[i ve 
service bulletin 


Statistics 
Canada 


Statistique 
Canada 


Vol. 7, Nos 73 
ASC-SB-4~-27 rs 
ei Fen, 

Aircraft Fleet S 

‘Canadian Commercial Air Carriers}: 

as of October 15, 1975 i 


) This service bulletin presents’ an iso 
inventory of the aircraft with a valid certi- 
ficate of airworthiness which were available for 
commercial air services on October 15, 1975. 

The totals have been compiled from Fleet Re- 


| 
) censed to perform commercial air services. 


. In this bulletin, aircraft have been 
classified according to the new weight groupings 
established by the Air Transport Committee 

of the Canadian Transport Commission. 


Please direct all enquiries concerning 
this material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, 
Aviation Statistics Centre, telephone 613- 


| 995-9894. 
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Flotte aérienne 
Transporteurs aériens commerciaux du Canada 
en date du 15 octobre 1975 


a, 


i] 
vow is 
ee a Le présent numéro contient un répertoire des 


‘tang porteurs aériens commerciaux du Canada qui possé- 


daiet t un certificat valide de navigabilité en 


marge du 15 octobre 1975. 
des xapports de la flotte aérienne soumis par toutes 


Les chiffres proviennent 


les jcompagnies canadiennes détenant un permis pour 


Dans ce bulletin, les aéronefs sont répartis 
selon les nouveaux groupes de poids établis par le 


Comité des transports aériens de la Commission 


canadienne des transports. 


Priere d'’adresser toute demande pour 
renseignements supplémentaires aM. J. Bekooy 
ou M. G. Wilson, Centre des statistiques de 
l'aviation, en signalant 613-995-9894. 
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Table 1. Air Transport Committee Weight Groups 
Tableau 1. Groupes de poids selon le Comité des transports aériens 


Fixed-Wing Aircraft 
Aéronefs a voilure fixe 


Group/Groupe Weight/Poids (in pounds/en livres) 

A 0- 4,300 
B 49301 - 7,000 
C 7,001 - 18,000 
D 18,001 - 35,000 
E 35,001 - 75,000 
F 75,001 - 150,000 
G 150,001 - 350,000 
H 350,001 + 


Helicopters (Rotary-Wing Aircraft) 


Group/Groupe Weight/Poids (in pounds/en livres) 
A 0 - 4,000 
B 4,001 - 7,500 
¢ 7,501 - 18,000 
D 18,001 - 35,000 
E 35,001 - 75,000 
F 73, 0017+ 


SSS 


mes oe 
-'Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft 
> Tableau 2. Avions 4 voilure fixe du groupe A 


Manufacturer Model Number 


Constructeur Type Nombre 
- American Aviation Yankee AA1 723 
American Traveler 13 
Aero Commander Darter Commander 100/150 
Aeronca Mfg. Chief /Super Chief 11 
Aeronca 058 . 
Sedan 15AC 
Beech Aircraft Corp. Musketeer 19/23/24 
Bonanza B35 
Traveiaar 95 
Boeing Company Stearman 75 
Callair/Imco | Callair A5/A6/A7/A9 
Champion Aircraft Corp. Citabria 7 series - séries 
Lancer 402 
Cessna Aircraft Corp. Cessna 140/A 
Cessna 150 
Cessna 170 
Cessna 172 Skyhawk 336 
Cessna 175 Skylark A 
Cessna 177 Cardinal 16 
) Cessna 180 195 
Cessna 182 Skylane 30 
| Cessna 185 Skywagon 200 
Cessna 188 Agwagon 36 
Cessna 195 2 
Cessna 205 2 
Cessna 206 Super Skywagon 46 
Cessna 210 Centurion 6 
Cessna 305/321 Bird Dog iN 
4 
1 
1 
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Cessna 336 Skymaster 
De Havilland Chipmunk DHC1 
Tiger Moth DH82 


mS iis 
Table. Group A Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 2. Avions a voilure fixe du groupe A - fin 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Fleet Fleet 21M 1 | 
Canuck 80 8 
Found Bros. FBA2C 5 
Helio Courier H391 4 
Super Courier H395 2 
Lake/Colonial Skimmer LA4 6 
Luscombe T8F 2 
Mooney Mark 20 3 
Maule Beedee M4 4 
Piper Aircraft Cub Special PAIL nS 
Super Cruiser PA12 sAEZ 
Clipper PA16: i 
Super Cub PA18 41 
Tripacer/Caribbean PA22 8 
Comanche PA24 6 
Pawnee PA25 34 
Cherokee PA28 261 
Cub Trainer J2/J3 6 
Twin Comanche PA30 42 
Cherokee Six PA32 i 
Percival Aircraft Edgar Percival EP9 as 
Stinson Stinson 8/9/10/ series-séries 4 
Voyager 105/108 3 
Taylorcraft 12/15/19/65 ik 
United Consult Corp. Twin Bee RC4 . - 
Waco WACO 1 
Group A - Total - Groupe A 1,958 
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Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft 


) Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B 

Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 

| Aero Commander Commander 500 3 
| Commander 560 3 
Snow Commander S2C 4 

Beech Aircraft Corp. Baron 55 11 
Turbo Baron 56/55TC/58 il 

Britten-Norman Islander BN2 15 
Callair/Imco Cadet S1B11 1 
Cessna Aircraft Corp. Twin Cessna 310 35 
Skyknight 320 4 

Super Skymaster 337 41 

Cessna 401 4 

Cessna 402 15 

Cessna 411 1 

Cessna 414 4 

Cessna 421 5 

De Havilland Beaver DHC2 209 

. Turbo Beaver DHC2T 6 

Dornier-Werke Dornier 28 3 

) Fairchild Husky F1l 4 
Grumman Ag-Cat G164 10 
Widgeon/Super Widgeon G44 3 

Noorduyn Norseman 4 5 

_ North American Harvard NAT6 2 
Pilatus Porter PC6 1 
Piper Aircraft . Apache/Aztec PA23 167 
Turbo Aztec PA232500 2 

: Navajo PA31 29 
Howard . Howard DGA8 2 
Ted Smith Acft. Co. Aerostar 2 
Group B - Total - Groupe B 592 
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Tableau 4. Avions a voilure fixe du groupe C 


Manufacturer 


AG = 


Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft 


Model 


__swetedde 


Constructeur : Type Nombre 


Aero Commander 


Avro-AV Roe 
Beech Aircraft Corp. 


Bellanca/Miller 
Britten-Norman 
Cessna 

De Havilland 


Grumman 


Lear 


Mooney fMitsubishi 
Noorduyn 


Saunders Aircraft Corp. 
Short Bros. & Harland 


Swearingen 


Scottish Aviation 


Group C - Total - Groupe C 
See 


Jet Commander 1121 
Super Commander 680 
Aero Commander AC 690 
Anson 5 

Expeditor 18/3N 
Twin Bonanza 50 
Queen Air 65/70 
Super 18S 

Queen Air 80 

King Air 90 
Commuter Liner 99 
Aircruiser 6675 
Trislander BN2A Mark 111 
Citation 500 

Otter DHC3 

Twin Otter DHC6 
Dove/Devon DH104 
Avenger GTBM3 
Goose G21 

Super Goose G21C 
Turbo Goose G21T 
Mallard G73 
Learjet L24 
Learjet L25 
Mooney MU2 
Norseman 5/UC64 
Norseman 6 

ST27 

Skyvan SC7 

Merlin 2/3/4/SA26 
Metro 

Twin Pioneer 
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Table 5. Group D Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 5. Avions 4 voilure fixe du groupe D 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Convair : Canso-285A 2 
Dassault/Sud Aviation Mystere FFJ as 
De Havilland Dominie DH125/HS125 yi 
Lockheed Lodestar 18 3 
McDonnel1/Doug las Invader A26 2A. 
Dakota DC3 104 

North American Mitchell B25 Z 
Group D - Total - Groupe D 160 


Table 6. Group E Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 6. Avions a voilure fixe du groupe E 


Manufacturer Model Number 
ee ENS STS ea) a al iea S31 Ve 
Avro/ Hawker- Siddeley Avro Andover 748 2 
Bristol Aircraft Freighter 170 2 
Convair Metropolitan 440 7 

Super Metropolitan 640 5 
Curtiss Wright i Commando CW20 i 
Fairchild Fairchild FH227 3 

Friendship Fokker F127 de 
Fokker-VFW Fellowship F28 2 
Grumman Gulfstream II G1159 1 
Lockheed Jetstar 329 if 
McDonnell1/Douglas Skymaster DC4 3 
Nihon Aeroplane Mfg. Nihon YS11 2 


> 
Nh 


Group E - Total - Groupe E 


Manufacturer 


-8- 
Table 7. Group F Fixed-Wing Aircraft 
Tableau 7. Avions 4 voilure fixe du groupe F 


Model 


Number 


Constructeur Type Nombre 


Armstrong-Whitworth Argosy 650 Sy) 
Boeing Company Boeing 737 eb 
British Aircraft Corp. Bac One Eleven 200/300/400 3 
Lockheed Electra-Turbo 188 6 
Super Constellation 1049H 1 

McDonnell/Douglas Douglas DC6B fi 
Douglas DC7C A 

Douglas DC915 8 

Douglas DC930 45 

Group F - Total - Groupe F 104 


a 


Table 8. Group G Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 8. Avions a voilure fixe du groupe G 


Manufacturer 


Model 


Constructeur Type Nombre 


Boeing Company 


Stratoliner B707 120 series-séries 


Astrojet 727 


Stratoliner B707 320 series-séries 


Lockheed Hercules L100 

Martin Co. Mars JRM3 

McDonnel1/Douglas Jetliner DC840 series-séries 15 
Jetliner DC850 series-séries 10 
Jetliner Super 860 series-séries 25 


Group G - Total - Groupe G 
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Table 9. Group H Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 9. Avions a voilure fixe du groupe H 


a eS Oh oor 


Manufacturer Model Number 

Pre icra Type neni 
Boeing Company Jet Clipper 747 12 
Lockheed Tristar 1011 IZ 
Group H - Total - Groupe H ~~, 


Fixed-Wing - Total - Voilure fixe 3342 


be 


On 


Table 10. Helicopters 


Tableau 10. Hélicoptéres 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Group A - Groupe A 
Aerospatiale Alouette 2 SE3130/3180 34 
Gazelle SA341 10 
Bell Jet Ranger 206 253 
Trooper/Ranger 47 163 
Fairchild Hiller Hiller 1100 5 
Raven UH12 17 
Hughes 369/500 58 
269/200/300 10 
Group A - Total - Groupe A 552 
Group B — Groupe B 
Aerospatiale Alouette 3 SE3160 4 
Sikorsky Chikasaw S55 me 
Chikasaw S55T 9 ( 
Group B - Total - Groupe B 16 
| 
Group C ~ Groupe C 
Bell Iroquois 204 12 
Iroquois 205 8 
Iroquois 212 6 
Boeing Vertol Vertol 42A 2 
Shawnee 105/44 eadth 3 
Sikorsky Choctaw S58 10 
Sikorsky S62 2 
Group C - Total - Groupe C 41 


Sep 
Table 10. Helicopters - Concluded 


Tableau 10. Hélicoptéres - fin 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 


Group D - Groupe D 
Sikorsky Sikorsky S61 5 


Group D - Total - Groupe D 5 


Group E ~- Groupe E 


Sikorsky Sikorsky S64 a 
Group E - Total - Groupe E 1 
Helicopters - Total - Hélicoptéres 615 


Fixed-Wing and Helicopters - Total - Avions a voilure 
fixe et hélicoptéres 3,957 
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CATALOGUE 51-004 


Statistique 


. Statistics 
Canada 


Canada 


) service bulletin 


Vol. 7, No. 74 
ASC-SB-4-28 


Civil Aviation 


Air Carrier Operations in Canada 
2nd Quarter 1975 


This service bulletin presents preliminary 
data on the operations and finances of Canadian com- 
mercial air carriers during the second quarter of 1975. 
The tables in this release also contain figures on the 
activity of scheduled foreign airlines in Canada and 
data concerning Canadian air carriers operating only 
helicopters. 


Complete quarterly and year-to-date statisti- 
eal data may be obtained by consulting the publication, 
"Air carrier operations in Canada", catalogue No. 
51-002. 


The financial tables in this service bulletin 
have been compiled from air carrier financial statements 
which are subject to revision prior to a final year-end 
audit. , 


In this issue, Table 3 appears in a revised 
format. This table is now seperated into two sections, 
the first of which contains data on the hours flown, 
operating revenues and operating expenses reported by 
carriers operating only helicopters in levels III & IV. 
The second section presents only the number of hours 
flown by level V helicopter companies since these 
carriers do not file an income statement until the 
end of the year. 


Please direct all enquiries concerning this 
service bulletin to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, 
Aviation Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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if ons des transporteurs aé@riens au Canada 
‘ 2° trimestre 1975 


W# présente édition renferme les données provisoires 
ations et l'état financier des transportcurs aériens 
mmerciaux/ du Canada durant le deuxitme trimestre de 1975. 

‘ lush f section tabulaire du bulletin contient les chiffres 
Jaétdvité des lignes aériennes ¢trangéres 4 horaire fixe 


es 


de ménQ qe la statistique relative aux transporteurs aériens 
du Canad& qui n'exploitent que des hélicoptéres. 


La publication intitulée "Opérations des transporteurs 
aériens du Canada", numéro 51-002 au catalogue renferme toute 
la statistique trimestrielle ainsi que les chiffres cumulatifs 
depuis le début de l'année. 


Les données financiéres de ce bulletin proviennent des 
Gtats financiers déposés par les transporteurs aéGriens et 
demeurent sujettes 4 révision suite a l'apurement final de fin 
d‘' année. 


A compter du présent numéro, Je tableau 3 sera désor- 
mais montré en deux sections. La section du haut coimprend les 
données sur les heures de vol, ainsi que les recettes et les 
dépenses d'exploitation des transporteurs des niveaux III et 
IV qui n'exploitent que des hélicoptéres. La section au bas 
du tableau renferme uniquement les heures de vol des entreprises 
a@riennes -du niveau V ef ceci résulte du fait que les états 
des revenus de ces transporteurs a ce niveau financier ne sont 
déposés qu'a la fin de l'année, 


Priére d'adresser toute demande pour renseignements 
concernant les données de ce bulletin au soin de M. J. Bekooy 
ou M, G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation, en 
signalant (613) 995-9894. 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating Only Helicopters, 2nd Quarter 1975 


Tableau 3. Statistique des hélicoptéres - Entreprises n'’exploitant que des hélicoptéres, 2° trimestre 1975 


Levels III-1V Carriers 


Transporteurs des niveaux III-IV 


OPERATING STATISTICS - STATISTIQUE D'EXPLOLTATION 


Hours Flown - Heures de vol: 


Charter - Services de frétement .......... aL STeie ei eroreheie’e: a etelalale wtorale) sieisiora eraetetarere 63,033 
Specialty - Services spécialisés .,... sralelojateie eleiwis eelsicle(efa’ eels <le'pie’p eve lsielelofele levers 4,140 
Total revenue - Total, heures payantes ......... Ee ee SERCO Re OO ACO CO 67,173 
Non-revenue — HeureS NON payanteS 2. .eecesncrerecccrcecvecesccscsvsessecevess 4,336 


INCOME STATEMENT - ETAT DES REVENUS 


Revenues - Recettes 


Charter = Services de £retementi.. ac oecceceiecee se as o.c ccloe eiteieettertets elie. otisicg, ISROOO 17,966 
Specialty - Services spécialisés 1.1... esc eereec cece r rece cre essenscoevees ‘ 575 
Other = /AUtresws «cis cls «slo si01e.< oie BAS Sone: aleve etorate oatac) disi6. + Srake a: ciefeialete aicteravetar ers verevsia ue 653 
Total operating revenues - Total, recettes d'exploitation ........2..-e-- " 19,194 
Expenses - Dépenses } 
Flying operations — Opérations de VOl .......0.ccscecccccocscccesccccoseres 9 O00] 8,463 
Maintenance - Entretien ...... PEs. = ara a hslcieiy aig s Baie a aie. eisuo ete 4 ors clei ieieuerels’ sieeiois\4rd M 5,008 
Other Expenses = Autres idepenses salsiscmieiieisrs ve ole cicclele oe elcicie slere o aeleiels ciel picivic J 3,278 
Total operating expenses - Total, dépenses d'exploitation ............00- 16,749 
Operating income (loss-) - Revenu (perte-) d'exploitation .........-sesceeees $'000 | 2,445 
Interest: expense! = Interets spAaye sires s cistecterle +1610 o's sie cieis o/s 6 sini als eisseiniajoiee cise eieleren ee OOO 1,101 
Net income (loss-) after taxes - Revenu net (perte-) aprés impots ........... $'000 1,944 
Level V Carriers 
Transporteurs du niveau V 
OPERATING STATISTICS - STATISTIQUE D' EXPLOITATION 
Hours Flown - Heures de vol: 
Chanter — Serviceside. fretementins aciicicins: s:.clale'a oie oles wialeiele/citercis chee sleivierelaleiers 3,434 
Specialty - Services spécialis€s ......csceeccsccccecrcccscccccccccccccccecs 3,274 
Total revenue - Totals heures, payantes .<i.% esc snecis.ciue te te cla cle cle ole ele ef 6,708 
Non-revenue — HeureS NOM PayanteS ..ccecoeereccrccccscevccscesccssesscvcssece 185 


Note: Level V carriers file an income statement only at the end of the year. 


Nota: Les données concernant l'état des revenus des transporteurs du niveau V 
ne sont déposées qu'a la fin de l'année. 
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Civil Aviation - September 1975 


Operations of Transcontinental and Regional 
Air Carriers 
This service bulletin presents preliminary 
data on the operations and finances of the seven major 
Canadian scheduled airlines during the month of 
September 1975. 


Complete monthly and year-to-date statistical 
data may be obtained by consulting the publication 
“Transcontinental and regional air carrier operations" 
catalogue No. 51-001. 


During the month of September 1975, passenger 
traffic in terms of passenger-miles for all services 
totalled 1,522.5 million. This represents a decline 
| of 1.1% from the 1,538.8 million recorded in September 
> | of 1974. Passenger-miles on unit toll services de- 
creased from 1,434.0 million in September 1974 to 
| 1,355.0 million in the same month of 1975. Non-passenger 
traffic, in terms of goods ton-miles for all services, 
rose from 40.8 million in September of 1974 to 43.2 
million in September of the current year. 


| 

| 

: These same seven airlines reported total 
operating revenues of 136.9 million dollars in September 
1975. Total operating expenses of 127.3 million dollars 
were incurred during the same month. As a result, an 
operating income of 9.6 million dollars was recorded 
compared to an operating income of 15.3 million dollars 
in the same month of 1974. 7 


Please direct all enquiries concerning this 
material to Messrs. J. Bekooy or G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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9 és 


ae J 
Ce bulletin de service renferme fes donnée | provisoires 
sur l'exploitation et l'état financier des sept pring paux 


transporteurs aériens 4 horaire fixe du Canada pour mois de 
septembre 1975. ips ‘ 
La publication intitulée "Opératiohs des tansporteurs 


aériens transcontinentaux et régionaux” nuinéro 51,002 au cata- 
logue expose toute la statistique mensuelle 1eme ue les 
chiffres cumulatifs depuis le début de l'année. 


Le trafic des passagers, exprimé en passagers-milles 
pour tous les services a totalisé 1,552.5 millions pendant le 
mois de septembre 1975. Cela représente une diminution de 
1.1% sur le total de 1,538.8 millions en septembre 1974. Les 
passagers-milles concernant le transport a taxe unitaire ont 
montré une baisse durant la période, passant de 1,434.0 
millions en septembre 1974 pour s'établir 4 1,355.0 millions 
pour septembre en cours. Le trafic des marchandises, calculé 
en tonnes-milles pour tous les services s'est accru de 40.8 
millions qu'il était en septembre 1974 pour atteindre 43.2 
millions pour septembre de l'année courante. 


Les recettes totales d'exploitation des mémes sept 
transporteurs se sont chiffrées 4 136.9 millions de dollars en 
septembre 1975, tandis que les dépenses totales encourues 
étaient de l'ordre de 127.3 millions de dollars durant le 
méme mois. Conséquemment, le revenu d'exploitation s'est établi 
3 9.6 millions de dollars vis-a-vis 15.3 millions de dollars 
pour le méme mois de 1974. 


Priére d'adresser vos demandes pour renseignements 
supplémentaires concernant les données de ce bulletin au soin 
de MM. J. Bekooy ou G. Wilson, Centre des statistiques de 
l'aviation, en signalant (613) 995-9894. 
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